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คาใชจายในการใชรถและมูลคาเวลาของการเดินทาง

การคมนาคมขนสงเปรียบเสมือนหัวใจสําคัญในการพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมของ
ประเทศ นอกจากนี้การคมนาคมขนสงยังมีบทบาทตอการดําเนินชีวิตของประชากรอยางมาก การ
พิจารณาเลือกเสนทางในการเดินทางที่เหมาะสมและมีประสิทธิภาพจึงมีความจําเปน โดยปกติมัก
จะพิจารณาถึงคาใชจายในการใชรถ (Vehicle Operating Cost: VOC) และมูลคาเวลาของการ
เดินทาง (Value of Time: VOT) ซึ่งพิจารณาจากผลประโยชนทั้งทางดานการจราจรและผล
ประโยชนดานอื่น ๆ ที่เกิดขึ้น

1. คาใชจายในการใชรถ (VOC)
คาใชจายในการใชรถ หมายถึง คาใชจายตางๆ ที่เกิดขึ้นจากการใชรถในการเดินทางโดย

ทั่วไปจะแบงออกเปนคาใชจายคงที่ (Fixed Cost) และคาใชจายในการแปรผันในการใชรถ 
(Running Cost) ซึ่งจะครอบคลุมรายการคาใชจายที่สําคัญดังนี้ คือ คาเสื่อมราคาของรถและคา
ดอกเบี้ย คาจางพนักงานและคนขับ คาน้ํามันเชื้อเพลิงและน้ํามันหลอล่ืน คาสึกหรอของยาง และ
คาซอมแซมและบํารุงรักษา

การปรับปรุงคาใชจายในการใชรถไดจากการทําการสอบถามบริษัทผูผลิตและดําเนินการ 
เพื่อใหไดขอมูลลาสุดทั้งในเรื่องชนิดและราคาของยานพาหนะ ลักษณะการใชงาน อัตราการสิ้น
เปลือง คาบํารุงรักษา ตลอดจนคาใชจายอื่น ๆ ที่เกิดขึ้น ซึ่งในการศึกษาวิเคราะหคาใชจายในการ
ใชรถไดมีการพัฒนาวิธีการกันอยูหลายวิธี ทั้งการนําเสนอในรูปของสมการทางคณิตศาสตรหรือ
กราฟความสัมพันธระหวางตัวแปรตาง ๆ โดยวิธีการวิเคราะหคาใชจายในการใชยวดยานซึ่งนิยม
ใชกันอยางแพรหลาย ไดแก แบบจําลอง HDM  (The Highway Design and Maintenance 
Standard Model) ซึ่งเปนแบบจําลองที่รับการสนับสนุนการวิจัยและพัฒนาโดยธนาคารโลก 
(World Bank) การศึกษาและพัฒนาแบบจําลอง HDM มีมาอยางตอเนื่องในประเทศไทย เพื่อทํา
ใหวิธีการและพารามิเตอรตาง ๆ มีความเหมาะสมกับพื้นที่ประเทศไทย ดังนั้นในการศึกษานี้ได
พิจารณาเห็นวา วิธีการวิเคราะหคาใชจายในการใชยวดยานตามแนวทางของแบบจําลอง HDM มี
ความเหมาะสมกับการศึกษาในครั้งนี้ เนื่องจากไดผานการวิจัยและพัฒนามาอยางตอเนื่องและมี
การปรับเทียบแบบจําลองใหเหมาะสมกับประเทศไทย ทั้งยังมีละเอียดครอบคลุมทุกประเด็น มี
ความนาเชื่อถือและเปนที่ยอมรับของหนวยงานตาง ๆ ที่เกี่ยวของ โดยมีการนําไปใชในหลาย ๆ 
โครงการของกรมทางหลวง เชน โครงการจัดทําแผนลงทุนโครงขายถนนระยะยาว โครงการทาง
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หลวงแนวใหมสายแยกบานคูหา – อําเภอควนเนียง – ปากรอ – บรรจบทางหลวงหมายเลข 408 
โครงการทางหลวงระหวางเมืองสายหาดใหญ – ชายแดนมาเลเซีย

การศึกษานี้ไดมีการปรับปรุงคาใชจายในการใชยวดยาน มีขอมูลพื้นฐานที่พิจารณา ไดแก
- ขอมูลเกี่ยวกับยานพาหนะตัวแทน
- ขอมูลเกี่ยวกับตนทุนพนักงานประจํารถ
- ขอมูลเกี่ยวกับชนิดและราคาน้ํามันเชื้อเพลิง
- ขอมูลเกี่ยวกับชนิดและราคาน้ํามันหลอล่ืน

• ขอมูลเกี่ยวกับยานพาหนะตัวแทน
ในการศึกษานี้ไดแบงยานพาหนะออกเปน 7 ประเภท ดังนี้
1. รถจักรยานยนต
2. รถยนตนั่งสวนบุคคล
3. รถบรรทุกขนาดเล็ก
4. รถบรรทุกขนาดกลาง
5. รถบรรทุกขนาดใหญ
6. รถโดยสารขนาดเล็ก
7. รถโดยสารขนาดใหญ
ในแบบจําลอง HDM จะไมพิจารณาคาใชจายในการใชรถสําหรับรถจักรยานยนต ดังนั้น

การศึกษาในครั้งนี้จะใชคาที่มีการศึกษาจากโครงการกอนหนานี้ คือ โครงการศึกษาความเหมาะ
สมทางดานเศรษฐกิจ การเงิน วิศวกรรมของทางหลวงพิเศษระหวางเมือง ของ JICA, 2538 สวน
คาใชจายในการใชรถประเภทอื่น ๆ ที่เหลือจะใชขอมูลใหมที่ไดจากศึกษาในครั้งนี้ทําการวิเคราะห
ตามแนวทางแบบจําลอง HDM ใหมทั้งหมดเพื่อใหไดขอมูลที่มีความถูกตองใกลเคียงกับสภาพ
เศรษฐกิจที่เปนอยูในปจจุบัน

ในการพิจารณาคาใชจายในการใชรถของยานพาหนะตัวแทน จําเปนตองทราบลักษณะ
กายภาพของยานพาหนะแตละประเภท รวมทั้งขนาดความจุกระบอกสูบของเครื่องยนต เพื่อ
จําแนกประเภทของยวดยาน การใชงาน ชนิดและราคายาง ตลอดจนภาษีอากรตาง ๆ ที่เกี่ยวของ
ของยานพาหนะแตละประเภท ในการประมาณคาใชจายในสวนของยานพาหนะนั้นจะเปนเรื่องคา
เสื่อมราคาของตัวรถ ดังนั้นมีความจําเปนตองแยกคิดระหวางรถยนตและยางรถยนตออกจากกัน 
ดังแสดงมูลคาทางการตลาดของยานพาหนะไวในตาราง ข-1
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ตาราง ข-1 ราคาตลาดของยานพาหนะตัวแทนและยางสําหรับยานพาหนะแตละประเภท

ราคายานพาหนะ (บาท) ราคายางรถยนต (บาท/เสน)

ชนิดของยานพาหนะ มูลคาทาง
การเงิน

(ไมรวมยาง)

มูลคาทาง
เศรษฐกิจ

(ไมรวมยาง)

สัดสวน
ภาษี

มูลคาทางการ
เงิน

มูลคาทาง
เศรษฐกิจ

สัดสวน
ภาษี

รถยนตนั่งสวนบุคคล
รถบรรทุกขนาดเล็ก
รถบรรทุกขนาดกลาง
รถบรรทุกขนาดใหญ
รถโดยสารขนาดเล็ก
รถโดยสารขนาดใหญ

677,750
431,500
714,100

1,543,900
431,500

1,935,700

323,300
333,600
596,300

1,287,900
333,600

1,645,300

52.3
22.7
16.5
16.6
22.7
15.0

1,650
1,700
3,700
5,100
1,700
4,900

1,374
1,416
3,082
4,248
1,416
4,082s

16.7
16.7
16.7
16.7
16.7
16.7

ที่มา : จากการสอบถามบริษัทผูจําหนาย

สําหรับราคายางรถยนตตามตาราง ข-1 เปนคาเฉลี่ยของยางที่นิยมใชอยูในปจจุบัน 3
ยี่หอ คือ ยางบริดสโตน ยางกูดเยียร และยางมิชิลิน ซึ่งจะพิจารณาเฉพาะจํานวนยางที่ใชงานจริง
ไมรวมยางอะไหล เนื่องจากเปนลักษณะการใชงานตามสภาพความเปนจริง ดังมีรายละเอียด
ขนาดและราคาของยางแตละยี่หอรวมทั้งราคาเฉลี่ยตอเสนของยางแตละประเภท ดังแสดงไวใน 
ตาราง ข-2

ตาราง ข-2 ชนิดและราคายางรถยนตแตละประเภท

ราคายางรถยนต (บาท)
ประเภทของยวดยาน

จํานวน
(เสน)

ขนาด
ยาง ยางบริดสโตน ยางกูดเยียร ยางมิชิลีน

คาเฉลี่ย
(บาท)

รถยนตนั่งสวนบุคคล 4 185x15 1,680 1,590 1,680 1,650
รถบรรทุกขนาดเล็ก 4 195x14 1,590 1,760 1,750 1,700
รถบรรทุกขนาดกลาง 6 8.25x16 3,500 3,400 4,200 3,700
รถบรรทุกขนาดใหญ 10 10x20 4,800 4,300 6,200 5,100
รถโดยสารขนาดเล็ก 4 195x14 1,590 1,760 1,750 1,700
รถโดยสารขนาดใหญ 6 11x20 5,000 4,600 5,100 4,900
ที่มา : จากการสอบถามบริษัทผูจําหนาย
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นอกจากนี้ยังมีความจําเปนตองทราบถึงสภาพการใชงานของยานพาหนะแตละประเภท
โดยเฉลี่ยตลอดระยะเวลาอายุการใชงานของยานพาหนะเหลานั้น ทั้งนี้เพื่อนํามาใชในการคํานวณ
คาใชจายตอกิโลเมตรโดยเฉลี่ย ดังแสดงรายละเอียดไวในตาราง ข-3

ตาราง ข-3 ลักษณะการใชงานของยานพาหนะ

ประเภทของยวดยาน อายุการใชงาน (ป) การใชงาน (กม./ป) ความเร็วเฉล่ีย (กม./ชม.)
รถยนตนั่งสวนบุคคล* 10 23,000 70
รถบรรทุกขนาดเล็ก* 8 30,000 60
รถบรรทุกขนาดกลาง** 12 40,000 60
รถบรรทุกขนาดใหญ** 12 75,000 60
รถโดยสารขนาดเล็ก* 8 34,000 60
รถโดยสารขนาดใหญ* 12 100,000 60
ที่มา : *  Valentine, Laurie and Davies, 1983. Calculation of Road User Costs for Hat Yai By-Pass and 

Route 35 Improvement Feasibility Studies, Department of Highways, Bangkok
          ** Kampsax, 1986. Truck Operating Costs – Survey Report IX Study of Trucking Industry: 

Phase II, Department of Land Transport, Bangkok

• ขอมูลเกี่ยวกับตนทุนพนักงานประจํารถ
คาใชจายในการใชรถสวนนี้จะพิจารณาเฉพาะรถประกอบการเพื่อการขนสงเทานั้น คือ  

รถโดยสารและรถบรรทุก ซึ่งประกอบดวย เงินเดือนของพนักงานประจําการ คือ คนขับ พนักงาน
เก็บคาโดยสาร ผูชวยประจํารถ นายตรวจและนายทา นอกจากนั้นยังรวมคาขึ้นของและลงของ
สําหรับรถบรรทุกดวย และไดทําการทบทวน ตรวจสอบอัตราคาจางเฉลี่ยสําหรับพนักงานประจํา
ยานพาหนะแตละประเภท เพื่อนํามาใชในการคํานวณหามูลคาอัตราการจางโดยเฉลี่ยตอชั่วโมง 
โดยสมมติใหเวลาทํางานเปน 8 ชั่วโมงตอวัน และ 26 วันทําการตอเดือน ดังแสดงผลไวในตาราง 
ข-4
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ตาราง ข-4 ตนทุนพนักงานประจํายานพาหนะแตละประเภท

ประเภทของยวดยาน พนักงาน
คาจางเฉลี่ย
(บาท/เดือน)

คาเบี้ยเลี้ยงเฉลี่ย
(บาท/วัน)

ตนทุนคาจางเฉลี่ย
(บาท/ชั่วโมง)

รถบรรทุกขนาดเล็ก พนักงานขับรถ 6,000 - 29.13
รถบรรทุกขนาดกลาง พนักงานขับรถ

ผูชวยพนักงานขับรถ
7,000
4,000

85
50

44.61
25.67

รถบรรทุกขนาดใหญ พนักงานขับรถ
ผูชวยพนักงานขับรถ

7,000
4,000

95
50

45.86
25.67

รถโดยสารขนาดเล็ก พนักงานขับรถ 6,000 - 29.13
รถโดยสารขนาดใหญ พนักงานขับรถ

ผูชวยพนักงานขับรถ
8,000
6,000

100
100

51.33
41.63

ที่มา : จากการสอบถาม

• ขอมูลเกี่ยวกับชนิดและราคาน้ํามันเชื้อเพลิง
ราคาน้ํามันเชื้อเพลิงเปนองคประกอบสําคัญในการคํานวณคาใชจายในการใชรถ นับต้ังแตป พ.ศ. 
2540 เปนตนมา ราคาน้ํามันในตลาดโลกเพิ่มสูงขึ้นโดยตลอดเนื่องจากปจจัยหลายประการ เชน 
การจํากัดกําลังการผลิตของกลุมประเทศผูสงออกปโตรเลียม (Organization of Petroleum 
Exporting Countries :OPEC) การออนตัวของคาเงินบาท และการเก็งกําไรของตลาดน้ํามันลวง
หนา สงผลใหคาใชจายในการใชรถเพิ่มข้ึน เนื่องจากราคา น้ํามันเชื้อเพลิงเปนองคประกอบที่
สําคัญของผูใชยานพาหนะ จากการศึกษาพบวามูลคาของ     น้ํามันเชื้อเพลิงทางเศรษฐศาสตรที่
แทจริงประกอบดวยขอมูลหลายสวน เชน ราคาเฉลี่ยปจจุบัน อัตราคาขนสง ภาษีน้ํามันเชื้อเพลิง
และเงินนําสงกองทุน คาการกลั่น สัดสวนการใชน้ํามัน

1 ราคาเฉลี่ยปจจุบัน
การวิจัยไดทําการทบทวนขอมูลราคาน้ํามันเชื้อเพลิงราคาขายสงหนาโรงกลั่นและราคา

ขายปลีก จากขอมูลสถิติต้ังแตป พ.ศ. 2540 ถึง พ.ศ. 2543 จากสํานักงานคณะกรรมการนโยบาย
พลังงานแหงชาติ ดังแสดงในตาราง ข-5 และ ข-6



79

ตาราง ข-5 ราคาขายสงหนาโรงกลั่นโดยเฉลี่ยแยกตามประเภท ป พ.ศ. 2540 ถึง พ.ศ. 2543

ราคาน้ํามันเชื้อเพลิง (บาทตอลิตร)ป พ.ศ.
เบนซิน ULG 95 เบนซิน ULG 91 ดีเซลหมุนเร็ว

2540 8.8062 8.2962 8.2197
2541 9.9280 9.2154 7.7826
2542 10.3456 9.7428 8.0895
2543 13.9862 13.2731 12.1103

ที่มา : กองปโตรเลียม สํานักงานคณะกรรมการนโยบายพลังงานแหงชาติ
หมายเหตุ : ULG ยอมาจาก Unleaded Gas

ตาราง ข-6 ราคาขายปลีกในเขตกรุงเทพฯ และปริมณฑลโดยเฉลี่ยแยกตามประเภท
ป พ.ศ. 2540 ถึง พ.ศ. 2543

ราคาน้ํามันเชื้อเพลิง (บาทตอลิตร)
ป พ.ศ.

เบนซิน ULG 95 เบนซิน ULG 91 ดีเซลหมุนเร็ว
2540 11.86 11.20 9.19
2541 11.98 11.16 8.96
2542 15.55 14.58 12.84
2543 15.63 14.68 12.95

ที่มา : กองปโตรเลียม สํานักงานคณะกรรมการนโยบายพลังงานแหงชาติ

2. อัตราคาขนสง
เนื่องจากความแตกตางในดานอัตราคาขนสงระหวางราคาขายปลีกน้ํามันเชื้อเพลิงใน

กรุงเทพฯ และสวนภูมิภาค ทําใหสํานักงานคณะกรรมการนโยบายพลังงานแหงชาติไดกําหนด
ราคาจําหนายน้ํามันเชื้อเพลิง ณ สถานีบริการน้ํามันเชื้อเพลิงทั่วประเทศ โดยความแตกตาง
ระหวางราคาขายปลีกน้ํามันเชื้อเพลิงจากกรุงเทพฯ ไปยังพื้นที่ศึกษา (อําเภอหาดใหญ จังหวัด
สงขลา) มีคาดังนี้ คือ อัตราความแตกตางของน้ํามันเบนซิน เทากับ 0.13 บาทตอลิตร และอัตรา
ความแตกตางของน้ํามันดีเซล เทากับ 0.12 บาทตอลิตร (ที่มา : สํานักงานคณะกรรมการนโยบาย
พลังงานแหงชาติ, ธันวาคม พ.ศ. 2538)
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3. ภาษีน้ํามันเชื้อเพลิงและเงินนําสงกองทุน
โดยน้ํามันเชื้อเพลิงชนิดตาง ๆ ที่กลั่นภายในประเทศหรือนําเขาสําเร็จรูป จะตองทําการ

เสียภาษีสรรพสามิตและภาษีเทศบาล และนําเงินสงกองทุนน้ํามันเชื้อเพลิงและกองทุนอนุรักษ
พลังงาน หลังจากนั้นจะตองเสียภาษีมูลคาเพิ่มอีก รายละเอียดแสดงดังตาราง ข-7

ตาราง ข-7 อัตราภาษีและเงินนําสงกองทุนของน้ํามันเชื้อเพลิงชนิดตาง ๆ ป พ.ศ. 2543

ประเภทของน้ํามันเชื้อเพลิง (บาทตอลิตร)
รายการ

เบนซิน ULG 95 เบนซิน ULG 91 ดีเซลหมุนเร็ว
ภาษีสรรพสามิต 3.6850 3.6850 2.3050
ภาษีเทศบาล 0.3685 0.3685 0.2305
กองทุนน้ํามันเชื้อเพลิง 0.5000 0.3000 0.5000
กองทุนอนุรักษพลังงาน 0.0400 0.0400 0.0400
ภาษีมูลคาเพิ่ม (รอยละ) 7 7 7
ที่มา : กองปโตรเลียม สํานักงานคณะกรรมการนโยบายพลังงานแหงชาติ

4. คาการกลั่น
โดยคาการกลั่นของน้ํามันเชื้อเพลิงชนิดตาง ๆ จะแสดงดังตาราง ข-8

ตาราง ข-8 คาการกลั่นน้ํามันเชื้อเพลิงป พ.ศ. 2540 ถึง พ.ศ. 2543

ประเภทของน้ํามันเชื้อเพลิง (บาทตอลิตร)
ป พ.ศ.

เบนซิน ULG 95 เบนซิน ULG 91 ดีเซลหมุนเร็ว
2540 0.9024 0.8239 0.8823
2541 0.8594 0.7495 0.7587
2542 0.4417 0.3915 0.4050
2543 1.0432 0.9764 1.0609

ที่มา : กองปโตรเลียม สํานักงานคณะกรรมการนโยบายพลังงานแหงชาติ
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5. ราคาทางเศรษฐศาสตรของน้ํามันเชื้อเพลิง
ตาราง ข-9 เปนการแสดงรายละเอียดการหาราคาทางเศรษฐศาสตรของน้ํามันเชื้อเพลิง

โดยการจําลองโครงสรางราคา ของกองปโตรเลียม สํานักงานคณะกรรมการนโยบายพลังงานแหง
ชาติ ซึ่งใชในการติดตามและคาดการณราคาขายปลีกน้ํามันเชื้อเพลิงในเขตกรุงเทพฯ และ
ปริมณฑลมาประยุกตใชในการหาราคาทางเศรษฐศาสตรในพื้นที่ศึกษา

ตาราง ข-9 รายละเอียดในการพิจารณาหาราคาทางเศรษฐศาสตรของน้ํามันเชื้อเพลิง
ป พ.ศ. 2543

ประเภทของน้ํามันเชื้อเพลิง (บาทตอลิตร)
รายการ

เบนซิน ULG 95 เบนซิน ULG 91 ดีเซลหมุนเร็ว
ราคาขายปลีกเฉล่ียในเขตกรุงเทพฯ 15.63 14.68 12.95
คาขนสง 0.13 0.13 0.12
ราคาขายปลีกเฉล่ียในพื้นที่ศึกษา 15.76 14.81 13.07
คาการตลาด 1.5743 1.7633 1.1503
ภาษีมูลคาเพิ่ม 0.1102 0.1234 0.0805
ราคาขายสงเฉลี่ยรวมภาษีมูลคาเพิ่ม 13.9862 13.2731 12.1103
ภาษีมูลคาเพิ่ม 0.9150 0.8683 0.7923
ราคาขายสงเฉลี่ย 13.0712 12.4048 11.3180
ภาษีสรรพสามิต 3.6850 3.6850 2.3050
ภาษีเทศบาล 0.3685 0.3685 0.2305
กองทุนน้ํามันเชื้อเพลิง 0.5000 0.3000 0.5000
กองทุนอนุรักษพลังงาน 0.0400 0.0400 0.0400
ราคาหนาโรงกลั่น 8.4777 8.0113 8.2425
คาการกล่ัน 1.0432 0.9764 1.0609
ภาษีกําไรจากการกลั่น 0.3130 0.2929 0.3183
รวมภาระภาษีและเงินนําสงกองทุน 5.9317 5.6781 4.2666
ราคาทางเศรษฐศาสตร 9.8283 9.1319 8.8034
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เนื่องจากยานพาหนะแตละประเภทจะใชชนิดของน้ํามันเชื้อเพลิงที่แตกตาง จําเปนตองมี
การศึกษาสัดสวนการใชน้ํามันเบนซินตามคาออกเทนตาง ๆ สําหรับรถยนตนั่งสวนบุคคล ซึ่งพบวา
สัดสวนการใชน้ํามันเบนซินคาออกเทน 95 มีสัดสวนการใชคิดเปนรอยละ 53 และน้ํามันเบนซิน
คาออกเทน 91 มีสัดสวนการใชคิดเปนรอยละ 47 สวนยานพาหนะประเภทอื่น ๆ จะใชน้ํามันดีเซล 
รายละเอียดแสดงดังตาราง ข-10

ตาราง ข-10 ราคาทางเศรษฐศาสตรและการเงินตามสัดสวนการใชน้ํามันเชื้อเพลิงของยาน-
พาหนะแตละประเภท ป พ.ศ. 2543

สัดสวนการใชน้ํามันเชื้อเพลิง (รอยละ)
ประเภท

ของยานพาหนะ เบนซิน
ULG 95

เบนซิน
ULG 91

ดีเซล
หมุนเร็ว

ราคาทาง
เศรษฐศาสตร
(บาทตอลิตร)

ราคาทาง
การเงิน

(บาทตอลิตร)
รถยนตนั่งสวนบุคคล 53 47 - 9.5010 15.1835
รถบรรทุกขนาดเล็ก - - 100 8.8034 12.9500
รถบรรทุกขนาดกลาง - - 100 8.8034 12.9500
รถบรรทุกขนาดใหญ - - 100 8.8034 12.9500
รถโดยสารขนาดเล็ก - - 100 8.8034 12.9500
รถโดยสารขนาดใหญ - - 100 8.8034 12.9500

• ขอมูลเกี่ยวกับชนิดและราคาน้ํามันหลอล่ืน
1. ราคาขายปลีกน้ํามันหลอล่ืน
ยานพาหนะประเภทตาง ๆ นอกจากใชน้ํามันเชื้อเพลิงแลว ยังใชน้ํามันหลอล่ืนซึ่งจะแยก

ระหวางเครื่องยนตเบนซินหรือดีเซลโดยเฉพาะ เมื่อพิจารณาประเภทของน้ํามันหลอล่ืนที่ใชกับ
เครื่องยนตเบนซินสามารถแบงไดเปน 3 ประเภท คือ น้ํามันเครื่องชนิดธรรมดาเกรดรวม น้ํามัน
เครื่องกึ่งสังเคราะห และน้ํามันเครื่องสังเคราะห 100% สวนน้ํามันหลอล่ืนที่ใชกับเครื่องยนตดีเซล
สามารถแบงไดเปน 2 ประเภท คือ น้ํามันเครื่องชนิดธรรมดาเกรดรวม และน้ํามันเครื่องกึ่ง
สังเคราะห ดังแสดงรายละเอียดดังตาราง ข-11
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ตาราง ข-11 ราคาขายปลีกและสัดสวนทางการตลาดของน้ํามันหลอล่ืน ป พ.ศ. 2543

น้ํามันเบนซิน (บาท) น้ํามันดีเซล (บาท)
ผูผลิต ธรรมดา

เกรดรวม
กึ่ง

สังเคราะห
สังเคราะห

100%
ธรรมดา
เกรดรวม

กึ่ง
สังเคราะห

Caltex 66.00 175.00 N/A 56.15 71.10
Shell 80.50 163.75 412.50 71.10 106.00
Esso 71.25 171.25 421.25 51.00 107.00
Castrol N/A 105.00 N/A 79.00 99.00
Mobil N/A 187.25 422.25 69.80 135.00
ราคาเฉลี่ยทางการเงิน 72.58 160.45 418.67 65.41 103.62
สัดสวนทางการตลาด (รอยละ) 80 15 5 80 20
ราคาเฉลี่ยทางการเงินถวงน้ําหนัก 103.07 73.05

2. ราคาทางเศรษฐศาสตรของน้ํามันหลอล่ืน
จากราคาเฉลี่ยทางการเงินถวงน้ําหนักของน้ํามันหลอล่ืนทั้ง 2 ประเภทตามตาราง ข-11 

สามารถนํามาคํานวณหาราคาทางเศรษฐศาสตร ซึ่งจะตองหักภาระภาษีออกทั้งหมด โดยคิดภาษี
มูลคาเพิ่มรอยละ 7 ภาษีนิติบุคคลรอยละ 30 คาการตลาดรอยละ 20 ดังแสดงตามตาราง ข-12

ตาราง ข-12 ราคาทางเศรษฐศาสตรของน้ํามันหลอล่ืน ป พ.ศ. 2543

ประเภทของน้ํามันเชื้อเพลิง (บาท)
รายการ

น้ํามันเบนซิน น้ํามันดีเซล
ราคาเฉลี่ยทางการเงินถวงน้ําหนัก 103.07 73.05
ภาษีมูลคาเพิ่ม (VAT) 6.74 4.78
ราคาขายปลีกไมรวม VAT 96.33 68.27
คาการตลาดผูผลิตและผูแทนจําหนาย 16.05 11.38
ภาษีนิติบุคคลจากคาการตลาด 4.82 3.41
รวมภาระภาษีทั้งหมด 11.56 8.19
ราคาทางเศรษฐศาสตร 91.51 64.86
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จากขอมูลดังขางตนที่กลาวมาแลว สามารถนํามาวิเคราะหโดยใชโปรแกรม HDM-VOC
มาทําการวิเคราะหคาใชจายในการใชยานพาหนะแตละประเภท ดังแสดงตัวแปรตาง ๆ ที่ใชในการ
วิเคราะหไวในตาราง ข-13

ตาราง ข-13 ตัวแปรตาง ๆ ในการวิเคราะหคาใชจายในการใชยวดยานดวยโปรแกรม HDM-VOC 
Model

INPUT DATA
ROADWAY INFORMATION

Flat
1 Surface type 1-Paved 0-Unpaved 1
2 Average roughness m/km 3.5
3 Average positive gradient % 1
4 Average negative gradient % 1
5 Proportion of uphill travel’ % 1
6 Average horizontal curvature Deg/km 15
7 Average superelevation Fraction 0
8 Altitude of terrain m 10
9 Effective number of lanes 1-One 0-More than 1 0

VEHICLE INFORMATION
Vehicle Type PC LT MT HT LB HB

1 Tare weight kg 1,000 1,300 3,400 7,600 1,400 12,000
2 Load carried kg 180 310 2,300 6,800 620 3,040
3 Maximum used driving power Metric-HP 48 63 88 133 63 225
4 Maximum used braking power Metric-HP 36 43 112 294 36 175
5 Surface type-specific desired

speed
km/hour 9.97 9.97 9.92 9.87 9.97 9.88

6 Aerodynamic drag coefficient Dimensionless 0.35 0.40 0.70 0.70 0.70 0.70
7 Projected frontal area M^2 2.05 2.75 4.70 6.60 3.25 8.5
8 Calibrated engine speed RPM 3,000 3,300 2,000 1,800 4,000 2,000
9 Energy-efficiency factor Dimensionless 1 1 1 1 1 1
10 Fuel adjustment factor Dimensionless 1.16 1.15 1.15 1.15 1.16 1.15
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ตาราง ข-13 ตัวแปรตาง ๆ ในการวิเคราะหคาใชจายในการใชยวดยานดวยโปรแกรม HDM-VOC 
Model (ตอ)

THE WEAR INFORMATION
Vehicle Type PC LT MT HT LB HB

1 Number of tires per vehicle # 4 4 6 10 4 6
2 Wearable volume of rubber per 
tire

dm^3 7.6 7.6 7.6 7.6 7.6 7.6

3 Retreading cost per new tire cost Fraction 0 0 0.25 0.25 0 0.25
4 Maximum number of recaps Dimensionless 0 0 1.31 1.31 0 1.31
5 Const. Term of tire consumption

model
dm^3/m 0.02 0.02 0.10 0.08 0.02 0.07

6 Tire wear coefficient 10E-3dm^3/j-m 0 0 7.85 6.61 0 5.61
7 Average annual utilization km 23,000 30,000 40,000 75,000 34,000 100,000
8 Average annual utilization hours 354 462 615 1,308 523 1,077
9 Hourly utilization ratio Fraction 0.10 0.17 0.21 0.36 0.17 0.23
10 Average service life of vehicle Year 10 8 12 12 8 12
11 Use constant service life? 1-Yes 0-No 1 1 1 1 1 1
12 Average life kilometrage of

vehicle
km 230,000 240,000 480,000 1,020,000 272,000 840,000

13 Number of passengers per
vehicle

# 3 2 0 0 10 38

VEHICLE PRICE AND UNIT COSTS
Financial Costs
1 New vehicle price Baht 677,750 431,500 714,100 1,543,900 431,500 1,935,700
2 Fuel cost Baht/litre 15.1835 12.9500 12.9500 12.9500 12.9500 12.9500
3 Lubricants cost Baht/litre 88.96 73.05 73.05 73.05 73.05 73.05
4 New Tire cost Baht/type 1,650 1,700 3,700 5,100 1,700 4,900
5 Crew time cost Baht/hour 0 29.13 70.27 71.52 29.13 92.96
6 Passenger delay cost Baht/hour 0 0 0 0 0 0
7 Maintenance labor cost Baht/hour 45 45 45 45 45 45
8 Cargo delay cost Baht/hour 0 0 0 0 0 0
9 Annual interest rate % 12 12 12 12 12 12
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ตาราง ข-13 ตัวแปรตาง ๆ ในการวิเคราะหคาใชจายในการใชยวดยานดวยโปรแกรม HDM-VOC 
Model (ตอ)

VEHICLE PRICE AND UNIT COSTS
Economic Costs

Vehicle Type PC LT MT HT LB HB
1 New vehicle price Baht 323,000 333,600 596,300 1,287,900 333,600 1,645,300
2 Fuel cost Baht/litre 9.5010 8.8034 8.8034 8.8034 8.8034 8.8034
3 Lubricants cost Baht/litre 78.98 64.86 64.86 64.86 64.86 64.86
4 New Tire cost Baht/type 1,374 1,416 3,082 4,248 1,416 4,082
5 Crew time cost Baht/hour 0 29.13 70.27 71.52 29.13 92.96
6 Passenger delay cost Baht/hour 0 0 0 0 0 0
7 Maintenance labor cost Baht/hour 45 45 45 45 45 45
8 Cargo delay cost Baht/hour 0 0 0 0 0 0
9 Annual interest rate % 12 12 12 12 12 12

จากที่กลาวมาแลวขางตนวาแบบจําลอง HDM-VOC ไมสามารถคํานวณหาคาใชจายใน
การใชรถสําหรับรถจักรยานยนต ดังนั้นการศึกษาในครั้งนี้จึงไดใชขอมูลคาใชจายในการใชรถ    
จักรยานยนตจากโครงการศึกษากอนหนานี้ สวนยานพาหนะประเภทอื่นที่เหลือใชขอมูลจาก 
HDM-VOC ดังแสดงผลลัพธการเดินทางคาใชจายในการใชรถดังกลาวแยกตามประเภทของยาน
พาหนะและความเร็ว ไวในตาราง ข-14

ตาราง ข-14 คาใชจายในการใชรถแตละประเภทที่ความเร็วระดับตาง ๆ (หนวย, บาท/คัน-กม.)

ความเร็ว (กม./ชม.)
ประเภทของยวดยาน

10 20 30 40 50 60 70 80 90 100
รถจักรยานยนต 1.35 1.03 0.97 0.92 0.88 0.86 0.84 0.83 0.83 0.85
รถยนตนั่งสวนบุคคล 15.05 9.28 7.38 6.44 5.90 5.56 5.33 5.19 5.09 5.04
รถบรรทุกขนาดเล็ก
และขนาดกลาง

18.04 10.98 8.65 7.52 6.87 6.48 6.24 6.11 6.07 6.10

รถบรรทุกขนาดใหญ 26.08 17.31 14.44 13.08 12.34 11.94 11.77 11.77 11.94 12.28
รถโดยสารขนาดเล็ก 13.89 8.59 6.89 6.10 5.69 5.49 5.42 5.44 5.53 5.68
รถโดยสารขนาดใหญ 24.62 15.32 12.30 10.89 10.12 9.73 9.58 9.61 9.81 10.16
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คาใชจายในการใชรถที่แสดงไวในตารางที่ ข-14 สําหรับยวดยานแตละชนิดนั้นจะแยก
พิจารณาเปนสวนของระยะทางที่สัมพันธกับคาใชจาย (หนวย บาท/กม.ของการเดินทาง) และเวลา
ที่สัมพันธกับคาใชจาย (หนวย บาท/นาทีของการเดินทาง) ซึ่งสามารถทําไดโดยการเปลี่ยน
ความเร็วหนวย กม./ชม. ใหเปนเวลาในเดินทางในหนวย นาที/กม. และใชวิธีสมการถดถอยในการ
วิเคราะหเพื่อพยากรณคาใชจายในการใชรถ ซึ่งแสดงดังสมการที่ ข-1

bXaY +=        …(ข-1)
เมื่อ Y คือ คาใชจายในการใชรถ (บาท/คัน-กม.)

a คือ คาคงที่ของระยะทางสัมพันธกับคาใชจายในการใชรถ (บาท/กม.)
b คือ คาคงที่ของเวลาสัมพันธกับคาใชจายในการใชรถ (บาท/นาที)
X คือ เวลาในการเดินทาง (นาที/กม.)

ผลการวิเคราะหโดยใชสมการถดถอย จะไดคาคงที่ a  และ b  สําหรับยวดยานแตละชนิด 
ดังแสดงในตาราง ข-15

ตารางที่ ข-15 คาคงที่ในการคํานวณหาคาใชจายในการใชรถ แยกตามประเภทของยวดยาน

ประเภทของยวดยาน a b 2R
รถจักรยานยนต 0.788 0.079 0.988
รถยนตนั่งสวนบุคคล 3.738 1.871 0.999
รถบรรทุกขนาดเล็กและขนาดกลาง 4.344 2.254 0.997
รถบรรทุกขนาดใหญ 9.590 2.677 0.985
รถโดยสารขนาดเล็ก 4.091 1.582 0.982
รถโดยสารขนาดใหญ 7.282 2.806 0.983
หมายเหตุ 2R คือ คา Coefficient of Determination

เมื่อไดคา a  และ b  ของยวดยานแตละประเภทแลว สามารถนํามาสรางสมการหาคาใช
จายในการใชรถเฉลี่ยของยวดยานทุกชนิดจากคาสัดสวนของยวดยานไดดังในตาราง ข-16
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ตาราง ข-16 คา a  และ b  เฉลี่ยสําหรับยวดยานทุกประเภท

คา a  และ b  เฉล่ียตามสัดสวนของยวดยาน
ประเภทของยวดยาน

สัดสวนของยวดยาน
(รอยละ) a b

รถจักรยานยนต 44.71 0.352 0.035
รถยนตนั่งสวนบุคคล 45.13 1.687 0.844
รถบรรทุกขนาดเล็กและขนาดกลาง 1.26 0.055 0.028
รถบรรทุกขนาดใหญ 0.93 0.051 0.023
รถโดยสารขนาดเล็ก 6.86 0.658 0.184
รถโดยสารขนาดใหญ 1.10 0.045 0.017

รวม 2.848 1.131

เมื่อไดคา a  และ b  เฉลี่ยของยวดยานทุกชนิดแลว จึงไดสมการหาคาใชจายในการใชรถ
เฉลี่ยของยวดยานทุกชนิดดังแสดงตามสมการที่ ข-2

XVOC 131.1848.2 +=        …(ข-2)
จากนั้นทําการแปลงคาที่ไดในรูปของ PCU จากขอมูลการจราจรที่ไดจากการสํารวจ 

ปรากฏผลของการรวมจํานวนการจราจรในรูป PCU มีคาเปน 0.70 เทาของจํานวนการจราจรทั้ง
หมด (คัน) ดังนั้นจึงใช 0.70 เปนคาสัมประสิทธิ์แปลงสมการใหอยูในรูป PCU ดังแสดงตามสมการ
ที่ ข-3

XVOC pcu 792.0994.1)( +=        …(ข-3)
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2. มูลคาเวลาของการเดินทาง (Value of Time: VOT)
มูลคาเวลาของการเดินทาง หมายถึง มูลคา (ที่เทียบเทากับเงิน) ที่ตองสูญเสียไปกับ

การเดินทาง ซึ่งถาหากสามารถใชเวลาในการเดินทางดังกลาวไปดําเนินการกิจกรรมอื่น ๆ จะ
สามารถสรางมูลคาเพิ่มใหแกเศรษฐกิจและสังคมได โดยทั่วไปบุคคลหนึ่ง ๆ จะมีมูลคาเวลาไมเทา
เทียมกัน เชน นักธุรกิจจะมีคาของเวลาสูงกวานักเรียน นักศึกษา เปนตน ซึ่งในการคํานวณมูลคา
เวลาในการเดินทางของผูใชรถใชถนนนั้น จะทําการปรับปรุงขอมูลคาเวลาในการเดินทางใหเหมาะ
สมและสอดคลองกับสภาพพื้นที่ที่ศึกษา

การวิเคราะหมูลคาเวลาของการเดินทาง ในการศึกษาในครั้งนี้จะทําโดยการทบทวนขอ
มูลดานเศรษฐกิจของพื้นที่ศึกษา ซึ่งจะพิจารณาจากปจจัยตางๆ ดังนี้

- ผลิตภัณฑมวลรวมประจําจังหวัด (Gross Provincial Product: GPP)
- จํานวนผูมีงานทํา
- จํานวนชั่วโมงเฉลี่ยในการทํางาน
เนื่องจากสถิติขอมูลผลิตภัณฑมวลรวมประจําจังหวัดตองใชเวลาในการประเมินความ   

คุมรวม (Coverage) และประมวลผลซึ่งจะทําใหขอมูลลาสุดที่ประกาศเผยแพรออกลาชากวาป
ปจจุบันอยางนอย 2 ป ทําใหตัวเลขผลิตภัณฑมวลรวมประจําจังหวัดลาสุดที่ใชในการคํานวณ    
มูลคาเวลาในการเดินทาง คือ ขอมูลในป พ.ศ. 2541 ดังนั้นขอมูลในการวิเคราะหมูลคาในการเดิน
ทางจะใชป พ.ศ. 2541 เปนหลัก โดยขอมูลการคํานวณหามูลคาในการเดินทาง ณ ปปจจุบัน 
(พ.ศ. 2544) จะคํานวณหาจากอัตราการขยายตัวของมูลคาเวลาในเดินทางเฉลี่ยถวงน้ําหนัก
ระหวางป พ.ศ. 2538 ถึง 2541

การทบทวนขอมูลดานเศรษฐกิจของพื้นที่ศึกษา
) ผลิตภัณฑมวลรวมประจําจังหวัด
วัตถุประสงคเพื่อทบทวนอัตราการเจริญเติบโตของผลิตภัณฑมวลรวมภายในพื้นที่ศึกษา 

ผลิตภัณฑมวลรวมตอหัว (GPP Per Capita) โดยไดมีการรวบรวมขอมูลจากสํานักงาน           
คณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ โดยขอมูลลาสุดที่ไดจัดทําขึ้นในป 
พ.ศ.2541 ดังแสดงในตาราง ข-17 เนื่องจากพื้นที่ศึกษาอยูในจังหวัดสงขลาในการศึกษาครั้งนี้จึง
พิจารณา   ทบทวนขอมูลตาง ๆ ของจังหวัดสงขลาเปนหลัก
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ตาราง ข-17 มูลคาผลิตภัณฑมวลรวมประจําจังหวัด ผลิตภัณฑมวลรวมประจําจังหวัดตอหัว และ
อัตราการขยายตัว ต้ังแตป พ.ศ. 2535 ถึง 2541

ป
พ.ศ.

ผลิตภัณฑ
มวลรวม

(ลานบาท)

อัตราการ
ขยายตัว
(รอยละ)

จํานวน
ประชากร
(พันคน)

อัตราการ
ขยายตัว
(รอยละ)

ผลิตภัณฑ
มวลรวมตอหัว

(บาท)

อัตราการ
ขยายตัว
 (รอยละ)

2535 48,315 - 1,182 - 39,183 -
2536 52,492 13.34 1,200 1.52 43,743 11.64
2537 61,314 16.81 1,219 1.58 50,299 14.99
2538 72,144 17.66 1,231 1.48 58,321 15.95
2539 76,483 6.02 1,249 1.37 60,991 4.58
2540 78,947 3.22 1,267 1.28 62,163 1.92
2541 84,498 7.03 1,283 1.26 65,706 5.70

เมื่อพิจารณามูลคาผลิตภัณฑมวลรวมประจําจังหวัด จํานวนประชากร และผลิตภัณฑ
มวลรวมประจําจังหวัดตอหัว โดยพิจารณาตั้งแตป พ.ศ. 2535 ถึง 2541 จะมีอัตราการขยายตัว
เฉลี่ยเทากับ 9.67, 1.41 และ 8.35 ตามลําดับ

) จํานวนผูมีงานทํา
วัตถุประสงคเพื่อทบทวนขอมูลของจํานวนแรงงาน และอัตราการวางงาน โดยไดมีการรวบ

รวมขอมูลจากฝายแรงงาน กองสถิติสังคม สํานักงานสถิติแหงชาติ ในโครงการสํารวจภาวะการ
ทํางานของประชากรระดับจังหวัด แสดงในตาราง ข-18

ตาราง ข-18 ขอมูลของจํานวนแรงงาน และอัตราการวางงาน ต้ังแตป พ.ศ. 2538 ถึง 2542

ป
พ.ศ.

จํานวนประชากร
(คน)

จํานวนประชากร
ในวัยแรงงาน (คน)

อัตราการวางงาน
(รอยละ)

จํานวนประชากร
ที่มีงานทํา (คน)

รอยละของ
ประชากรที่มีงานทํา

2538 1,231,388 585,301 0.7 581,204 47.20
2539 1,249,487 638,776 0.1 638,138 51.07
2540 1,266,888 659,000 0.4 656,364 51.81
2541 1,283,387 645,782 1.4 636,742 49.61
2542 1,299,487 693,805 2.5 676,460 52.06
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) จํานวนชั่วโมงเฉลี่ยในการทํางาน
วัตถุประสงคเพื่อทบทวนขอมูลของจํานวนชั่วโมงการทํางานโดยเฉลี่ย (ชั่วโมงการทํางาน

ปกติรวมกับชั่วโมงลวงเวลาและชั่วโมงทํางานในวันหยุด) โดยไดมีการรวบรวมขอมูลจากฝาย     
แรงงาน กองสถิติสังคม สํานักงานสถิติแหงชาติ ในโครงการสํารวจภาวะการทํางานของประชากร
ระดับจังหวัด แสดงในตาราง ข-19

ตาราง ข-19 จํานวนชั่วโมงการทํางานโดยเฉลี่ยตอปของประชากรผูมีงานทํา ป พ.ศ. 2541

ชั่วโมงทํางานตอ
สัปดาห

คาเฉลี่ย
(ชม)

จํานวนประชากรที่งานทํา
(คน)

รอยละของจํานวนประชากร
ที่มีงานทํา

ต่ํากวา 10 ชั่วโมง - 0 0.00
10 – 19 15 2,110 0.33
20 – 29 25 31,922 5.01
30 – 39 35 124,708 19.59
40 – 49 45 301,446 47.35
50 – 59 55 92,396 14.51
60 – 69 65 36,111 5.67
70 – 79 75 42,657 6.70
80 – 89 85 5,221 0.82

90 ชั่วโมงขึ้นไป - 0 0.00

คํานวณหาคาเฉลี่ยจํานวนเวลาการทํางานในแตละสัปดาหจากตาราง ข-19 จะไดคาเฉลี่ย
ชั่วโมงทํางานตอสัปดาห เทากับ 46.86 โดยสมมติใหในหนึ่งปทํางาน 50 สัปดาห ดังนั้นจํานวน  
ชั่วโมงการทํางานเฉลี่ยตอป เทากับ 2,343

การคํานวณมูลคาเวลาในการเดินทาง
จากทบทวนขอมูลเบื้องตนทําใหสามารถคํานวณมูลคาเวลาในการเดินทางของผูมีงานทํา

ในพื้นที่ศึกษาไดดังรายละเอียดในตาราง ข-20
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ตาราง ข-20 มูลคาเวลาในการเดินทางของผูมีงานทํา ต้ังแตป พ.ศ. 2538 ถึง 2541

ป
พ.ศ.

ผลิตภัณฑมวลรวม
(ลานบาท)

จํานวนประชากรที่มีงานทํา
(คน)

มูลคาเวลาในการเดินทางของ
ผูมีงานทํา (บาทตอชั่วโมง)

2538 72,144 581,204 52.98
2539 76,483 638,138 51.15
2540 78,947 656,364 51.34
2541 84,498 676,460 53.31

จากตาราง ข-20 ในป พ.ศ. 2541 มูลคาเวลาในการเดินทางของผูมีงานทําในจังหวัด
สงขลามีคาเทากับ 53.31 บาทตอชั่วโมง โดยมีอัตราการขยายตัวเฉลี่ยเพิ่มข้ึนระหวางป พ.ศ. 
2538 ถึง 2541 คิดเปนรอยละ 0.33 ตอป ดังนั้นมูลคาเวลาในการเดินทางในป พ.ศ. 2544 จะมีคา
เทากับ 53.85 บาทตอชั่วโมง
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