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โปรแกรมคอมพิวเตอร TRIPS

การประเมินโครงการดานการคมนาคมขนสงมีความจําเปนตองใชขอมูลประกอบการ
วิเคราะหจํานวนมาก เชน ลักษณะของโครงขายถนน พฤติกรรมการเดินทาง ตลอดจนสภาพ
เศรษฐกิจและสังคมของพื้นที่ที่ศึกษา ทําใหการวิเคราะหมีความยุงยากและใชระยะเวลาในการ
คํานวณผลลัพธนาน ซึ่งนักวางแผนการขนสงตองมีความเขาใจในประเด็นพื้นฐานเหลานี้ คือ

1. ความตองการในการเดินทางที่เพิ่มข้ึนตลอดเวลา เนื่องจากการเจริญเติบโตทาง
เศรษฐกิจทําใหการครอบครองยานพาหนะสูงขึ้น และเมืองหรือชุมชนมีการเจริญเติบโตมากขึ้น

2.  ปญหาปริมาณการจราจรติดขัดเกิดขึ้นมากกวาเดิม สงผลใหการเขาถึงพื้นที่ลดลง การ
เดินทางโดยรถยนตและการขนสงสินคาใชเวลานานกวาเกา ซึ่งจะสงผลกระทบตอระบบขนสง
สาธารณะโดยรวมดวยเชนกัน

ดังนั้นนโยบายและแผนการทํางานตองสามารถทดสอบ พัฒนาและประเมินผลได โดย
อาศัยการวิเคราะหจากแบบจําลองดานการคมนาคมขนสง ซึ่งเปนการเปรียบเทียบความตองการ
ในการเดินทางกับสาธารณูปโภคที่มีอยู (อุปสงคกับอุปทาน) โดยสวนมากความตองการในการเดิน
ทางจะไดรับอิทธิพล อยางมากจากการใชที่ดิน การครอบครองยานพาหนะ การเขาถึงเปนพื้นที่ ซึ่ง
สามารถแสดงเปน ตารางการเดินทางจากจุดตนทางไปยังจุดปลายทางได สวนอุปทานหรือ
สาธารณูปโภคในดานการคมนาคมขนสง ประกอบดวย โครงขายถนนและระบบขนสงสาธารณะ 
โดยแสดงอยูในรูปโครงขาย

การคํานวณผลลัพธของแบบจําลองดานการคมนาคมขนสงดวยมือเปนเรื่องที่ไมสะดวก
และยุงยาก ดังนั้นจึงมีผูพัฒนาโปรแกรมคอมพิวเตอรที่ชวยในการประเมินโครงการดานการ
คมนาคมขนสงซึ่งทําไดรวดเร็วและมีความถูกตองมากขึ้น ในงานศึกษาและวิจัยดานการคมนาคม
ขนสงที่ผานมาของประเทศไทย พบวาโปรแกรมคอมพิวเตอรที่ถูกนํามาใชในการวิเคราะหแบบ
จําลองดานการคมนาคมขนสงในอดีตที่ผานมา ประกอบดวยโปรแกรมคอมพิวเตอร TRANPLAN, 
EMME/2 และ TRIPS ซึ่งแตละโปรแกรมก็มีคุณสมบัติ รวมทั้งขอดีและขอเสียแตกตางกันตามตา
ราง ค-1 ซึ่งไดทําการเปรียบเทียบคุณสมบัติของโปรแกรมทั้ง 3 โปรแกรม
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ตาราง ค-1 การเปรียบเทียบโปรแกรมคอมพิวเตอรที่ถูกนํามาใชในงานดานแบบจําลองคมนาคม
ขนสงในประเทศไทย

หลักเกณฑ โปรแกรม EMME/2 โปรแกรม TRANPLAN โปรแกรม TRIPS
แบบจําลองการวิเคราะห
โครงขายขนสงสาธารณะ

การคํานวณโครงขายและ
ตารางการเดินทางยอม
ใหผูใชงานใชฟงกชันที่ซับ
ซอน

สามารถวิเคราะหได รวม
ทั้งสามารถใชแบบจําลอง
Logit

สามารถวิเคราะหได และ
สามารถจําลองโครงสราง
คาโดยสารในแบบจําลอง

แบบจําลองความแออัด
(Congestion Modeling)

สามารถทําได ไมมีเครื่องมือโดยตรงใน
การวิเคราะหแบบจําลอง
ความแออัด

แบบจําลองความแออัด
ไดมีการพัฒนาจากขบวน
การวิเคราะหทางแยก

แบบจําลองประมาณ
ตารางการเดินทาง

สามารถทําการวิเคราะห
ไดทั้งยานพาหนะสวน
บุคคลและระบบขนสง
สาธารณะ

สามารถทําการวิเคราะห
ไดทั้งยานพาหนะสวน
บุคคลและระบบขนสง
สาธารณะ

สามารถทําการวิเคราะห
ไดทั้งยานพาหนะสวน
บุคคลและระบบขนสง
สาธารณะ

ขอบเขตของการวิเคราะห ทําการวิเคราะหแบบ
จําลองไดทุกประเภท ยก
เวนแบบจําลองระดับทาง
แยก

ทําการวิเคราะหแบบ
จําลองไดทุกประเภท ยก
เวนแบบจําลองระดับทาง
แยก

ทําการวิเคราะหแบบ
จําลองไดทุกประเภท

การแสดงผลกราฟฟก ดีมาก ดี ดีมาก
หนวยงานที่ใชงาน
โปรแกรม

มีใชอยูในวงจํากัด มีใชอยูในวงจํากัด ได รับการยอม รับจาก
หลายหนวยงานภาครัฐ
และมหาวิทยาลัยตาง ๆ

การโตตอบกับผูใชงาน ดี ดี ดีมาก
การเชื่อมโยงกับ GIS เชื่อมโยงจาก ASCII ไฟล เชื่อมโยงจาก Database เชื่อมโยงจาก ASCII ไฟล
การใชขอมูลรวมกัน
ระหวางแบบจําลอง

งายในการเปลี่ยนแปลง
ขอมูล

งายในการเปลี่ยนแปลง
ขอมูล

งายในการเปลี่ยนแปลง
ขอมูล รวมทั้งในระดับ
ทางแยก

ที่มา: MVA Asia et al (1998), Urban Transport Database and Model Development Project
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วิโรจน รุโจปการ (2544) สรุปขอดีและขอเสียของโปรแกรมที่ไดมีการใชงานในประเทศไทย 
พบวา โปรแกรม TRANPLAN มีขอดีในดานที่เปนโปรแกรมมาตรฐาน สามารถแสดงผลและปรับ
แกโครงขายขนสงทางหนาจอคอมพิวเตอร แตมีขอเสียที่สําคัญ คือ การปฏิบัติงานตองใชคําสั่ง
หรือ Batch File ที่จัดเตรียมไวลวงหนา ส่ังเปนโมดูล (Module) ตามการวิเคราะหแตละประเภท 
หรือรวมเปนชุดคําสั่งสําหรับหลายโมดูลก็ได และรอกระทั่งโปรแกรมทํางานเสร็จ แสดงผลทางจอ
คอมพิวเตอร อยางไรก็ดี กลาวไดวา เปนการทํางานที่ตองรอ ไมใชเปนการโตตอบทันทีหรือ 
Interactive สวนโปรแกรม TRIPS เปนโปรแกรมที่มีหลักการเชนเดียวกับโปรแกรม TRANPLAN 
กลาวคือ เปนโปรแกรมที่ประกอบดวยแบบจําลองจราจรชนิดตอเนื่อง 4 ข้ันตอน เชนเดียวกัน แต
เปนโปรแกรมที่มีความยืดหยุนสูงกวา มีข้ันตอนการสั่งงานที่เปน Window Flowchart ชวยให
สะดวกตอการทํางานมาก นอกจากนั้นโปรแกรม TRIPS ยังมีโปรแกรมยอยใหเลือกไดมากกวา
โปรแกรม TRANPLAN ขอเดนที่สําคัญของโปรแกรม TRIPS คือ การสงผานขอมูลระหวางปริมาณ
การเดินทางบนระบบโครงขายถนนและระบบขนสงสาธารณะ สําหรับโปรแกรมสําเร็จรูป EMME/2 
ก็มีความสามารถที่สูงกวาโปรแกรม TRANPLAN แตดอยกวาโปรแกรม TRIPS อยางไรก็ดี 
โปรแกรม EMME/2 มีการใชงานที่ไมแพรหลายในประเทศไทย

อีกทั้ง โปรแกรม TRIPS เปนโปรแกรมดานการวางแผนและจัดการระบบคมนาคมขนสงที่
ไดรับการยอมรับจากหนวยงานตาง ๆ ที่รับผิดชอบ เชน สํานักงานคณะกรรมการจัดการจราจร  
ทางบก (สจร.) การทางพิเศษแหงประเทศไทย (กทพ.) การรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย   
(รฟม.) โดยไดมีการนําโปรแกรม TRIPS มาใชงานในโครงการตาง ๆ หลายโครงการในประเทศไทย 
เชน โครงการพัฒนารูปแบบจําลองและระบบฐานขอมูลจราจร (UTDM) โครงการศึกษาแผนแมบท
การขนสงมวลชนระบบรางในเขตกรุงเทพมหานครและพื้นที่ตอเนื่อง (URMAP)

โปรแกรมคอมพิวเตอร TRIPS
โปรแกรมคอมพิวเตอร TRIPS เปนโปรแกรมสําเร็จรูปที่ใชในการวางแผนระบบขนสงที่มี

ความยึดหยุนในการสรางแบบจําลอง สามารถพยากรณปริมาณการเดินทางและลักษณะการเดิน
ทาง โดยใชแบบจําลองขั้นตอนตอเนื่องกัน (4 Step Model) ซึ่งประกอบดวย

1. แบบจําลองการเกิดการเดินทาง (Trip Generation Model) ข้ึนกับการใชที่ดิน 
จํานวนประชากร การจางงาน และอัตราการเดินทาง

2. แบบจําลองการกระจายการเดินทาง (Trip Distribution Model) ข้ึนกับการกระจาย
ตัวของกิจกรรมในพื้นที่ รวมถึงความพอใจที่ผูเดินทางมีตอเวลาและคาใชจายในการเดินทาง
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3. แบบจําลองเลือกประเภทการเดินทาง (Modal Split Model) ข้ึนกับความแตกตาง
ของราคาของทางเลือกตาง ๆ รวมทั้งความพึงพอใจที่ไดรับ

4. แบบจําลองการแจกแจงเสนทาง (Traffic Assignment Model)  จะแยกตามเสนทาง
บนโครงขาย ซึ่งจะขึ้นกับลักษณะของโครงขาย รวมทั้งการเลือกเสนทางของผูเดินทาง

โดยที่โปรแกรมคอมพิวเตอร TRIPS จะชวยลดความยุงยากในการคํานวณและเพิ่มความ
สะดวกรวดเร็วในการวางแผนดานการคมนาคมขนสง ซึ่งตัวโปรแกรมคอมพิวเตอร TRIPS จะ
ประกอบดวยชุดโปรแกรมยอยตาง ๆ ซึ่งจะทํางานสัมพันธกันโดยแตละโปรแกรมยอยจะเปนสวน
ประกอบสวนหนึ่งในแบบจําลอง ตัวแปรตาง ๆ ภายในแตละโปรแกรมสามารถปรับเปลี่ยนใหสอด
คลองกับความตองการของผูใช ซึ่งในแตละโปรแกรมยอยจะมีความสามารถที่แตกตางกันดังนี้

1. แบบจําลองความตองการการเดินทาง (Demand Modeling)
โปรแกรมยอยในชุดโปรแกรมนี้ จะใชในการสรางแบบจําลองใน 3 ข้ันตอนแรกของ

แบบจําลองการคมนาคมขนสง คือ แบบจําลองการเกิดการเดินทาง แบบจําลองการกระจายการ
เดินทาง และแบบจําลองเลือกประเภทการเดินทาง ความสามารถของโปรแกรมตาง ๆ ในชุด
โปรแกรมนี้สามารถทําการวิเคราะหได 3 ระดับ คือ

ระดับที่ 1 สามารถสรางและจัดการแบบจําลองที่ไมมีความซับซอน ระดับนี้เหมาะสม
กับการวิเคราะหตารางการเดินทางที่มีคาคงที่หรือมีการจํากัดจํานวนของตารางการเดินทาง ซึ่งใน
ระดับนี้จะไมสามารถคาดคะเนความตองการเดินทางได

ระดับที่ 2 สามารถทําทุกอยางไดเหมือนระดับที่ 1 แตจะมีความสามารถทําการคาด
คะเนความตองการเดินทางได ระดับนี้เหมาะสมกับการจัดการแบบจําลองการเกิดการเดินทาง 
แบบจําลองการกระจายการเดินทาง และแบบจําลองเลือกประเภทการเดินทางอยางงาย

ระดับที่ 3 สามารถทําทุกอยางไดเหมือนระดับที่ 1 และ 2 แตจะมีความสามารถทํา
การจัดการขอมูลที่มีซับซอนมากขึ้นได ระดับนี้เหมาะสมกับการพิจารณาแบบจําลองเลือกประเภท
การเดินทางเปนหลัก

โดยที่โปรแกรมในชุดนี้สามารถใชในวิเคราะหแบบจําลองความตองการเดินทางได
หลายประเภท เชน ใชในการวิเคราะหแบบจําลองเดี่ยว ๆ คือ การทดสอบและประเมินผลความ
แตกตางในดานนโยบาย ทางเลือกและการดําเนินการ หรือใชเปนสวนหนึ่งของแบบจําลองใหญ 
คือ ใชกําหนดรายละเอียดของโครงขาย ทางแยก การบริการ รวมทั้งสรางตารางการเดินทางของ  
รถยนตสวนบุคคลและระบบขนสงสาธารณะ
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2. แบบจําลองการวิเคราะหโครงขายถนน (Highway Analysis)
โปรแกรมยอยในชุดโปรแกรมนี้ จะใชการสรางแบบจําลองในขั้นสุดทายของแบบ

จําลองขั้นตอนตอเนื่อง คือ แบบจําลองการเลือกเสนทางการเดินทาง ซึ่งจะใชพิจารณาการเคลื่อน
ที่ของรถยนตบนโครงขายถนน  ความสามารถของโปรแกรมตาง ๆ ในชุดโปรแกรมนี้สามารถทํา
การวิเคราะหได 3 ระดับ คือ

ระดับที่ 1 สามารถสรางโครงขายที่ใช Turn Penalty เพื่อจําลองการหามเลี้ยวหรือ
ความลาชาที่ทางแยก สามารถทําการแจกแจงเสนทางแบบ Capacity Restrained โดยใชวิธีการ
สราง Path ตาง ๆ เชน Shortest Path, Burrell หรือ Dial Multi-Route รวมกับวิธีการแจกแจงเสน
ทางตาง ๆ เชน Equilibrium Volume Averaging และ Iterative หรือ Incremental ในดานการจัด
การโครงขายจะสามารถปรับแตงผลการแจกแจงเสนทางใหละเอียดขึ้น สามารถรายงานผลสรุป
จากการแจกแจงเสนทาง สามารถเปรียบเทียบผลลัพธระหวาง 2 โครงขาย สามารถจะทําการ
วิเคราะหเสนทางที่สนใจ (Select Link Analysis) ตลอดจนการทํา Cost Skimming ไดอีกดวย 
ระดับนี้เหมาะสมกับโครงขายที่ความลาชาที่ทางแยกไมไดเปนประเด็นที่สําคํญ

ระดับที่ 2 สามารถทําทุกอยางไดเหมือนระดับที่ 1 แตจะมีความสามารถทําการ
จําลองแบบทางแยกไมวาจะเปนทางแยกสัญญาณไฟ วงเวียน และทางแยกแบบทางเอกตัดทางโท 
(Priority Intersection) ในรายละเอียดที่เพิ่มข้ึน ระดับนี้เหมาะสมกับโครงขายภายในเมืองที่ความ
ลาชาที่ทางแยกเปนประเด็นที่สําคัญ

ระดับที่ 3 สามารถทําทุกอยางไดเหมือนระดับที่ 1 และ 2 แตจะมีความสามารถทํา
การจําลองแบบในลักษณะพลวัติ (Dynamic Modeling) เพิ่มข้ึนมา ความสามารถในลักษณะนี้ 
จะทําใหสามารถสรางแบบจําลองที่ซับซอนมากขึ้นได เชน การจําลองการติดขัดแบบแยกชนแยก
ในรายละเอียดได ในกรณีนี้การเดินทางที่ไมสามารถแจงแจกเสนทางไดเนื่องจากขอจํากัดความจุ
ของเสนทางสามารถที่แยกออกมาจากตารางการเดินทาง ดังนั้นจึงสามารถที่จะวิเคราหแกปญหา
ในรายละเอียดสําหรับสวนนี้ได ระดับนี้เหมาะสมกับโครงขายถนนในเมืองที่มีความติดขัดสูง ซึ่ง
แบบจําลองโดยปกติทั่วไปจะพยากรณปริมาณการจราจรสูงกวาความจุของเสนทาง

โดยผลการวิเคราะหจากโปรแกรมยอยในชุดโปรแกรมนี้สามารถใชในการศึกษาตาง ๆ 
ได เชน ศึกษาสภาพโดยรวมของโครงขาย ศึกษาพฤติกรรมการเลือกเสนทางบนโครงขาย ศึกษา
ผลของความเปลี่ยนแปลงที่มีตอโครงขายและทางแยก ในกรณีที่มีการเพิ่มหรือปรับปรุงหรือลด
ความจุของโครงขายและทางแยก เปนตน
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3. แบบจําลองการวิเคราะหโครงขายขนสงมวลชน (Public Transport)
โปรแกรมยอยในชุดโปรแกรมนี้ จะใชการสรางแบบจําลองในขั้นสุดทายของแบบ

จําลองขั้นตอนตอเนื่อง คือ แบบจําลองเลือกเสนทางการเดินทาง ซึ่งจะใชพิจารณารูปแบบการ
เคลื่อนที่ของผูโดยสารในระบบขนสงมวลชน โดยจําลองพฤติกรรมการตัดสินใจในการเลือกใช
ระบบขนสงมวลชนจากรูปแบบการเดินทางในประเภทตาง ๆ เชน รถโดยสารธรรมดา รถโดยสาร
ปรับอากาศ รถไฟฟา เปนตน และจากทางเลือกของเสนทางที่มีอยู ซึ่งความสามารถของโปรแกรม
ตาง ๆ ในชุดโปรแกรมนี้สามารถทําการวิเคราะหได 4 ระดับ คือ

ระดับที่ 1 สามารถกําหนดเสนทางขนสงมวลชน รวมทั้งเสนทางเดินตาง ๆ ลงในโครง
ขาย และมีวิธีการสราง Path แบบ Multi-Routing ที่สามารถหาเสนทางการเดินทางที่เหมาะสมทั้ง
หมดภายในโครงขาย และมีแบบจําลองยอยแบบ Logic ในการหาสัดสวนการเดินทางโดยการเดิน
ทาง ขอมูลสัดสวนการเดินทางโดยระบบขนสงมวลชน จุดขึ้น-ลงระบบขนสงมวลชน รวมทั้งภายใน
ขบวนการสราง Path และการแจกแจงเสนทาง สามารถแสดงรายงานสรุปและ Skim ไดหลายรูป
แบบ ระดับนี้เหมาะสมกับโครงขายที่คาโดยสารไมมีความสําคัญ ในการตัดสินใจในการเลือก
ประเภทการเดินทางและความแออัดภายในยวดยานไมใชประเด็นสําคัญ

ระดับที่ 2 (ก) สามารถทําทุกอยางไดเหมือนระดับที่ 1 แตจะสามารถจําลองโครงสราง
คาโดยสารลงในแบบจําลองได โครงสรางคาโดยสารที่สามารถใชไดจะมีคาโดยสารตามระยะทาง 
(Distance Based) คาโดยสารตามพื้นที่ (Zone Based) และคาโดยสารเปนระยะ (Stage Model)

ระดับที่ 2 (ข) สามารถทําทุกอยางไดเหมือนระดับที่ 1 แตจะสามารถจําลองความ
แออัดในยวดยานลงในแบบจําลองได วิธีการนี้จะใชในกรณีที่คาดวาเสนทางบางเสนทางในโครง
ขายจะมีปริมาณผูโดยสารมากกวาความจุจะรับได วิธีการนี้จะคลายกับ Capacity Restraint ใน
โครงขายถนน ในการหาเสนทางที่แออัดนอยกวา วิธีการนี้สามารถที่จะใชในการวิเคราะหเสนทาง
การเดินทางในสถานีรถไฟในกรณีที่มีปริมาณผูโดยสารมากไดอีกดวย

ระดับที่ 3 สามารถทําทุกอยางไดเหมือนระดับที่ 1 รวมกับระดับที่ 2 (ก) และ 2 (ข)
โดยผลการวิเคราะหจากโปรแกรมยอยในชุดโปรแกรมนี้สามารถใชในการศึกษาตาง ๆ 

ได เชน ใชในการประเมินผลระบบขนสงสาธารณะ ใชศึกษาความสัมพันธระหวางทางเลือก ใช
ทดสอบการเปลี่ยนแปลงหรือการปรับปรุงการใหบริการ ใชปรับปรุงการถายโอนผูโดยสาร ใช
ประเมินผลความจุของระบบที่เปลี่ยนแปลงไป ใชติดตามผลการดําเนินงานของผูประกอบการ 
เปนตน
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4. แบบจําลองการประมาณตารางการเดินทาง (Matrix Estimation)
โปรแกรมยอยในชุดโปรแกรมนี้ จะใชในการสรางตารางการเดินทาง เนื่องจากความ

ตองการพื้นฐานของแบบจําลองดานการคมนาคมขนสงทุกประเภท ผลลัพทที่ตองการก็คือความ
ตองการในการเดินทางจากพื้นที่ยอยหนึ่งไปยังอีกพื้นที่ยอยหนึ่งในขอบเขตของพื้นที่ศึกษา หรือ  
ตารางการเดินทาง (Trip Matrix) ซึ่งความสามารถของโปรแกรมตาง ๆ ในชุดโปรแกรมนี้สามารถ
ทําการวิเคราะหได 3 ระดับ คือ

ระดับที่ 1 สามารถทําการประมาณตารางการเดินทางโดยใชขอมูลจากตารางการเดิน
ทางที่มีอยูเดิมหรือที่มีอยูแตไมสมบรูณ จุดดึงดูดทั้ง 2 ดาน ปริมาณการจราจร ขอมูลดานเสนทาง
และ Cost Skimming โดยสามารถกําหนดระดับความมั่นใจ (Level of Confidence) เพื่อใหการ
ประมาณตารางการเดินทางมีคาใกลเคียงกับสภาพที่เปนอยูจริง ระดับนี้เหมาะสมกับการประมาณ
ตารางการเดินทางที่ขอมูลดานคาใชจายไมไดเปนประเด็นที่สําคัญ

ระดับที่ 2 สามารถทําทุกอยางไดเหมือนระดับที่ 1 แตจะมีความสามารถในการ
ประมาณตารางการเดินที่ซับซอนกวา รวมทั้งสามารถเพิ่มขอมูลใหมที่ไดจากการสํารวจได เชน 
การสํารวจปายทะเบียน ตารางการเดินทางของระบบขนสงมวลชน โดยไมจําเปนตองมีขอมูลการ
เดินทางที่สมบูรณ ระดับนี้เหมาะสมกับการประมาณตารางการเดินทางที่ขอมูลดานคาใชจายเปน
ประเด็นที่สําคัญ

ระดับที่ 3 สามารถทําทุกอยางไดเหมือนระดับที่ 1 และ 2 แตจะใชในการประมาณ  
ตารางการเดินทางที่มีขนาดใหญ เชน มีการแบงพื้นที่ยอยมากกวา 500 พื้นที่ ซึ่งเทคนิคนี้เปนการ
แบงพื้นที่ศึกษาเปนพื้นที่ยอย ๆ โดยใชเงื่อนไขการขยายพื้นที่และทําการประมาณคาในแตละพื้นที่
ยอย  ระดับนี้เหมาะสมกับการประมาณตารางการเดินทางที่มีขอมูลจํานวนมาก

จากที่กลาวมาแลววาโปรแกรม TRIPS เปนโปรแกรมที่ประกอบดวยโปรแกรมยอยตาง ๆ ซึ่ง
โปรแกรมยอยในแตละตัวก็มีหนาที่ที่แตกตางกันขึ้นอยูกับรูปแบบการใชของผูใชงาน ตาราง ค-2 
แสดงหนาที่ของโปรแกรมยอยตาง ๆ ในโปรแกรม TRIPS
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ตาราง ค-2 ความสามารถในการทํางานของแตละโปรแกรมยอยของโปรแกรมคอมพิวเตอร 
TRIPS

โปรแกรมยอย หนาที่
Highway Analysis
MVNET ใชในการสราง แกไข ลบ เพิ่มขอมูลของโครงขายถนนและระบบขนสงสาธารณะ ทั้งยัง

สามารถรายงานผลการทดสอบโครงขายในรูปของ ASCII ไฟล และ Excel ไฟล
AVJNET ใชในการสรางและวิเคราะหทางแยกประเภทตาง ๆ เชน ทางแยกที่ควบคุมดวยปาย

สัญญาณ ทางแยกที่ควบคุมดวยสัญญาณไฟ วงเวียน ทั้งยังสามารถรายงานผลการ
ทดสอบทางแยก

MVHWAY ใชในการสราง Path ไฟล และจัดทําการเลือกเสนทางการเดินทาง ทั้งยังสามารถ
ประยุกตการเลือกเสนทางแบบ Capacity Restraint สามารถใชในการคํานวณความเร็ว
ของโครงขายและวิเคราะหเสนทางที่สนใจ

MVNSUB ใชในการสรางโครงขายถนนยอยจากโครงสรางแบบจําลองหลัก
AVROAD ใชในการสราง Path ไฟล และจัดทําการแจกแจงเสนทางเดินทาง

(Version ใหมสามารถใช MVHWAY แทนได)
AVCAP ใชในการคํานวณความเร็วของโครงขายในแตละ Link ที่เปล่ียนแปลงตามความสัมพันธ

ระหวางปริมาณการจราจรและความเร็ว ซึ่งตองใชโปรแกรมนี้ควบคูกับโปรแกรมยอย 
AVROAD
(Version ใหมสามารถใช MVHWAY แทนได)

AVSELC ใชในการวิเคราะหเสนทางในระดับพื้นที่ยอยและใชสรางตารางการเดินทางยอยจาก
โครงสรางแบบจําลองหลัก
(Version ใหมสามารถใช MVHWAY แทนได)

Public Transport
MVPUBL ใชในการสราง แกไข ลบและเพิ่มขอมูลเสนทาง ระบบและอัตราคาโดยสารของระบบขน

สงสาธารณะ
MVPUBM ใชในการเลือกเสนทางการเดินทางของผูโดยสารบนระบบขนสงสาธารณะ และยัง

สามารถจําลองการเดินทางในรูปแบบ Crowding และการทํา Skimming Matirx
MVPUBR ใชในการจัดทํารายงานผลการสรางแบบที่ไดจากการประมวลผลของโปรแกรมยอย 

MVPUBL และ MVPUBM
MVPUBG ใชในการคํานวณปริมาณของระบบขนสงสาธารณะบน Link รวมทั้งการไหลของ

ปริมาณจราจรบริเวณทางแยก
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ตาราง ค-2 ความสามารถในการทํางานของแตละโปรแกรมยอยของโปรแกรมคอมพิวเตอร 
TRIPS (ตอ)

โปรแกรมยอย หนาที่
Demand Modeling
MVMODL ใชในการวิเคราะหการเกิดการเดินทาง (Trip Generation), การกระจายการเดินทาง 

(Trip Distribution) และการเลือกรูปแบบการเดินทาง (Mode Split)
MVTRIP ใชในการสรางหรือเปล่ียนตารางการเดินทางที่อยูในรูปแบบ ASCII ไฟล หรือ Text ไฟล 

ใหอยูในรูปแบบที่โปรแกรมสวนอื่น ๆ ของโปรแกรม TRIPS จะสามารถนําไปใชตอได
MVMNIP ใชในการจัดการตารางการเดินทาง ทั้งยังสามารถเปลี่ยนตารางเดินทางที่อยูในรูปแบบ

ของโปรแกรม TRIPS ใหเปนรูปแบบ ASCII ไฟล
MVMOD ใชในการแกไขเซล (Cell) บางเซลในตารางการเดินทาง
MVSQEX ใชในการเพิ่มหรือลดขนาดของตารางการเดินทาง
MVPRIN ใชในการตรวจสอบตารางการเดินทางที่ได
MVTEND ใชในการวิเคราะหการเกิดการเดินทาง (Trip Generation)

(Version ใหมสามารถใช MVMODL แทนได)
MVGRAM ใชในการวิเคราะหการกระจายการเดินทาง (Trip Distribution)

(Version ใหมสามารถใช MVMODL แทนได)
MVSPLT ใชในการวิเคราะหการเลือกรูปแบบการเดินทาง (Mode Split)

(Version ใหมสามารถใช MVMODL แทนได)
Matrix Estimation
MVRCP ใชในการสราง Path ไฟลที่เกิดจากการรันโปรแกรมยอย AVROAD (Highways) หรือ 

MVPUBM (Public Transport) และใชในการรวบรวมขอมูลที่ใชในการประมาณตาราง
การเดินทาง
(Version ใหมในสวนของ Highways สามารถใช MVHWAY แทนได และในสวนของ 
Public Transport สามารถใช MVPUBM แทนได)

MVESTM ใชในการสรางตารางการเดินทางของจุดตนทางและจุดปลายทาง (Origin-Destination)
MVESTE ใชในการจัดการหรือแกไขไฟลพารามิเตอรในแบบจําลอง และรายงานผล Standard 

Errors ของพารามิเตอรจากการประมาณตารางการเดินทาง ทั้งยังสามารถสราง 
Sensitivity Matrix

MVESTL ใชในการจัดการขอมูลจากการสํารวจที่จะใชในการประมาณตารางการเดินทาง
MVESTU ใชในการเปรียบเทียบปริมาณการจราจรที่ไดจากแบบจําลองและขอมูลการสํารวจ
Graphics
MVGRAF ใชในการแสดงผลลัพธจากการประมวลผลในรูปกราฟฟก
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