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บทคัดย่อ 
 

 การศึกษาแนวทางการพัฒนาการทองเที่ยวโดยจักรยานในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา มี
วัตถุประสงค์เพ่ือศึกษาสถานการณ์การทองเที่ยวโดยจักรยาน ปัจจัยองค์ประกอบการทองเที่ยวที่
สงผลตอความตองการของนักทองเที่ยวโดยจักรยาน และเพ่ือศึกษาแนวทางการพัฒนาการทองเที่ยว
โดยจักรยาน ในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา เป็นการวิจัยเชิงคุณภาพและเชิงปริมาณ ซึ่งเก็บรวบรวม
ขอมูลโดยการสังเกต การสอบถามจากกลุมตัวอยางนักทองเที่ยวจักรยาน (384 คน) การสัมภาษณ์ 
(37 คน) จากกลุมตัวอยางภาคสวนตางๆ ไดแก องค์กรปกครองทองถิ่น (5 คน) หนวยงานภาครัฐที่
เกี่ยวของ (4 คน) ผูประกอบการทองเที่ยว (16 คน) ชมรมจักรยาน (4 คน) และชาวบานในพ้ืนที่ที่
เกี่ยวของ (8 คน) และการสนทนากลุม (23 คน) เและท าการวิเคราะห์ขอมูลเชิงปริมาณและเชิง
คุณภาพ  
 ผลการศึกษา พบวาปัจจัยที่สงผลตอการพัฒนาการทองเที่ยวโดยจักรยานในเขตเศรษฐกิจ
พิเศษสงขลา ประกอบดวย การก าหนดนโยบายหรือแผนงานของหนวยงานภาครัฐที่เกี่ยวของและการ
ขับเคลื่อนกลุมหรือชมรมจักรยานในพ้ืนที่ การพัฒนาเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลาและองค์ประกอบการ
ทองเที่ยวที่สงผลตอความตองการของนักทองเที่ยวจักรยาน ไดแก ดานสิ่งดึงดูดใจนักทองเที่ยว
จักรยาน ดานการเขาถึงแหลงทองเที่ยวดวยจักรยาน ดานการบริการและความปลอดภัย ดานที่พัก
ส าหรับนักทองเที่ยวจักรยาน และดานสิ่งอ านวยความสะดวกส าหรับนักทองเที่ยวจักรยาน ที่สามารถ
น าไปสูการก าหนดแนวทางการพัฒนาที่สอดคลองกับความคิดเห็นของภาคสวนตางๆ ที่เกี่ยวของใน
พ้ืนที ่รวมถึงการก าหนดขอเสนอและกลยุทธ์ในการพัฒนาการทองเที่ยวโดยจักรยานในเขตเศรษฐกิจ
พิเศษสงขลา เพ่ือใหเป็นจุดหมายปลายทางที่ส าคัญส าหรับนักทองเที่ยวจักรยานและสามารถสราง
ความยั่งยืนใหแกพ้ืนที่ ดังนี้  
 ขอเสนอการพัฒนาการทองเที่ยวโดยจักรยานในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา ไดแก 1 ) การ
พัฒนาเมืองดานนอก เมืองสะเดาและเมืองปาดังเบซาร์ใหกลายเป็นจุดหมายปลายทางของ
นักทองเที่ยวจักรยาน 2) การสรางการมีสวนรวมของภาคสวนและประชาชนที่เกี่ยวของในพ้ืนที่ ใน



(6) 

การบริหารจัดการทองเที่ยวโดยจักรยาน 3) สรางความเป็นอัตลักษณ์ของพ้ืนที่ โดยน าเสนอ
ลักษณะเฉพาะของพ้ืนที่ชายแดน ทางดานกายภาพและศิลปวัฒนธรรมของทองถิ่น 4) เพ่ิมแหลง
เรียนรูในพ้ืนที่ เพ่ือจัดกิจกรรมส าหรับนักทองเที่ยวที่สรางประสบการณ์ทางดานธรรมชาติและ
วัฒนธรรม 5) สรางความปลอดภัยใหแกนักทองเที่ยวจักรยาน ทางดานชีวิตและทรัพย์สิน    

กลยุทธ์ในการพัฒนาตลาดการทองเที่ยวโดยจักรยานในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา เพ่ือเพ่ิม
จ านวนนักทองเที่ยวจักรยานใหเขามาทองเที่ยวในพ้ืนที่ ทั้งนักทองเที่ยวกลุมเดิมและกลุมใหม ไดแก 
1) เพ่ิมการจัดกิจกรรมส าหรับนักทองเที่ยวจักรยาน 2) สรางความรวมมือจากภายในและภายนอก 
และ 3) การพัฒนาทรัพยากรและการใหบริการส าหรับนักทองเที่ยวจักรยาน  
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ABSTRACT 

This was a study of guidelines to cycling tourism development in Songkhla 

Special Economic Zone, which its objectives were; to study about situation of the 

clycling tourism, component attraction factors affecting need of bicycle tourists, and 

to create guidelines for cycling tourism development in Songkhla Special Economic 

Zone. It was a qualitative and quantitative research, the data was collected by 

observation and questionnaire to 384 bicycle tourists, conducting groups discussion 

three times with 23 people, interviewing 37 people from different sectors, including 5 

people from local government organizations, 4 people from relevant government 

agencies, 16 people from tour operators, 4 people from a bicycle association and 8 

local people in the relevant area. The data was analyzed by quantitative and 

qualitative methodology. 

The result of the study revealed the factors affecting the development of 
bicycle tourism in the Songkhla Special Economic Zone including: the driving of 
relevant government agencies and local bicycle groups or clubs, the development of 
the Songkhla Special Economic Zone and the tourism elements those affect the 
needs of bicycle tourists include the attraction of bicycle tourists. They were ;        
the accessing to tourist attractions by bicycle tourists, the service and safety of     
the accommodation and facilities for bicycle tourists, that can lead to a 
development approach which is consistent with the opinions of various sectors. 
Including the development suggestions for bicycle tourism in the Songkhla Special 
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Economic Zone, to be an important destination for bicycle tourists and to be able to 
create sustainability for the area as follows:  

The proposed suggestions for bicycle tourism development in Songkhla 
Special Economic Zone include 1) the development of Dan Nok, Sadao and Padang 
Besar to become a bicycle tourist destination. 2) the creating of the involved sectors 
and people participation in the area to manage the bicycle tourism; 3) the creating of 
the area identity by presenting the characteristics of border areas, the physical 
condition and the cultural arts 4) the increasing of learning resources in the area to 
organize activities for tourists that could create experiences in nature and culture    
5) the providing of safety for tourists bicycle both in life and assets.  

The proposed strategies for the development of bicycle tourism’s marketing 
in the Songkhla Special Economic Zone to increase the number of bicycle tourists to 
visit the area for both existing and new groups of tourists were 1) the increasing of 
organized activities for bicycle tourists 2) the building of collaboration both from 
inside and outside and 3) the developing of resources and service for bicycle tourists. 
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บทที่ 1 

บทน า 

 
 

1.1 ความส าคัญและที่มาของปัญหา   
 อุตสาหกรรมการทองเที่ยวของโลก มีการเติบโตอยางตอเนื่อง ซึ่งจากการรวบรวมสถิติของ

นักทองเที่ยวโลก โดยองค์การการทองเที่ยวโลก (World Tourism Organization: UNWTO) พบวา
ในปี พ.ศ. 2562 มีนักทองเที่ยวทั่วโลกที่เดินทางและพักคางคืนในประเทศตางๆ จ านวน 1 ,500 ลาน
คน มีการขยายตัวจากปีที่ผานมารอยละ 4 และนักทองเที่ยวมีจ านวนเพ่ิมมากขึ้นในทุกภูมิภาค โดย
ภูมิภาคตะวันออกกลางเพิ่มขึ้นมากที่สุด รอยละ 8 รองลงมาคือเอเชีย-แปซิฟิก เพ่ิมขึ้นรอยละ 5 จาก
ปีที่ผานมา (UNWTO, 2020) และส าหรับภาคการทองเที่ยวของประเทศไทยมีความส าคัญตอ
เศรษฐกิจของประเทศ ที่สามารถสรางรายไดจากการทองเที่ยวใหแกประเทศเป็นจ านวนมาก 
โดยเฉพาะรายไดจากนักทองเที่ยวตางชาติ ซึ่งจากสถิติของนักทองเที่ยวในประเทศไทย พบวา ปี  
พ.ศ. 2562 มีนักทองเที่ยวตางชาติ จ านวน 39 ,797,406 คน ขยายตัวจากปีที่ผานมารอยละ 4.24 
และสามารถสรางรายไดจ านวน 1 ,933,368.23 ลานบาท ขยายตัวจากปีที่ผานมารอยละ 3.05  
(กองเศรษฐกิจการทองเที่ยวและกีฬา, 2563) และจากกระแสของนักทองเที่ยวที่ค านึงถึงสิ่งแวดลอม 
ตองการลดผลกระทบจากการทองเที่ยว ไดแก การสูญเสียและความเสื่อมโทรมของทรัพยากรการ
ทองเที่ยว การเปลี่ยนแปลงของสภาพภูมิอากาศ (Climate change) จากการปลดปลอยก฿าซเรือน
กระจกจากภาคอุตสาหกรรมการทองเที่ยว เชน การเดินทางและการบริการที่พักและอ่ืนๆ เป็นตน 
รวมถึงการใสใจในสุขภาพมากข้ึน ซึ่งการทองเที่ยวโดยจักรยาน สามารถตอบสนองความตองการของ
นักทองเที่ยวกลุมดังกลาวไดเป็นอยางดี  

การทองเที่ยวโดยจักรยาน (Cycling tourism) เป็นรูปแบบการทองเที่ยวที่เป็นมิตรกับ
สิ่งแวดลอม ที่สามารถสรางความยั่งยืนใหแกพ้ืนที่ ในมิติทางดานสิ่งแวดลอม สังคม-วัฒธรรมของเจา
บาน และเศรษฐกิจของชุมชน ซึ่งการทองเที่ยวโดยจักรยานสามารถลดผลกระทบทางดานสิ่งแวดลอม 
ดังนี้ 1) ลดปริมาณการปลดปลอยก฿าซเรือนกระจกสูชั้นบรรยากาศทั้งในสวนของรูปแบบการเดินทาง
โดยจักรยานและที่พัก ดังการศึกษาของ Walsh et al. (2008) ไดเปรียบเทียบปริมาณการปลดปลอย 
CO2 ระหวางรูปแบบการเดินทางของยานพาหนะที่ใชเครื่องยนต์กับการปั่นจักรยาน ในประเทศ
ไอร์แลนด์ และพบวาการปั่นจักรยานเป็นรูปแบบการเดินทางที่มีการปลดปลอย CO2 นอยที่สุด คือ 
0.005 kg Pass km-1 (ตารางที่ 1.1) และนักทองเที่ยวจักรยานมักเดินทางพรอมกับจักรยานโดย
รถไฟมากกวารถยนต์หรือเครื่องบิน และเลือกที่พักประเภทอ่ืนๆ เชน แค฿มป บังกะโล โฮมสเตย์ หรือ
หองเชา ที่มีการปลดปลอยก฿าซ CO2 คอนขางต่ า (Piket et al., 2013)  2) ลดการใชพลังงาน 
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เนื่องจากจักรยานเป็นยานพาหนะที่ใชพลังงานสะอาดที่สุด และใชวัตถุดิบในการผลิตนอยมากเมื่อ
เทียบกับยานพาหนะประเภทอ่ืนๆ (Bicycle New South Wales, 2016) และนักทองเที่ยวจักรยาน
สวนใหญมักเลือกที่พักที่เป็นมิตรกับสิ่งแวดลอมและใชพลังงานนอย เชน เต็นท์ บังกะโลหรือหองเชา 
(Simonsen et al., 1998; Kovačić, 2015) 3) ลดมลพิษทางเสียงอากาศ และลดความหนาแนนของ
การจราจรบนทองถนนและแหลงทองเที่ยว (Sustrans, 1999)  4) ลดการท าลายและชวยอนุรักษ์
ทรัพยากรทางธรรมชาติ กลาวคือ การพัฒนาการทองเที่ยวโดยจักรยานซึ่งเป็นการพัฒนาที่มีขนาดเล็ก 
มักพัฒนาจากสิ่งที่มีอยูแลวและการลงทุนทางดานทรัพยากรทองเที่ยวคอนขางต่ า ( Iles and Wiele, 
1993) เนนการน าทรัพยากรที่ไมใชงานแลว เชน การพัฒนาทางจักรยานโดยใชทางเดินริมแมน้ า ราง
รถไฟที่ไมใชงานแลว หรือการแบงพ้ืนที่จากถนนใหญที่มีการจราจรของรถนอย เป็นตน (Piket et al., 
2013)  และการพัฒนาเสนทางจักรยาน ที่ไมมีรถยนต์หรือมอเตอร์ไซด์วิ่งผาน ชวยใหแหลงที่อยูอาศัย
ของสัตว์ปุาปลอดภัยและไมถูกรบกวนจากเสียงหรือควันของรถ สัตว์ปุาสามารถอาศัยและเจริญเติบโต
ไดอยางปลอดภัย (Sustrans, 2000)  

 
ตารางท่ี 1.1 ปริมาณการปลดปลอยก฿าซ CO2 ของผูโดยสารแตละคน   
 

ประเภทของการขนสง ความจุ 
(คน) 

ความเร็วโดยเฉลี่ย 
(km h-1) 

ปริมาณการปลดปลอย 
CO2 (kg/km

-1) 

จักรยาน 1 16 0.005 
รถไฟฟูาความเร็วสูง  945 30 0.011 
รถบัสระหวางเมือง 57 70 0.015 
รถบัสภายในเมือง 50 20 0.025 
รถยนต์สวนบุคคล 4 66 0.042 
รถยนต์อเนกประสงค์  5 66 0.052 

ที่มา : Walsh et al. (2008; 395) 

ดานสังคม-วัฒนธรรมของเจาบาน พบวา การทองเที่ยวโดยจักรยานสามารถพัฒนาคุณภาพ
ชีวิต สรางสังคมแหงสุขภาพ การอนุรักษ์และฟ้ืนฟูวิถีและวัฒนธรรมของทองถิ่น โดยการทองเที่ยวโดย
จักรยานเป็นกิจกรรมทางสังคม ที่ท าใหนักปั่นจักรยานที่มีความสนใจเหมือนกันสามารถใชเวลา
รวมกัน และกระตุนใหคนในพ้ืนที่ปั่นจักรยานในเวลาวางหรือวันหยุดบอยมากขึ้น (Sustrans, 1999) 
สรางการมีสวนรวมของคนในพื้นที่ตอการออกก าลังกาย ท าใหมีสุขภาพรางกายที่แข็งแรง และลดการ
คาใชจายในการรักษาพยาบาล (Chang and Chang, 2003) และท าใหเกิดการเทาเทียมกันของนัก
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ปั่นจักรยานและคนในพ้ืนที่ ทั้งในเรื่องของการใชพ้ืนที่บนถนนและการเขาถึงสิ่งอ านวยความสะดวก
ส าหรับนักปั่นจักรยาน นอกจากนี้นักทองเที่ยวจักรยานยังมีความสนใจเกี่ยวกับวิถีชีวิต วัฒนธรรมของ
คนในพ้ืนที่ และเรื่องราวทางประวัติศาสตร์ของพ้ืนที่ ที่ชุมชนสามารถน าเสนอใหแกนักทองเที่ยว
จักรยาน และน าไปสูการอนุรักษ์และฟ้ืนฟูวิถีวัฒนธรรมของคนในพื้นที่ เชน การไดเรียนรูเรื่องราวทาง
ประวัติศาสตร์ของกรุงศรีอยุธยา วัฒนธรรมและวิถีชีวิตของคนในพื้นที่ ตามเสนทางประวัติศาสตร์ของ
เกาะพระนครศรีอยุธยา (วุฒิชัย ทองเจียม, 2552) และการไดรับประสบการณ์ทางวัฒนธรรมและการ
เขาใจถึงความเป็นอยูของคนในทองถิ่น และจากการทองเที่ยวโดยจักรยานในเมืองรีกา ประเทศ
เนเธอร์แลนด์ (Luka, 2012) นอกจากนี้ การไดน าเสนอวัฒนธรรมของตนใหแกนักทองเที่ยวจักรยาน 
ท าใหคนในพ้ืนที่เกิดความรูสึกภาคภูมิใจตอวัฒนธรรมและวิถีชีวิตของตนเอง และสามารถน าไปสูการ
ฟ้ืนฟูและอนุรักษ์ใหแกคนรุนหลังตอไป (Meng et al., 2014) และสามารถสรางความเป็นอัตลักษณ์
ของชุมชนและการมีปฏิสัมพันธ์ที่ดีระหวางชุมชนกับนักทองเที่ยว (Blackwell, 2001 อางใน Faulks 
et al., 2007)  

ดานเศรษฐกิจของชุมชน พบวา การทองเที่ยวโดยจักรยานสามารถพัฒนาเศรษฐกิจใหแกคน
ในพ้ืนที่ไดอยางทั่วถึง เนื่องจากนักทองเที่ยวจักรยานสวนใหญมักใชบริการดานที่พักและอาหารของ
ทองถิ่น เชน รานอาหารและเครื่องดื่ม รานคาของหมูบาน สิ่งดึงดูดใจขนาดเล็กในชนบทและที่พักใน
พ้ืนที่ (Vujko and Ostojić, 2013) รวมถึงการเขารวมกิจกรรมของนักทองเที่ยวจักรยาน โดยเฉพาะ
กิจกรรมเกี่ยวกับวิถีวัฒนธรรมของคนในทองถิ่น เชน การท าอาหารพ้ืนถิ่นและการบริการดานที่พัก
จากคนในทองถิ่น เพ่ือเรียนรูวิถีวัฒนธรรมของคนในพ้ืนที่แหลมบอลขาน บริเวณภูเขา ฟูกา กอรา 
(Fruška Gora Mountain: FGM) ประเทศเซอร์เบีย สามมารถสรางรายไดใหแกคนในพ้ืนที่ สามารถ
สรางรายไดใหแกคนในพื้นท่ีไดเป็นอยางท่ัวถึง (Vujko and Ostojić, 2013)  

 ทั้งนี้ กระแสการทองเที่ยวโดยจักรยานของโลกมีแนวโนมเพ่ิมขึ้น ดังจะเห็นไดจากพฤติกรรม
ของคนที่หันมาใสใจสุขภาพและค านึงถึงสิ่งแวดลอมมากขึ้น โดยเฉพาะประเทศในทวีปยุโรปเป็น
จุดหมายปลายทางที่ส าคัญของนักทองเที่ยวจักรยาน ที่ผานมามีนักทองเที่ยวจักรยานทั้ ง
ภายในประเทศและตางประเทศเดินทางไปทองเที่ยว สามารถสรางรายไดใหแกประเทศเป็นจ านวน
มาก ดังเชนจากการศึกษาของ Eurovelo โดยการรวบรวมสถิตินักทองเที่ยวจักรยานของประเทศ
ตางๆ ในทวีปยุโรป ตั้งแตปี พ.ศ. 2546 – 2553 พบวา นักทองเที่ยวจักรยานในทวีปยุโรปเดินทาง
ทองเที่ยวแบบวันเดียวประมาณ 2.2 พันลานครั้ง/ปี และทองเที่ยวแบบพักคางคืนในพ้ืนที่ประมาณ 
20 ลานครั้ง/ปี สามารถสรางรายไดใหแกพ้ืนที่ประมาณ 44 พันลานยูโร/ปี (Lumsdon et al., 2012) 
ส าหรับการพัฒนาการทองเที่ยวโดยจักรยานเริ่มตนจากประเทศในทวีปยุโรป เป็นการพัฒนาเพ่ือ
สนองตอบความตองการของนักปั่นจักรยานที่มีจ านวนคอนขางมาก เชน การพัฒนาทางจักรยานที่
แยกจากรถประเภทอ่ืน จุดแวะพักและสิ่งอ านวยความสะดวกส าหรับนักทองเที่ยวจักรยาน เป็นตน 
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หลังจากนั้นก็เริ่มมีการพัฒนาการทองเที่ยวโดยจักรยานในประเทศของทวีปอ่ืนๆ รวมถึงทวีปเอเชีย 
เชน ประเทศจีน และญี่ปุุน ซึ่งสวนใหญเป็นการพัฒนาเพ่ือสงเสริมใหคนในพ้ืนที่ปั่นจักรยานมากขึ้น 
เพ่ือลดปัญหาการจราจรที่หนาแนน และลดมลพิษทางอากาศจากการใชรถจักรยานยนต์และรถยนต์
ในการเดินทาง ท าใหประเทศดังกลาวกลายเป็นจุดหมายปลายทางที่ส าคัญของนักทองเที่ยวจักรยาน
ทั่วโลก  

 ส าหรับประเทศไทย เริ่มพัฒนาการทองเที่ยวโดยจักรยานจากนโยบายการสงเสริมการ
เดินทางโดยใชจักรยาน เพ่ือลดปัญหาความหนาแนนของจราจร โดยเฉพาะกรุงเทพมหานครและ
จังหวัดที่เป็นแหลงทองเที่ยวส าคัญของประเทศ โดยการพัฒนาทางจักรยานและปูายสัญลักษณ์
ส าหรับจักรยาน และกระทรวงการทองเที่ยวและกีฬา ไดก าหนดแผนการสงเสริมการทองเที่ยวดวย
จักรยาน ซึ่งเป็นตลาดเฉพาะกลุม จากยุทธศาสตร์ที่ 4 การสรางความสมดุลใหกับการทองเที่ยวไทย 
ผานการตลาดเฉพาะกลุม การสงเสริมวิถีไทย และการสรางความเชื่อมั่นของนักทองเที่ยว  จาก
แผนพัฒนาการทองเที่ยวแหงชาติ ฉบับที่ 2 (พ.ศ. 2560 – 2564) (กรมการทองเที่ยว, 2561) โดยการ
จัดท าเสนทางทองเที่ยวดวยจักรยานในกรุงเทพมหานครและปริมณฑล และเสนทางจักรยานเชื่อมโยง
ไปยังเมืองรองของแตละภูมิภาค และการจัดกิจกรรมการปั่นจักรยาน หลังจากนั้นเริ่มมีการพัฒนาทาง
จักรยาน สิ่งอ านวยความสะดวกส าหรับนักทองเที่ยวจักรยานและเสนทางจักรยานในพ้ืนที่ตางๆ มาก
ขึ้น ท าใหจ านวนนักทองเที่ยวจักรยานภายในประเทศไทยเพ่ิมมากขึ้น ซึ่งจากสถิตินักทองเที่ยว
จักรยานในประเทศไทย พบวา ปี พ.ศ. 2560 มีจ านวนนักทองเที่ยวจักรยานในประเทศไทยประมาณ 
450,000 คน สามารถสรางรายไดใหแกประเทศประมาณ 2 ,000 ลานบาท เป็นรายไดจาก
นักทองเที่ยวจักรยานภายในประเทศจ านวน 1 ,500 ลานบาท และรายไดจากนักทองเที่ยว
ชาวตางชาติประมาณ 280 ลานบาท (กรุงเทพธุรกิจออนไลน์, 2561)  
 อยางไรก็ดี แมวาในปัจจุบันกระแสการทองเที่ยวโดยจักรยานภายในประเทศไทยมีแนวโนม
ลดลง ทั้งนี้อาจเนื่องมาจากความตองการปั่นจักรยานของคนในประเทศลดลง ประกอบกับผูคนมี
ทางเลือกในการออกก าลังกายประเภทอ่ืนมากขึ้น นอกเหนือการขี่จักรยาน เชน กระแสการออกก าลัง
กายดวยการวิ่งมากขึ้น ทั้งนี้อาจเนื่องจากการวิ่งสามารถเขาถึงไดงายกวาและไมตองลงทุนในสวนของ
อุปกรณ์ ประกอบกับความไมปลอดภัยจากการปั่นจักรยานบนถนนที่ไมมีทางจักรยานหรือถนนที่มีรถ
ประเภทอ่ืนๆ เป็นจ านวนมาก   แตในพ้ืนที่เขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา ซึ่งประกอบดวย 4 ต าบล ใน
อ าเภอสะเดา จังหวัดสงขลา ไดแก  ต าบลสะเดา ต าบลส านักขาม ต าบลส านักแตว และ 
ต าบลปาดังเบซาร์ เป็นพ้ืนที่ชายแดนใตที่มีพ้ืนที่รวมทั้งสิ้น 552.30 ตารางกิโลเมตร และมีอาณาเขต
ติดกับรัฐเคดาห์ และรัฐเปอร์ลิส ประเทศมาเลเซีย (รูปภาพที่ 1.1) ที่บริเวณพ้ืนที่ดังกลาวใชเป็น
เสนทางการเดินทางหลักจากการเดินทางคมนาคมขนสงในรูปแบบอ่ืนๆ รวมไปถึงการทองเที่ยวดวย
การขี่จักรยานที่ยังคงมีอยู แสดงไดจากสถิติจ านวนผูที่เดินทางเขามาทางดานสะเดาและปาดังเบซาร์ 
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ตั้งแตปี พ.ศ. 2554 – 2560 ที่ผานมา ที่มีนักทองเที่ยวทั้งชาวไทยและตางชาติเดินทางเขามา
ทองเที่ยวในพ้ืนที่อยางตอเนื่อง โดยเฉพาะนักทองเที่ยวจากประเทศมาเลเซียและสิงคโปร์ที่เดิน
ทางเขามาทางดานศุลกากรสะเดา และดานศุลกากรปาดังเบซาร์ พบวามีแนวโนมเพ่ิมขึ้นทุกปี โดย
เฉลี่ยเพิ่มข้ึนรอยละ 2.5 ตอปี (ตารางท่ี 1.2)  

 
ตารางท่ี 1.2 จ านวนนักทองเที่ยวตางประเทศท่ีเดินทางเขามาทางดานสะเดาและดานปาดังเบซาร์  

ปี พ.ศ. 
จ านวนนักท่องเที่ยวต่างประเทศ (คน) ร้อยละ 

การเปลี่ยนแปลง ด่านสะเดา ด่านปาดังเบซาร์ รวม 
2554 1,422,885 173,373 1,596,258 - 
2555 1,365,635 185,707 1,551,342 -2.8 
2556 1,582,916 231,402 1,814,318 17.0 
2557 1,300,053 181,831 1,481,884 -18.3 
2558 1,504,653 234,687 1,739,340 17.4 
2559 1,492,584 292,551 1,787,694 2.6 
2560 1,418,359 348,011 1,768,930 -1.1 

รวม 2.5 
ที่มา: ศูนย์วิจัยดานตลาดการทองเที่ยว, 2562  
 

นักทองเที่ยวที่เดินทางเขามาในพ้ืนที่มีความหลากหลาย ทั้งที่เดินทางมาเป็นกลุมขนาดใหญ
และกลุมขนาดเล็ก เชน กลุมครอบครัวหรือกลุมเพ่ือน นักทองเที่ยวบางสวนทองเที่ยวและพักคางคืน
ภายในพ้ืนที่เป็นระยะเวลา 1 – 2 วัน แลวเดินทางกลับ บางสวนที่เดินทางมาจากประเทศมาเลเซีย 
หรือสิงคโปร์แวะทองเที่ยวในพ้ืนที่  แลวเดินทางไปยังอ าเภอหาดใหญ หรือจังหวัดใกลเคียง โดย
นักทองเที่ยวสวนใหญนิยมทองเที่ยวในแหลงทองเที่ยวหลัก ซึ่งมีทั้งแหลงทองเที่ยวประเภทสถาน
บันเทิง แหลงทองเที่ยวทางธรรมชาติและวัฒนธรรม ส าหรับรูปแบบการทองเที่ยวของนักทองเที่ยวใน
พ้ืนที่ มีทั้งการทองเที่ยวแบบมวลชน ที่นักทองเที่ยวเดินทางทองเที่ยวเพ่ือเยี่ยมชมแหลงทองเที่ยวที่
ส าคัญในพ้ืนที่ และการทองเที่ยวแบบเฉพาะกลุม เชน การทองเที่ยวเชิงอนุรักษ์ รวมถึงการทองเที่ยว
โดยจักรยาน ซึ่งนักทองเที่ยวจักรยานที่เดินทางเขามาในพ้ืนที่มีทั้งนักทองเที่ยวจักรยานชาวไทยและ
ตางประเทศ เชน นักทองเที่ยวจากประเทศมาเลเซียและสิงคโปร์ที่เดินทางมาคนเดียว เป็นคูหรือ
เดินทางเป็นกลุมขนาดเล็กประมาณ 3 – 10 คน โดยเดินทางเขามาทางดานศุลกากรสะเดาหรือดาน
ปาดังเบซาร์ หรือนักทองเที่ยวบางสวน เชน นักทองเที่ยวจักรยานภายในประเทศ หรือนักทองเที่ยว
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จากประเทศในทวีปยุโรปหรืออ่ืนๆ เดินทางมาจากอ าเภอหาดใหญหรือจังหวัดใกลเคียง เพ่ือเยี่ยมชม
แหลงทองเที่ยวในพื้นที่และเชื่อมตอไปยังจังหวัดอ่ืนๆ หรือประเทศมาเลเซีย เป็นตน (ไพบูลย์ สังวรณ์;  
สัมภาษณ์เมื่อวันที่ 15 มีนาคม 2560) 
 หากเปรียบเทียบการทองเที่ยวโดยจักรยานในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา อาจไมมีความ
สวยงามหรือไดรับความนิยมเทากับพ้ืนที่อ่ืนๆ ในประเทศไทย หรือแมแตเสนทางจักรยานเพ่ือการ
ทองเที่ยวในตางประเทศ เชน เสนทางจักรยานทองเที่ยวอุทยานประวัติศาสตร์อยุธยา หรือเสนทาง
ทองเที่ยวบางกระเจา และเสนทางจักรยานรอบเกาะรัตนโกสินทร์ กรุงเทพมหานคร แตการทองเที่ยว
โดยจักรยานในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา สามารถเป็นทางเลือกใหกับนักทองเที่ยวจักรยานทองถิ่นทั้ง
ภายในและตางประเทศใกลเคียงที่แสวงหาเสนทางแหลงทองเที่ยวใหมๆ  ที่มีแหลงทองเที่ยว
หลากหลาย มีทัศนียภาพสวยงาม มีความอุดมสมบูรณ์ของทรัพยากรทางธรรมชาติ วัฒนธรรม มีภูมิ
ประเทศที่หลากหลาย และมีอางเก็บน้ าขนาดใหญ ที่นักทองเที่ยวจักรยานสามารถปั่นจักรยานไป
เยี่ยมชมและพักผอนได อีกทั้ง มีอาณาเขตติดกับรัฐเปอร์ลิส และรัฐเคดาห์ ประเทศมาเลเซีย ที่
นักทองเที่ยวจักรยานสามารถเดินทางเขามาทองเที่ยวภายในพ้ืนที่ไดทั้ง 2 ทาง คือ ทางดานศุลกากร
สะเดา และปาดังเบซาร์ นอกจากนี้ ยังมีชมรมจักรยาน และกลุมนักปั่นจักรยานที่มีการขับเคลื่อนการ
จัดกิจกรรมการปั่นจักรยานภายในพ้ืนที่อยางสม่ าเสมอ  
 นอกจากนี้ ตัวอยางอ่ืนๆ ของการพัฒนาการทองเที่ยวโดยจักรยานในพ้ืนที่เขตเศรษฐกิจ
พิเศษอ่ืนๆ เชน ในพ้ืนที่เขตเศรษฐกิจพิเศษนครพนม โดยมีการจัดท าทางจักรยานและเสนทาง
ทองเที่ยวดวยจักรยานริมฝั่งแมน้ าโขง อ าเภอเมือง จังหวัดนครพนม ซึ่งเป็นเสนทางจักรยานเลียบริม
ฝั่งแมน้ าโขง ที่เป็นอาณาเขตกั้นระหวางประเทศไทยและลาว เริ่มตนเสนทางจากอุโมงค์นาคราช ไป
ยังสะพานนาคี และเชื่อมโยงไปยังแลนด์มาร์คท่ีส าคัญ คือ “พญาศรีสัตตนาราช” และสิ่งปลูกสรางที่มี
สถาปัตยกรรมแบบดั้งเดิมในพ้ืนที่ ไดแก หอนาฬิกาเวียดนามอนุสรณ์ หอสมุดแหงชาติเฉลิมพระ
เกียรติฯ และพิพิธภัณฑ์จวนผูวาราชการ และสิ้นสุดที่วัดนักบุญอันนา -หนองแสง ปัจจุบันมีนักปั่น
จักรยานในพื้นที่และนักทองเที่ยวจักรยานที่เดินทางไปปั่นจักรยานตามเสนทางดังกลาวอยางตอเนื่อง 
อีกท้ัง มีการศึกษาถึงแนวทางการพัฒนาตลาดของเสนทางทองเที่ยวโดยจักรยานริมฝั่งโขงดังกลาว ที่
พบวาปัจจัยสวนประสมทางการตลาดที่ส าคัญตอการพัฒนาตลาดของเสนทางในระดับมากคือ ดาน
บุคลากร ดานผลิตภัณฑ์ ดานกระบวนการ ดานการสงเสริมการตลาด และดานลักษณะทางกายภาพ 
สวนดานราคา และชองทางการจัดจ าหนายมีความส าคัญในระดับปานกลาง (จิราภรณ์ พรหมเทพ , 
2561) ซึ่งสามารถน าไปสูการก าหนดกลยุทธ์ทางการตลาด เพ่ือกระตุนใหนักทองเที่ยวจักรยาน
เดินทางทองเที่ยวตามเสนทางทองเที่ยวโดยจักรยานเลียบริมฝั่งโขงมากขึ้น ส าหรับพ้ืนที่เขตพัฒนา
เศรษฐกิจอ่ืนๆ ยังไมพบการพัฒนาหรือการศึกษาเกี่ยวกับการทองเที่ยวโดยจักรยานในพ้ืนที่ มีเพียง
การศึกษาถึงการพัฒนาเสนทางจักรยานของเมืองชายแดน เชน การศึกษาศักยภาพตามองค์ประกอบ
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ของการทองเที่ยวส าหรับเสนทางจักรยานเมืองชายแดน ในเขตลานนาตะวันออก ในเขตพ้ืนที่  
3 จังหวัด ไดแก พะเยา นาน และเชียงราย โดยการพิจารณาจากองค์ประกอบ 7 ดาน ไดแก  
ดานสิ่งดึงดูดใจ ดานการเขาถึง ดานที่พัก ดานการบริการและความสะดวกสบาย ดานกิจกรรม ดาน
ความปลอดภัย และดานการบริหารจัดการการทองเที่ยวจักรยาน พบวามีศักยภาพอยูในระดับมาก
ที่สุด (ลิลลาลี ศิริวิไลเลิศอนันต์, 2562)   
 ส าหรับตัวอยางการพัฒนาการทองเที่ยวโดยจักรยานในพื้นที่ชายแดนของประเทศอ่ืนๆ ไดแก 
ทวีปยุโรป สหพันธ์นักปั่นจักรยานแหงยุโรป (European Cyclists' Federation: ECF) ไดจัดท า
เครือขาย EuroVelo เป็นเครือขายเสนทางจักรยานทางไกล เชื่อมโยงระหวางประเทศในทวีปยุโรป 
จ านวนทั้งสิ้น 16 เสนทาง ที่มีความแตกตางกันตามบริบทของพ้ืนที่และสิ่งดึงดูดใจบริเวณเสนทาง
จักรยาน เชน เสนทางทองเที่ยวโดยจักรยานริมน้ า (Rivers route) โดยเชื่อมโยงเสนทางบริเวณริม
แมน้ าหลักของประเทศในทวีปยุโรป ไดแก แมน้ าลัวร์  แมน้ าซง แมน้ าไรน์ และแมน้ าดานูบ ซึ่งเป็น
แมน้ าที่ยาวเป็นอันดับสองของทวีปยุโรป จะเห็นไดวาการศึกษาการทองเที่ยวโดยจักรยานในเขต
เศรษฐกิจพิเศษและพ้ืนที่ชายแดน จะเป็นการศึกษาการพัฒนาการทองเที่ยวโดยจักรยานที่เนนความ
โดดเดนของพ้ืนที่  บริเวนชายแดนที่เชื่อมโยงระหวางประเทศ โดยการพัฒนาเสนทางทองเที่ยว
จักรยานภายในพ่ืนที่ที่แสดงถึงความสัมพันธ์กับประเทศที่มีอาณาเขตติดตอกันหรือการพัฒนาเสนทาง
ที่เชื่อมโยงระหวางพื้นที่ชายแดนภายในประเทศหรือเชื่อมโยงไปยังตางประเทศ  
 จากตัวอยางขางตน แสดงใหเห็นถึงแนวโนมความเป็นไปไดในการพัฒนาการทองเที่ยวโดย
จักรยานพ้ืนที่ทองเที่ยวที่นาสนใจโดยทั่วไปเพ่ือการพักผอนและการออกก าลังกาย การพัฒนาการ
ทองเที่ยวจักรยานในเขตเมือง และการพัฒนาการทองเที่ยวจักรยานในพ้ืนที่ชายแดนระหวางประเทศ
เชนเดียวกับเขตเศรษฐกิจพิเศษจังหวัดสงขลา ที่แสดงใหเห็นวาขอดอยของเสนทางทองเที่ยวจักรยาน
ในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลาประกอบไปดวยหลายประการที่ไมแตกตางจากเสนทางจักรยานอ่ืนๆ 
หลายๆ ที่ เชน โอกาสในการไดรับการสูดดมมลภาวะทางอากาศ และการไดรับอุบัติเหตุทางถนน แต
ก็ยังมีนักทองเที่ยวดวยจักรยานใหความสนใจในการทองเที่ยวในพ้ืนที่ที่ไมสามารถปิดกั้นกระแส
รูปแบบการทองเที่ยวแบบนี้ได หรือการปฏิเสธไมใหด าเนินกิจกรรมการทองเที่ยวในรูปแบบนี้ได 
เนื่องจากเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลาเป็นพ้ืนที่ที่เป็นเสนทางหลักในการคมนาคมที่เชื่อมตอระหวาง
ประเทศไทยและมาเลเซีย อีกท้ังมีแหลงทรัพยากรการทองเที่ยวที่หลากหลาย  
 



 
8 

 

 

รูปภาพที่ 1.1 แผนที่เขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา 
ที่มา: สถานวิจัยสารสนเทศภูมิศาสตร์ คณะการจัดการสิ่งแวดลอม มหาวิทยาลัยสงขลานครินทร์, 2559 
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 ขอดอยส าหรับการพัฒนาการทองเที่ยวโดยจักรยานในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลาเหลานี้ไดแก 
การยังขาดเสนทางจักรยานที่เชื่อมโยงแหลงทองเที่ยวและสิ่งดึงดูดใจในพ้ืนที่ จุดแวะพักหรือสิ่ง
อ านวยความสะดวกตางๆ ส าหรับนักทองเที่ยวจักรยาน เป็นตน ประกอบกับการก าหนดเป็นพ้ืนที่เขต
เศรษฐกิจพิเศษสงขลา ท าใหภาพลักษณ์ของพ้ืนที่กลายเป็นเมืองอุตสาหกรรม มีการเปลี่ยนแปลงการ
ใชประโยชน์ของที่ดิน เชน เสนทางการขนสงที่มีรถบรรทุกขนาดใหญผานเป็นจ านวนมาก และการ
สรางนิคมอุตสาหกรรมในพ้ืนที่ ที่อาจสงผลตอความรูสึกไมปลอดภัยของนักทองเที่ยวจักรยาน ไดแก 
การเกิดอุบัติ เหตุจากรถบรรทุกขนาดใหญ และมลภาวะทางอากาศจากรถยนต์และโรงงาน
อุตสาหกรรมในพ้ืนที่ เป็นตน ซึ่งการเกิดอุบัติเหตุจากรถบรรทุกขนาดใหญ เป็นผลกระทบแบบ
เฉียบพลัน ที่สามารถสงผลตอการสูญเสียชีวิตของนักทองเที่ยวแบบทันที สวนมลภาวะทางอากาศ 
หากไดรับในปริมาณที่ไมเขมขน เป็นผลกระทบแบบเรื้อรัง ซึ่งอาจจะท าใหเกิดการเจ็บปุวยเรื้อรัง จาก
การที่สัมผัสหรือหายใจมลพิษที่ไมมีความเขมขนมากแตสะสมเขาไปในรางกายเป็นระยะเวลานาน 
กอใหเกิดการเจ็บปุวยเรื้อรังประเภทเป็นๆ หายๆ เชน โรคภูมิแพ ตาอักเสบ ผื่นคันทางผิวหนัง เป็น
ตน (กรมอนามัย, 2558) ดังนั้น ในการพัฒนาการทองเที่ยวโดยจักรยานในพ้ืนที่ ที่สามารถสรางความ
มั่นใจตอความปลอดภัยของนักทองเที่ยว ควรพิจารณาถึงสิ่งที่ตองระมัดระวังจากการพัฒนาเขต
เศรษฐกิจพิเศษสงขลาที่อาจจะสงผลกระทบตอนักทองเที่ยวจักรยาน โดยเฉพาะสิ่งที่ท าใหเกิดผล
กระทบแบบเฉียบพลันที่อาจท าใหนักทองเที่ยวเสียชีวิต เชน การพัฒนาเสนทางจักรยานที่หลีกเลี่ยง
เสนทางท่ีมีรถบรรทุกขนาดใหญ หรือหลีกเลี่ยงการซอนทับของพ้ืนที่นิคมอุตสาหกรรม เป็นตน  
 ดังนั้น การพัฒนาการทองเที่ยวโดยจักรยานในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา เพ่ือใหการ
ทองเที่ยวจักรยานในพ้ืนที่แพรหลายและเป็นที่รูจักของนักทองเที่ยวจักรยานทั้งภายในประเทศและ
ตางประเทศ  สอดคลองกับลักษณะของพ้ืนที่ชายแดนและไมไดรับผลกระทบจากการพัฒนาเขต
เศรษฐกิจพิเศษสงขลา และสามารถสรางความยั่งยืนใหแก พ้ืนที่ ทั้งทางดานสิ่งแวดลอม สังคม-
วัฒนธรรมของเจาบาน และเศรษฐกิจของชุมชน จึงจ าเป็นจะตองศึกษาถึงสถานการณ์การทองเที่ยว
จักรยานในพ้ืนที่ ปัจจัยจากสภาพแวดลอมที่จูงใจใหนักทองเที่ยวจักรยานเดินทางทองเที่ยวในพ้ืนที่ 
เพ่ือน าไปสูการก าหนดแนวทางการพัฒนาการทองเที่ยวโดยจักรยานในพ้ืนที่ ผูวิจัยจึงมีความสนใจ
ศึกษาวาสถานการณ์การทองเที่ยวโดยจักรยานในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลาเป็นอยางไร ปัจจัย
สภาพแวดลอมใดที่สงผลตอความตองการของนักทองเที่ยวจักรยาน และแนวทางการพัฒนาการ
ทองเที่ยวโดยจักรยานในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลาควรเป็นอยางไร เพ่ือใหภาคสวนตางๆ สามารถน า
แนวทางการพัฒนาการทองเที่ยวโดยจักรยานในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลาไปขับเคลื่อนใหเกิดเป็น
รูปธรรม ไดแก องค์กรปกครองทองถิ่นและหนวยงานภาครัฐที่เกี่ยวของ สามารถน าไปใชในการ
ก าหนดแผนการพัฒนาการทองเที่ยวโดยจักรยานในพ้ืนที่ ทางดานแหลงทองเที่ยว โครงสรางพ้ืนฐาน
และระบบการขนสง ผูประกอบการทองเที่ยวและชาวบานในพ้ืนที่ สามารถน าไปใชในการพัฒนาการ
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บริการดานอาหาร ที่พักและสิ่งอ านวยความสะดวกตางๆ ที่สามารถรองรับนักทองเที่ยวจักรยานใน
พ้ืนที่ รวมถึงการพัฒนาตลาดการทองเที่ยวโดยจักรยานเพ่ือขยายกลุมเปูาหมายนักทองเที่ยวจักรยาน
ในพ้ืนที่ ทั้งนี้เพ่ือใหเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลากลายเป็นจุดหมายปลายทางที่ส าคัญของนักทองเที่ยว
จักรยาน ซึ่งเป็นเครื่องมือที่ส าคัญที่ชวยปูองกันการท าลายทรัพยากรทางธรรมชาติและสามารถสราง
รายไดและรักษาวิถีวัฒนธรรมของคนในพ้ืนที ่
 
1.2 ค าถามการวิจัย 
     1) สถานการณ์การทองเที่ยวโดยจักรยาน ในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา เป็นอยางไรบาง 
 2) ปัจจัยสภาพแวดลอมใดที่สงผลตอความตองการของนักทองเที่ยวจักรยาน ในเขต
เศรษฐกิจพิเศษสงขลา 
 3) แนวทางการพัฒนาการทองเที่ยวโดยจักรยาน ในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา ควรเป็น
อยางไร 
 

1.3 วัตถุประสงค์ของการวิจัย 
     1) เพ่ือศึกษาสถานการณ์การทองเที่ยวโดยจักรยาน ในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา 
 2) เพ่ือศึกษาปัจจัยองค์ประกอบการทองเที่ยวที่สงผลตอความตองการของนักทองเที่ยว
จักรยาน ในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา 
 3) เพื่อศึกษาแนวทางการพัฒนาการทองเที่ยวโดยจักรยาน ในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา 
 
1.4 สมมติฐานการวิจัย  
   ปัจจัยองค์ประกอบการทองเที่ยวที่มีอิทธิพลเชิงบวกตอความตองการของนักทองเที่ยว
จักรยาน ในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลาจากมากที่สุดไปนอยที่สุด คือ สิ่งดึงดูดใจนักทองเที่ยวจักรยาน 
การเขาถึงแหลงทองเที่ยวดวยจักรยาน ที่พักส าหรับนักทองเที่ยวจักรยาน การบริการและความ
ปลอดภัยส าหรับนักทองเที่ยวจักรยาน และสิ่งอ านวยความสะดวกส าหรับนักทองเที่ยวจักรยาน  
  
1.5 ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 

1) องค์กรปกครองทองถิ่นและหนวยงานภาครัฐที่เกี่ยวของกับการทองเที่ยว สามารถน าแนว
ทางการพัฒนาไปสูการก าหนดแผนการพัฒนาการทองเที่ยวโดยจักรยาน ไดแก การพัฒนาแหลง
ทองเที่ยว โครงสรางพื้นฐานและระบบการขนสงที่เอ้ือตอนักทองเที่ยวจักรยานในพ้ืนที่ เป็นตน  
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2) ผูประกอบการ สามารถน าแนวทางไปใชในการพัฒนาการบริการดานอาหาร ที่พักและสิ่ง
อ านวยความสะดวกตางๆ ที่สามารถรองรับนักทองเที่ยวจักรยานในพ้ืนที่ และการพัฒนาตลาดการ
ทองเที่ยวโดยจักรยาน เพ่ือขยายกลุมเปูาหมายนักทองเที่ยวจักรยานในพ้ืนที่  

3) สมาคมจักรยานและกลุมทองเที่ยวในพ้ืนที่ สามารถน าแนวทางไปใชในการพัฒนาเสนทาง
และการจัดกิจกรรมส าหรับนักทองเที่ยว 

4) ชาวบานในพ้ืนที่ที่เกี่ยวของ ไดรับรายไดจากการพัฒนาการบริการของชุมชน ทั้งการ
บริการทางดานอาหาร ที่พัก สินคาของทองถิ่นและกิจกรรมส าหรับนักทองเที่ยวจักรยาน 

5) สงเสริมการอนุรักษ์และฟ้ืนฟูทรัพยากรทางธรรมชาติและวัฒนธรรมของคนในทองถิ่น  
 

1.6 ขอบเขตของการวิจัย  
1) ขอบเขตดานพ้ืนที่  

พ้ืนที่ที่ใชในการวิจัยครั้งนี้ คือ เขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา ครอบคลุมพ้ืนที่ 4 ต าบล       
ในอ าเภอสะเดา จังหวัดสงขลา ไดแก ต าบลสะเดา ต าบลส านักขาม ต าบลส านักแตว และต าบล      
ปาดังเบซาร์ มีพ้ืนที่รวมทั้งสิ้น 552.3 ตารางกิโลเมตร   

 

2) ขอบเขตดานเนื้อหา  
2.1) การศึกษาสถานการณ์การทองเที่ยวโดยจักรยานในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา 

เป็นการศึกษาสถานการณ์ทางดานพ้ืนที่ ไดแก บริบทของพ้ืนที่ สภาพทางสังคม และนโยบายหรือ
แผนพัฒนาในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลาที่เกี่ยวของกับการทองเที่ยวโดยจักรยาน ไดแก นโยบายและ
แผนการพัฒนาการทองเที่ยวจักรยานในพ้ืนที่ แผนการพัฒนาเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา บริบทของ
พ้ืนที่ชายแดน และบริบทและลักษณะการมีสวนรวมของชุมชน และสถานการณ์ดานนักทองเที่ยว
จักรยานในพื้นที่ ไดแก กลุมเปูาหมายนักทองเที่ยวจักรยานในพ้ืนที่  

2.2) การศึกษาปัจจัยองค์ประกอบการทองเที่ยวที่สงผลตอความตองการของ
นักทองเที่ยวจักรยาน ในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา เป็นการศึกษาปัจจัยองค์ประกอบการทองเที่ยว
โดยจักรยานของพ้ืนที่เขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา ที่อาจสงผลตอความตองการของนักทองเที่ยว
จักรยาน โดยอาศัยทฤษฎีองค์ประกอบการทองเที่ยวประกอบดวย สิ่งดึงดูดใจนักทองเที่ยวจักรยาน 
การเขาถึงแหลงทองเที่ยวดวยจักรยาน ที่พักส าหรับนักทองเที่ยวจักรยาน การบริการและความ
ปลอดภัยส าหรับนักทองเที่ยวจักรยาน และสิ่งอ านวยความสะดวกส าหรับนักทองเที่ยวจักรยาน   

 2.3) การศึกษาแนวทางการพัฒนาการทองเที่ยวโดยจักรยานในเขตเศรษฐกิจพิเศษ
สงขลา เป็นการศึกษาหาแนวทางการพัฒนาการทองเที่ยวโดยจักรยานที่สอดคลองกับบริบทของพ้ืนที่
และความตองการของนักทองเที่ยวจักรยาน โดยนักทองเที่ยวไมไดรับผลกระทบจากการพัฒนาเขต
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เศรษฐกิจพิเศษสงขลา และสามารถสรางความยั่งยืนใหแกพ้ืนที่ ทางดานสิ่งแวดลอม สังคม-
วัฒนธรรมของเจาบาน และเศรษฐกิจของชุมชน 
 

3) ขอบเขตดานประชากร 
ประชากรที่ใชในการวิจัยครั้งนี้ มีรายละเอียด ดังนี้  
3.1) องค์กรปกครองทองถิ่นและหนวยงานภาครัฐ ไดแก องค์กรปกครองทองถิ่น 

จ านวน 5 แหง ไดแก เทศบาลเมืองสะเดา เทศบาลเมืองปาดังเบซาร์ เทศบาลต าบลปาดังเบซาร์ 
เทศบาลต าบลส านักขาม และองค์การบริหารสวนต าบลส านักแตว และหนวยงานภาครัฐที่เกี่ยวของ 
ไดแก ส านักงานการทองเที่ยวและกีฬาจังหวัดสงขลา และการทองเที่ยวแหงประเทศไทย ส านักงาน
หาดใหญ (สงขลา-พัทลุง) ทางหลวงชนบทสงขลา และส านักงานขนสงจังหวัดสงขลา  

 3.2) กลุมผูประกอบการและสมาคมที่เกี่ยวของกับการทองเที่ยวโดยจักรยาน ไดแก 
รานขาย/เชาจักรยาน โรงแรม/ที่พัก รานอาหาร ผูประกอบการน าเที่ยว และสมาคมจักรยานในเขต
เศรษฐกิจพิเศษสงขลา  

3.3) ผูน าและชาวบานในพ้ืนที่ที่เกี่ยวของกับการทองเที่ยว ไดแก กลุมทองเที่ยวของ
ชุมชนหรือกลุมโฮมสเตย์ ในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา ทั้ง 4 ต าบล  

 3.4) นักทองเที่ยวจักรยานที่ไมไดอาศัยอยูในพ้ืนที่ทั้งชาวไทยและตางประเทศ ที่
เดินทางเขามาทองเที่ยวในพื้นที่เขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา 

4) ขอบเขตดานเวลา เดือนมกราคม พ.ศ. 2559 – เดือนธันวาคม พ.ศ. 2562 
  
1.7 นิยามศัพท์เฉพาะ 
 เขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา หมายถึง เขตพ้ืนที่ที่จัดตั้งขึ้นมาเป็นการเฉพาะที่มีวัตถุประสงค์
เพ่ือเป็นศูนย์อุตสาหกรรมแปรรูปและการขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบ ซึ่งประกอบดวย 4 ต าบล ใน
อ าเภอสะเดา จังหวัดสงขลา ไดแก ต าบลสะเดา ต าบลส านักขาม ต าบลส านักแตว และต าบล  
ปาดังเบซาร์ ที่มีอาณาเขตติดกับรัฐเคดาห์และรัฐเปอร์ลิส ประเทศมาเลเซีย โดยอุสาหกรรมเปูาหมาย
หลัก ไดแก การใหบริการโลจิสติกส์ ศูนย์ขนถายสินคาและคลังสินคา อุตสาหกรรมยางพาราและ
ผลิตภัณฑ์เกี่ยวเนื่องกับยางพารา อุตสาหกรรมเกษตรและอาหารแปรูป อาหารฮาลาล อุตสาหกรรม
สิ่งทอและเครื่องนุงหมและเครื่องหนัง และอุตสาหกรรมอ่ืนๆ ที่ไมกระทบตอสิ่งแวดลอม   
 การท่องเที่ยวโดยจักรยาน หมายถึง การทองเที่ยวที่นักทองเที่ยวใชจักรยานเป็นสวนหนึ่ง
ของการเดินทางหรือการท ากิจกรรมในพ้ืนที่ โดยนักทองเที่ยวจะไดรับความเพลิดเพลินและ
ประสบการณ์ทางดานธรรมชาติและวัฒนธรรม และการมีปฏิสัมพันธ์กับชุมชน โดยใชระยะเวลาใน
การทองเที่ยว 1 วัน หรือมากกวา 
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สถานการณ์การท่องเที่ยวโดยจักรยาน หมายถึง บริบทของพ้ืนที่ สภาพทางสังคม และ
นโยบายหรือแผนพัฒนาในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลาที่เกี่ยวของกับการทองเที่ยวโดยจักรยาน ไดแก 
เสนทางจักรยาน นโยบายและแผนการพัฒนาการทองเที่ยวจักรยานในพ้ืนที่  แผนการพัฒนาเขต
เศรษฐกิจพิเศษสงขลา บริบทของพ้ืนที่ชายแดน และความรวมมือและการมีสวนรวมของชุมชน และ
สถานการณ์ดานนักทองเที่ยวจักรยานในพ้ืนที่ ไดแก นักทองเที่ยวจักรยานกลุมเปูาหมายในพ้ืนที่ 

นักท่องเที่ยวจักรยาน หมายถึง นักทองเที่ยวทั้งชาวไทยและตางประเทศ ซึ่งไมใชคนที่อาศัย
อยูในพ้ืนที่เขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา ที่ใชจักรยานเป็นสวนหนึ่งในการเดินทางทองเที่ยวในเขต
เศรษฐกิจพิเศษสงขลา 

ความต้องการของนักท่องเที่ยวจักรยาน หมายถึง แรงจูงใจทางกายภาพของนักทองเที่ยวใน
การเดินทางทองเที่ยวโดยจักรยานในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา ประกอบดวย ความตองการ
เพลิดเพลินโดยการเยี่ยมชมแหลงทองเที่ยวและสิ่งดึงดูดใจในพ้ืนที่ ความตองการพักผอนโดยการใช
บริการที่พักและสิ่งอ านวยความสะดวกในพ้ืนที่  และความตองการดานสุขภาพโดยการเขารวม
กิจกรรมการปั่นจักรยาน  

ปัจจัยด้านสภาพแวดล้อมที่ส่งผลต่อความต้องการของนักท่องเที่ยวจักรยาน  หมายถึง 
ปัจจัยองค์ประกอบการทองเที่ยวโดยจักรยานของพ้ืนที่เขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา ที่อาจสงผลตอ
ความตองการของนักทองเที่ยวจักรยาน โดยอาศัยทฤษฎีองค์ประกอบการทองเที่ยวประกอบดวย สิ่ง
ดึงดูดใจนักทองเที่ยวจักรยาน การเขาถึงแหลงทองเที่ยวดวยจักรยาน ที่พักส าหรับนั กทองเที่ยว
จักรยาน การบริการและความปลอดภัยส าหรับนักทองเที่ยวจักรยาน และสิ่งอ านวยความสะดวก
ส าหรับนักทองเที่ยวจักรยาน 

แนวทางการพัฒนาการท่องเที่ยวโดยจักรยาน หมายถึง แนวทางการพัฒนาการทองเที่ยว
โดยจักรยานในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา เพ่ือสรางความยั่งยืนใหแกพ้ืนที่เขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา
ทางดานสิ่งแวดลอม สังคม-วัฒนธรรมของเจาบาน และเศรษฐกิจของชุมชน 
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1.8 กรอบแนวคิดการวิจัย 
จากการศึกษาทฤษฎี แนวคิดและงานวิจัยที่เกี่ยวของกับการทองเที่ยวโดยจักรยาน เพ่ือ

ก าหนดกรอบแนวคิดของการวิจัยในครั้งนี้ โดยมีรายละเอียดดังรูปภาพที่ 1.2   

 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รูปภาพที่ 1.2 กรอบแนวคิดการวิจัย

สถานการณ์การท่องเที่ยวโดยจักรยาน  
ในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา 

ด้านพื้นที่ 
1) เสนทาง การบริการและกิจกรรมส าหรับ

นักทองเที่ยวจักรยาน 
2) นโยบายและแผนการพัฒนาการทองเที่ยว

จักรยานในพื้นที่  
3) แผนการพัฒนาเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา  
4) บริบทของพื้นที่ชายแดน 
5) ความรวมมือและการมีสวนรวมของชุมชน  
ด้านนักท่องเที่ยว 
1) นักทองเที่ยวจักรยานกลุมเปูาหมายในพื้นที่ 
 

การพัฒนาเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา 

ปัจจัยองค์ประกอบการท่องเทีย่วที่ส่งผลต่อความ
ต้องการของนักท่องเที่ยวจักรยาน  

ในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา 
  

 สิ่งดึงดูดใจนักทองเที่ยวจักรยาน  

 การเขาถึงแหลงทองเที่ยวดวยจกัรยาน  

 ที่พักส าหรับนักทองเที่ยวจักรยาน  

 การบริการและความปลอดภัยส าหรับ

นักทองเที่ยวจักรยาน  

 สิ่งอ านวยความสะดวกส าหรับ

นักทองเที่ยวจักรยาน 

แนวทางการพัฒนาการท่องเที่ยวโดยจักรยาน ในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา 
ที่สร้างความย่ังยืนให้แก่พื้นที่ 

 ดานสิ่งแวดลอม 

 ดานสังคมเจาบาน 

 ดานวัฒนธรรมทองถิ่น 

 ดานเศรษฐกิจของชุมชน 
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บทที่ 2 

เอกสารและงานวิจัยที่เกี่ยวข้อง 

 

 การศึกษาแนวทางการพัฒนาการทองเที่ยวโดยจักรยาน ในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา โดยมี
วัตถุประสงค์เพ่ือศึกษาสถานการณ์การทองเที่ยวโดยจักรยาน ปัจจัยที่สงผลตอการพัฒนาการ
ทองเที่ยวโดยจักรยาน และแนวทางการพัฒนาการทองเที่ยวโดยจักรยาน ในเขตเศรษฐกิจพิเศษ
สงขลา อ าเภอสะเดา จังหวัดสงขลา ผูวิจัยไดศึกษาแนวคิด ทฤษฎีและงานวิจัยที่เกี่ยวของ โดยมี
รายละเอียดดังนี้  

2.1 ขอมูลทั่วไปของเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา  
2.2 แนวคิดเก่ียวกับการทองเที่ยว 

2.2.1 แนวคิดเก่ียวกับการทองเที่ยวอยางยั่งยืน  
2.2.2 แนวคิดเก่ียวกับการทองเที่ยวโดยจักรยาน   

2.2.2.1 นโยบายการสงเสริมและการพัฒนาการทองเที่ยวโดยจักรยาน 
 2.2.2.2 แนวคิดเกี่ยวกับการมีสวนรวมตอการพัฒนาการทองเที่ยวโดย
จักรยาน 

2.3 ทฤษฎีและแนวคิดเก่ียวกับความตองการของนักทองเที่ยว 
 2.4 แนวคิดเก่ียวกับองค์ประกอบของการทองเที่ยว 

2.5 งานวิจัยที่เกี่ยวของ 

2.1 ข้อมูลทั่วไปของเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา  
 2.1.1 เขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา 

เขตเศรษฐกิจพิเศษ ก าหนดขึ้นโดยคณะกรรมการนโยบายเขตพัฒนาเศรษฐกิจพิเศษ 
(กนพ.) ภายใตการก ากับดูแลของคณะรัฐมนตรี เมื่อวันที่ 19 มกราคม 2558 ในระยะที่  1 
ประกอบดวย 5 เขตจังหวัด ไดแก ตาก สระแกว ตราด มุกดาหาร หนองคาย และสงขลา ซึ่งได
ก าหนดวิสัยทัศน์ของเขตพัฒนาเศรษฐกิจพิเศษ คือพ้ืนที่เศรษฐกิจใหมบริเวณชายแดนเป็นประตู
เศรษฐกิจเชื่อมโยงประเทศเพ่ือนบาน และประชาชนมีความเป็นอยูท่ีดีขึ้น โดยมีเปูาหมายเพ่ือใหมีการ
พัฒนาพ้ืนที่เศรษฐกิจใหมบริเวณชายแดนเป็นรูปธรรมอยางมีสมดุล ยกระดับคุณภาพชีวิต และ
แกปัญหาความม่ันคง และมีวัตถุประสงค์หลัก 3 ขอ คือ 1) กระจายความเจริญ และยกระดับคุณภาพ
ชีวิต 2) พ้ืนที่มีความเจริญเติบโตอยางยั่งยืน และ 3) เพ่ิมขีดความสามารถในการแขงขัน ส าหรับการ
ก าหนดแนวทางในการพัฒนาที่ส าคัญ คือ 1) การสงเสริมการลงทุนและอ านวยความสะดวกการลงทุน 
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ในพ้ืนที่ โดยการก าหนดสิทธิประโยชน์ใหแกกิจการเปูาหมายส าหรับการลงทุนในเขตเศรษฐกิจพิเศษ
แตละพ้ืนที่ 2) การพัฒนา/ยกระดับกิจกรรมเศรษฐกิจที่สอดคลองกับศักยภาพพ้ืนที่ 3) จัดโครงสราง
พ้ืนฐานทางเศรษฐกิจและสังคม 4) การใหประชาชนและภาคีการพัฒนามีสวนรวมและไดรับประโยชน์ 
5) การเสริมสรางความสามารถของวิสาหกิจชุมชน/ภาคเอกชนในพ้ืนที่ และ 6) การบริหารจัดการ
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม  

เขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา เป็นพ้ืนที่ส าหรับการศึกษาครั้งนี้ ซึ่งประกอบดวย 4 ต าบล ใน
อ าเภอสะเดา จังหวัดสงขลา ไดแก  ต าบลสะเดา ต าบลส านักขาม ต าบลส านักแตว และ 
ต าบลปาดังเบซาร์ รวมพ้ืนที่ทั้งหมด 552.3 ตารางกิโลเมตร (345,187.5 ไร) ดังรูปภาพที่ 1.1 โดยมี
ดานชายแดนสะเดา ในต าบลส านักขาม และดานชายแดนปาดังเบซาร์ ต าบลปาดังเบซาร์ เป็นจุดผาน
แดนถาวร ที่เชื่อมตอกับรัฐเคดาห์และรัฐเปอร์ลิส ประเทศมาเลเซีย ที่มีมูลคาการคาชายแดนสูงสุด
อันดับหนึ่งและสองของประเทศตามล าดับ ทั้งสองพ้ืนที่อยูใกลทาเรือปีนังและทาเรื อกลางของ
มาเลเซีย และมีการเชื่อมโยงทางรถไฟระหวางไทย-มาเลเซีย ผานทางปาดังเบซาร์ มีฐานการผลิตจาก
วัตถุดิบที่มีอยูในพ้ืนที่และสงออกไปยังประเทศมาเลเซียและใกลเคียง เชน อุตสาหกรรมแปรรูป
ยางพารา ไดแก ถุงมือยาง ถุงยางอนามัย ยางส าหรับรถยนต์ ทอยาง แปรรูปน้ ายา งขน แปรรูปไม
ยางพารา เป็นตน อุตสาหกรรมอาหารทะเล รวมถึงอาหารฮาลาล  อุตสาหกรรมสิ่งทอและ

เครื่องนุงหม ไดแก เครื่องแตงกายมุสลิม เชน เสื้อผาและเครื่องแตงกาย หมวก กระเปา เป็นตน  

2.1.2 การก าหนดผังเมืองและการใชประโยชน์ที่ดินในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา  
บทบาทหลักของพ้ืนที่เขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา คือพ้ืนที่ตอขยายนิคมอุตสาหกรรม

เพ่ือรองรับอุตสาหกรรมที่เกี่ยวเนื่องและเพ่ือการสงออก ไดแก ยางพารา อาหารทะเล และแปรรูป  
โลจิสติกส์ การขนสง รวบรวมและกระจายสินคา ทั้งทางบกและทางราง และการทองเที่ยวเชิง
ธรรมชาติ ศิลปวัฒนธรรม และการคาชายแดน โดยก าหนดบทบาทของแตละต าบลตามบริบทของ
พ้ืนที่ ดังนี้ 

1) บทบาทของเมืองสะเดา เป็นศูนย์กลางทางเศรษฐกิจ การบริหาร บริการ สุขภาพ การลงทุน 
และการศึกษาวิจัย 

2) บทบาทของชายแดนสะเดา เป็นประตูเขาออก เชื่อมโยงการคมนาคมขนสงทางถนน เพ่ือ
การขนสงสินคาทางถนน 

3) บทบาทของชายแดนปาดังเบซาร์ เป็นประตูเขาออก เชื่องโยงการคมนาคมขนสงสินคาคอน
เทนเนอร์ทางรถไฟ (ระบบราง) 

4) บทบาทของชายแดนส านักแต้ว เป็นแหลงทองเที่ยวเชิงนิเวศ  
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 การใชประโยชน์ของที่ดินในอนาคตของเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา พบวา การใชประโยชน์
ที่ดินประเภทชนบทและเกษตรกรรมมากที่สุด คิดเป็นรอยละ 91 ซึ่งสวนใหญอยูในพ้ืนที่ต าบลส านัก
แตว รองลงมาคือ ที่อยูอาศัยหนาแนนนอย คิดเป็นรอยละ 3 ที่อยูอาศัยหนาแนนปานกลาง คิดเป็น
รอยละ 2 ส าหรับพาณิชยกรรมและที่อยูอาศัยหนาแนนมาก อุตสาหกรรมและคลังสินคา และที่ดิน
ประเภทอนุรักษ์ชนบทและเกษตรกรรม คิดเป็นรอยละ 1 เทากัน สวนการใชที่ดินเพ่ือการพัฒนาเขต
เศรษฐกิจพิเศษสงขลา ซึ่งอยูในพื้นท่ีต าบลส านักขาม คิดเป็นรอยละ 0.4 ดังรูปภาพที่ 2.1  

 

 
 

รูปภาพที่ 2.1 แผนผังการใชประโยชน์ที่ดินในอนาคต เขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา  
ที่มา: กรมโยธาธิการและผังเมือง, 2560: 22  
 
 จากการบทบาทและการใชประโยชน์ที่ดินในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา ซึ่งนอกเหนือจากการ
ก าหนดพ้ืนที่เพ่ือใชประโยชน์ทางดานอุตสาหกรรมแลว ยังมีการก าหนดพ้ืนที่ปุาไม เ พ่ือสงเสริมการ
ทองเที่ยวเชิงนิเวศในแหลงทองเที่ยวทางธรรมชาติ เพ่ืออนุรักษ์ทรัพยากรทางธรรมชาติในพ้ืนที่ไมให
เสื่อมโทรม ซึ่งการทองเที่ยวโดยจักรยานเป็นรูปแบบของการทองเที่ยวเชิงนิเวศ ที่นักทองเที่ยวจะได
เยี่ยมเยียนแหลงธรรมชาติและวัฒนธรรม โดยไมสงผลกระทบตอทรัพยากรทางธรรมชาติและ
วัฒนธรรมในพื้นท่ี    
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 2.1.3 แผนพัฒนาเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา  
แผนการพัฒนาและการสนับสนุนจากภาครัฐในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา 

รายละเอียด ดังนี้ (คณะกรรมการสงเสริมการลงทุน, ส านักงาน, 2558)  
1) การก าหนดมาตรการสงเสริมการลงทุนใหแกกิจการเปูาหมายในพ้ืนที่ ไดแก 

อุตสาหกรรมการเกษตร ประมงและกิจการที่เกี่ยวของ อุตสาหกรรมสิ่งทอ เครื่องนุงหมและเครื่อง
หนัง การผลิตเครื่องเรือน กิจการโลจิสติกส์ นิคมหรือเขตอุตสาหกรรม และกิจการสนับสนุนการ
ทองเที่ยว ทั้งในเรื่องของการยกเวนภาษีเงินไดนิติบุคคล การลดอัตราดอกเบี้ยเงินกูส าหรับการลงทุน
หรือมาตรการสนับสนุนอื่น ๆ  

2) การพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐานและดานศุลกากรในพ้ืนที่ แบงออกเป็น 2 ระยะ คือ 
ระยะเรงดวน ไดแก การพัฒนาดานศุลกากรสะเดาและปาดังเบซาร์ โดยการกอสรางดานศุลกากร
สะเดา 2 บนพ้ืนที่ 574 ไร 3 ตารางวา และการขยายพ้ืนที่และปรับปรุงดานศุลกากรปาดังเบซาร์
ระยะที่ 2 ทาเรือสงขลาแหงที่ 2 และการกอสรางและปรับปรุงถนนเลียบชายแดนไทย-มาเลเซีย สาย
บานไทย-จังโหลน ต าบลส านักขาม-ต าบลปาดังเบซาร์ และระยะยาว ไดแก ทางหลวงพิเศษสาย
หาดใหญ-ชายแดนไทย-มาเลเซีย สถานีขนสงสินคาจังหวัดสงขลา รถไฟรางคูขับเคลื่อนดวยพลังงาน
ไฟฟูา (หาดใหญ-ปาดังเบซาร์) และโครงการสะพานเศรษฐกิจ (Land bridge) เป็นตน  

3) การพัฒนานิคมอุตสาหกรรมสงขลา โดยมีแนวคิดของการพัฒนาคือ การเป็นศูนย์
อุตสาหกรรมแปรรูปเพ่ือการสงออกและการขนสงสินคาตอเนื่องหลายรูปแบบ เนื้อที่ทั้งหมด 927 ไร  
โดยท าเลที่ตั้งของนิคมอุตสาหกรรมติดกับถนนทางหลวงหมายเลข 4 ต าบลส านักขาม อ าเภอสะเดา 
จังหวัดสงขลา และไดมีการจัดท าถนนเชื่อมตอจากดานศุลกากรแหงที่ 2 ไปยังนิคมอุตสาหกรรม
สงขลา เพ่ือลดความแออัดของรถบรรทุกขนาดใหญ ระยะทางทั้งสิ้น 1.7 กม. ซึ่งเป็นสวนหนึ่งของ
โครงการทางหลวงพิเศษสายหาดใหญ-ชายแดนไทย-มาเลเซีย ซึ่งมีระยะทางทั้งหมดประมาณ 62 กม. 
ในการด าเนินการสรางนิคมอุตสาหกรรมสงขลาแบงออกเป็น 2 ระยะ โดยระยะที่ 1 เนื้อที่ทั้งหมด 
629 ไร แบงเป็นพ้ืนที่ส าหรับรองรับอุตสาหกรรมทั่วไป เขตพาณิชยกรรม และโรงงานส าเร็จรูป รวม
ทั้งสิ้น 347 ไร และสวนที่เหลืออีก 283 ไร จะพัฒนาใหเป็นพ้ืนที่สาธารณูปโภคสวนกลางและพ้ืนที่สิ่ง
อ านวยความสะดวกและพ้ืนที่สีเขียวส าหรับใหบริการทั้งผูประกอบการและชุมชน ภายใตแนวคิดการ
ออกแบบไปสูการพัฒนานิคมอุตสาหกรรมเชิงนิเวศ (Eco Industrial Estate)  
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 2.1.4 ขอมูลพื้นฐานและการพัฒนาการทองเที่ยวในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา  
  ขอมูลทั่วไปทางดานลักษณะภูมิประเทศ ประชากร สังคมและวัฒนธรรมของคนใน
พ้ืนที่ และการพัฒนาการทองเที่ยวในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา มีรายละเอียด ดังนี้  

1) ต าบลสะเดา มีพ้ืนที่ทั้งหมดประมาณ 47 ตารางกิโลเมตร ลักษณะของพ้ืนที่ 
สภาพทั่วไปเป็นที่ราบสูง มีภูเขายอมๆ ติดตอกัน มีแมน้ าไหลผาน 2 สาย คือ คลองอูตะเภาไหลผาน
ทางทิศตะวันออก และคลองเล ไหลผานทางทิศตะวันตก ประกอบดวย 19 ชุมชน จ านวนประชากร 
รวม 21,753 คน เป็นชาย 10,571  คน หญิง 11,182 คน จ านวนครัวเรือน 8,571 หลังคาเรือน 
ความหนาแนนประชากรโดยเฉลี่ย 462.83 คน/ตารางกิโลเมตร (ขอมูล ณ วันที่ 31 เดือนธันวาคม 
2561) (กรมการปกครอง, 2562) ประชากรสวนใหญประกอบอาชีพทางดานเกษตรกรรม คิดเป็นรอย
ละ 60 ไดแก การท าสวนยางพารา สวนผลไม และท าไร อาชีพรองลงมา ไดแก พาณิชยกรรมและรับ
ราชการ ประชากรนับถือศาสนาพุทธ รอยละ 50 ศาสนาอิสลาม รอยละ 30 และศาสนาอ่ืน ๆ รอยละ 
20  
การคมนาคมไปยังอ าเภอหาดใหญและอ าเภออ่ืน ๆ คือ การคมนาคมทางรถยนต์ มีทางหลวงแผนดิน
หมายเลข 4 (ถนนกาญจนวณิช) เป็นถนนสายยุทธศาสตร์ จากอ าเภอหาดใหญ ผานอ าเภอสะเดาไป
ยังประเทศมาเลเซีย  
 ส าหรับการพัฒนาการทองเที่ยวในพื้นที่ต าบลสะเดา จากการก าหนดวิสัยทัศน์ในการพัฒนา
ต าบลสะเดา คือทองเที่ยวสะเดากาวหนา แหลงการคาชายแดน ศูนย์ศึกษานานาชาติ สะอาดทุกมุม
เมือง รุงเรืองวัฒนธรรม ที่เนนการพัฒนาใหเป็นแหลงทองเที่ยวเชิงอนุรักษ์และวัฒนธรรม ซึ่งมีเขาเล
เป็นแหลงทองเที่ยวทางธรรมชาติที่ส าคัญของพ้ืนที่ โดยมีจุดชมทะเลหมอกบนยอดเขาหัวลาน และ
ปัจจุบันก าลังกอสรางพุทธอุทยานเขาเล เป็นแหลงรวบรวมสิ่งสักการะที่ส าคัญทางพระพุทธศาสนา 
เชน พระพุทธรูปพระประทานเขาเลสะเดา พระพุทธรูปจ าลองตามคติ ความเชื่อ เชน พระโพธิสัตว์
เจาแมกวนอิม ที่มีขนาดใหญที่สุดในจังหวัดสงขลา และรูปหลอพระอริยสงฆ์เกจิอาจารย์จากทั่ว
ประเทศ เชน หลวงปูุทวด สมเด็จพระพุฒาจารย์ (โต พรหมรังสี) และครูบาศรีวิชัย เป็นตน รวมถึงมี
แหลงเรียนรูทางธรรมชาติและศาสนา เชน อาคารฝึกอบรมและศูนย์ปฏิบัติธรรม สวนพฤษศาสตร์ 
พ้ืนที่ปุาอนุรักษ์ หอดูดาวและทองฟูาจ าลอง เป็นตน นอกจากนี้ยังมีแหลงทองเที่ยวทางศาสนา เชน 
วัด สุสาน และการจัดกิจกรรมทองเที่ยวที่ใสใจตอสิ่งแวดลอม เชน การปั่นจักรยาน เป็นตน (เทศบาล
เมืองสะเดา, 2559)  

2) ต าบลส านักขาม มีพ้ืนที่ทั้งหมดประมาณ 140.06 ตารางกิโลเมตร มีลักษณะภูมิ
ประเทศเป็นพ้ืนที่ราบ มีเนินเขาเตี้ยๆ มีพ้ืนที่ปุาไม บางหมูบานมีล าธาร ล าคลองไหลผานกลาง
หมูบาน มีชายแดนติดตอกับรัฐเคดาห์ ประเทศมาเลเซีย หมูที่ 7 บานไทย-จังโหลน โดยก าหนดใหเป็น
ศูนย์กลางการคาชายแดน การขนสง การบริการ ตลาดการคาชายแดนรูปแบบใหม และเป็นที่ตั้งของ
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ดานศุลกากรสะเดา ซึ่งปัจจุบันไดมีการพัฒนาขึ้นมาใหม ประกอบดวย 7 หมูบาน 17 ชุมชน จ านวน
ประชากรทั้งสิ้น 14,178 คน เป็นเพศชาย จ านวน 6,577 คน และเพศหญิง จ านวน 7,601 คน ความ
หนาแนนเฉลี่ยของประชากร 101.23 คน/ตารางกิโลเมตร (ขอมูล ณ วันที่ 31 เดือนธันวาคม 2561) 
(กรมการปกครอง, 2562)  ประชากรสวนใหญประกอบอาชีพท าสวนยางพารา รองลงมาคืออาชีพ
รับจาง เชน รับจางกรีดยางพารา ในโรงงานอุตสาหกรรม และอาชีพคาขาย ตามล าดับ  
 ส าหรับการพัฒนาการทองเที่ยวในพ้ืนที่ต าบลส านักขาม ซึ่งไดก าหนดวิสัยทัศน์ในการ
พัฒนาต าบลส านักขามคือ ศูนย์กลางการคาและขนสงสินคาชายแดน การบริการ การทองเที่ยวและ
นันทนาการอยางมีคุณภาพบนพ้ืนฐานความสุขของประชาชน ที่เนนการพัฒนาใหเป็นแหลงทองเที่ยว
วัฒนธรรม ซึ่งนอกจากแหลงการคาในตลาดชายแดน และสถานบันเทิงในยามราตรี แลวในพ้ืนที่ยังมี
แหลงทองเที่ยวทางธรรมชาติและวัฒนธรรม เชน อางเก็บน้ ากงสีขาว และพระพิฆเนศใหญที่สุดใน
ภาคใต เป็นตน โดยเฉพาะแหลงทองเที่ยวทางวัฒนธรรมแหงใหมที่สรางขึ้นเพ่ือรองรับนักทองเที่ยว
แบบครอบครัว ไดแก หมูบานวัฒนธรรมแหงอาเซียน ซึ่งประกอบดวยสถานที่และกิจกรรมตาง ๆ เชน 
dinosaur park และ หมูบานวัฒนธรรมจีน เป็นตน นอกจากนี้ทางเทศบาลยังมีแผนการพัฒนาและ
ปรับปรุงภูมิทัศน์บริเวณริมรั้วชายแดนไทย-มาเลเซีย เพ่ือเป็นสถานที่พักผอนส าหรับนักทองเที่ยว 
(เทศบาลต าบลส านักขาม, 2558)  

3) ต าบลส านักแตว มีพ้ืนที่ทั้งหมดประมาณ 268.66 ตารางกิโลเมตร ลักษณะของ
พ้ืนที่สวนใหญเป็นปุาไม เป็นที่ราบ และบางแหงเป็นที่ราบสูง มีแมน้ าล าคลองไหลผานกลางหมูบาน มี
พ้ืนที่ติดตอกับอุทยานแหงชาติเขาน้ าคางและประเทศมาเลเซีย มีความอุดมสมบูรณ์ทางธรรมชาติและ
มีเขื่อนคลองสะเดา ซึ่งเป็นแหลงตนน้ าของคลองอูตะเภา ที่ไหลลงสูทะเลสาบสงขลา ประกอบดวย 
10 หมูบาน 22 ชุมชน จ านวนประชากรทั้งสิ้น 14,499 คน แบงเป็นเพศชาย 7,528 คน และเพศหญิง 
6,971 คน ความหนาแนนเฉลี่ยของประชากร 53.97 คน/ตารางกิโลเมตร (ขอมูล ณ วันที่ 31 
ธันวาคม 2561) (กรมการปกครอง, 2562) ประชากรสวนใหญประกอบอาชีพทางการเกษตร 
ประกอบดวยสวนยางพารา ประมาณรอยละ 90 และปลูกผลไมอยางอ่ืนรอยละ 10  
 ส าหรับการพัฒนาการทองเที่ยวในพ้ืนที่ต าบลส านักแตว ซึ่งไดก าหนดวิสัยทัศน์ในการ
พัฒนาต าบลส านักแตว คือ เสนทางสะดวก พวกยาเสพติดไมมี ชุมชนเขมแข็ง  คิดอยางเป็นระบบ มี
ส านึกทางการเมืองเพ่ือการพัฒนาแบบองค์รวมเชิงบูรณาการ ที่เนนการพัฒนาใหเป็นแหลงทองเที่ยว
เชิงอนุรักษ์ ดวยลักษณะของพ้ืนที่สวนใหญเป็นพ้ืนที่ปุาไมและสวนของชาวบาน โดยมีแหลงทองเที่ยว
ทางธรรมชาติหลายแหง โดยเฉพาะอางเก็บน้ าคลองสะเดา ซึ่งเป็นอางเก็บน้ าที่มีขนาดใหญในอ าเภอ
สะเดา และคลองยน ซึ่งเป็นล าคลองท่ีมีน้ าไหลตลอดทั้งปี นอกจากนี้ยังมีน้ าตกโตนลาด (ราชวัง) และ
น้ าตกโตนไมปัก เป็นตน โดยแหลงทองเที่ยวตาง ๆ สามารถน าไปสูการจัดกิจกรรมทองเที่ยวตาง ๆ 
เชน การเดินศึกษาธรรมชาติ การปั่นจักรยานบริเวณริมอางน้ า การลองแกง รวมถึงกิจกรรมที่
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เกี่ยวของกับการอนุรักษ์ทรัพยากรทางธรรมชาติ เชน การปลูกปุา เป็นตน (องค์การบริหารสวนต าบล
ส านักแตว, 2559) 

4) ต าบลปาดังเบซาร์ มีพ้ืนที่ทั้งหมดประมาณ 159.44 ตารางกิโลเมตร ลักษณะภูมิ
ประเทศของต าบลปาดังเบซาร์ โดยทั่วไปเป็นที่ราบลุมและที่เชิงเขา เหมาะแกการท าการเกษตร มี
พ้ืนที่ติดกับประเทศมาเลเซีย ซึ่งเป็นที่ตั้งของดานศุลกากรปาดังเบซาร์ และเป็นศูนย์กลางการขนสง
ทางราง การคาและการบริการ ระหวางประเทศไทยและมาเลเซียตั้งแตอดีต โดยมีเสนทางรถไฟ
เชื่อมโยงไปยังประเทศมาเลเซียและสิงคโปร์ และทางประเทศมาเลเซียยังไดมีการพัฒนารถไฟรางคู
จากเมืองอิโปห์ถึงปาดังเบซาร์ ต าบลปาดังเบซาร์ ประกอบดวย 12 หมูบาน จ านวนประชากรทั้งสิ้น 
16,189 คน แบงเป็นเพศชาย จ านวน 7,864 คน และ เพศหญิง จ านวน 8,325 คน ความหนาแนน
เฉลี่ยของประชากร 101.54 คน/ตารางกิโลเมตร (ขอมูล ณ วันที่ 31 ธันวาคม 2561) (กรมการ
ปกครอง, 2562) ประชากรสวนใหญประกอบอาชีพเกษตรกรรม ไดแก ยางพารา  ผลไม และปาล์ม 
ประชากรมีทั้งชาวไทย จีน และมุสลิม  
 ส าหรับการพัฒนาการทองเที่ยวในพื้นที่ต าบลปาดังเบซาร์ ไดก าหนดวิสัยทัศน์ในการพัฒนา
ต าบลปาดังเบซาร์ คือ ปาดังเบซาร์เมืองนาอยู มุงสูความเป็นเลิศ บนพ้ืนฐานความอยูดีมีสุขของ
ประชาชน และการพัฒนาสังคม ด ารงวัฒนธรรม เลิศล้ าเศรษฐกิจ พิชิตปัญหา พัฒนาสิ่งแวดลอม 
เตรียมพรอมรับอาเซียน ที่เนนการพัฒนาใหเป็นแหลงทองเที่ยวทางประวัติศาสตร์และวัฒนธรรม 
เนื่องดวยประชากรที่อาศัยมีทั้งชาวไทย จีน และมุสลิม ความหลากหลายทางวัฒนธรรม เชน 
วัฒนธรรมทางดานอาหาร การแตงกาย และการแสดงพ้ืนบาน เป็นตน ซึ่งที่ผานมามีการจัดเทศกาลที่
เกี่ยวของกับวัฒนธรรมของเชื้อชาติ ๆ ตาง เชน เทศกาลฮารีรายอ เทศกาลตรุษจีน รวมถึงการจัดงาน
พหุวัฒนธรรม ที่มีนักทองเที่ยวทั้งชาวไทยและตางชาติเดินทางมาเขารวมกิจกรรมดังกลาวอยาง
ตอเนื่อง นอกจากนี้ในพ้ืนที่ต าบลปาดังเบซาร์ยังมีแหลงทองเที่ยวทางประวัติศาสตร์และวัฒนธรรมที่
ส าคัญหลายแหง เชน ยอดเขาสองแผนดิน ถ้ าเขารูปชาง ถ้ าพญาเสือ ถ้ านางพญาเลือดขาว ถ้ าเขาจม
ปุา ปูอมยามโจรจีน นอกจากนี้ยังมีแหลงทองเที่ยวทางธรรมชาติ เชน เขื่อนบานตะโล฿ะ น้ าตกไกชน 
และน้ าตกสายรุง เป็นตน (เทศบาลเมืองปาดังเบซาร์, 2559 และ เทศบาลต าบลปาดังเบซาร์, 2559)  
 จากการศึกษาขอมูลทั่วไปของพ้ืนที่ทั้ง 4 ต าบล พบวามีลักษณะของพ้ืนที่ สภาพทางสังคม
และการประกอบอาชีพของคนในพ้ืนที่มีความแตกตางกัน และการพัฒนาการทองเที่ยวในพ้ืนที่ ซึ่งมี
แหลงทองเที่ยวหลากหลาย มีทัศนียภาพสวยงามและมีความอุดมสมบูรณ์ของทรัพยากรทางธรรมชาติ
และวัฒนธรรม ที่สามารถน าไปสูการจัดกิจกรรมส าหรับนักทองเที่ยว เชน การเดินปุา การลองแกง 
และการปั่นจักรยาน โดยการพัฒนาการทองเที่ยวในพ้ืนที่ 4 ต าบล สวนใหญไปในทิศทางเดียวกันคือ
การพัฒนาใหแหลงทองเที่ยวทางวัฒนธรรม โดยในพ้ืนที่ต าบลส านักขามและต าบลปาดังเบซาร์ ซึ่ง
นอกจากเป็นพ้ืนที่การคาชายแดนที่ส าคัญแลว ยังมีแหลงทองเที่ยวทางวัฒนธรรมและประวัติศาสตร์ที่
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เกี่ยวของกับประวัติศาสตร์ระหวางประเทศไทยและมาเลเซีย ส าหรับพ้ืนที่ต าบลสะดาที่มีแหลง
ทองเที่ยวทางธรรมชาติและวัฒนธรรมที่ส าคัญคือเขาเล และพุทธอุทยานเขาเล สวนพ้ืนที่ต าบลส านัก
แตว เนนการพัฒนาใหแหลงทองเที่ยวเชิงอนุรักษ์ เนื่องจากพ้ืนที่สวนใหญเป็นพ้ืนที่ปุาและมีแหลง
ทองเที่ยวทางธรรมชาติที่ส าคัญ เชน อางเก็บน้ าสะเดา และคลองยน และจากการพัฒนาพ้ืนที่เขต
เศรษฐกิจพิเศษสงขลา เชน นิคมอุตสาหกรรมในพ้ืนที่ต าบลส านักขาม ท าใหเกิดการเปลี่ยนแปลงการ
ใชประโยชน์ของที่ดิน ซึ่งอาจสงผลกระทบตอทรัพยากรการทองเที่ยว มลภาวะทางอากาศ และความ
หนาแนนของการจราจร ซึ่งความแตกตางของพ้ืนที่และการพัฒนาเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลาอาจ
สงผลกระทบตอการพัฒนาการทองเที่ยว รวมถึงการทองเที่ยวโดยจักรยาน จึงก าหนดบริบทของพ้ืนที่
ชายแดน และแผนการพัฒนาเขตเศรษฐกิจพิเศษ เป็นกรอบในการศึกษาสถานการณ์การทองเที่ยว
โดยจักรยาน 
 
2.2 แนวคิดเกี่ยวกับการท่องเที่ยว 

การศึกษาแนวคิดและทฤษฎีเกี่ยวกับความหมายของการทองเที่ยวและประเภทของการ
ทองเที่ยว เพ่ือน าไปสูการวิเคราะห์ลักษณะและรูปแบบของการทองเที่ยวโดยจักรยาน โดยมี
รายละเอียดดังนี้   

ความหมายของการท่องเที่ยว  
  การทองเที่ยว ไดมีการก าหนดนิยามและความหมายของการทองเที่ยวอยางเป็น
ทางการในครั้งแรก เมื่อ ปี พ.ศ. 2543 จากการประชุมวิชาการ WTO Ottawa หัวขอสถิติการ
เดินทางและการทองเที่ยว ซึ่งไดก าหนดนิยามของการทองเที่ยว คือ กิจกรรมของผูที่เดินทางและอยู
ในสถานที่ที่อยูนอกสภาพแวดลอมที่ปกติ เพ่ือพักผอน ท าธุรกิจหรือวัตถุประสงค์อ่ืน ๆ ไมเกิน 1 ปี 
ติดตอกัน (UNWTO, 1995) หลังจากนั้น เริ่มมีองค์กรและนักวิชาการไดใหความหมายของการ
ทองเที่ยว ที่ส าคัญดังนี้   

การทองเที่ยว เป็นปรากฏการณ์ทางสังคม วัฒนธรรมและเศรษฐกิจ ที่ท าใหเ กิดการ
เคลื่อนยายของคนไปยังประเทศหรือสถานที่ที่อยูนอกสภาพแวดลอมที่ปกติ ดวยวัตถุประสงค์สวนตัว 
เพ่ือธุรกิจหรือเกี่ยวกับการประกอบอาชีพ เรียกคนดังกลาววาผูเยี่ยมเยียน ซึ่งอาจจะเป็นนักทองเที่ยว
หรือนักทัศนาจร ที่พักคางคืนหรือไมพักคางคืนในพ้ืนที่ และการทองเที่ยวเป็นกิจกรรมที่เกี่ยวของกับ
คนดังกลาว (UNWTO, 2008) 

การทองเที่ยวเป็นการรวบรวมกิจกรรม การบริการและอุตสาหกรรม ซึ่งมอบประสบการณ์
จากการเดินทาง ประกอบดวย ธุรกิจการขนสง ที่พัก สถานประกอบอาหารและเครื่องดื่ม รานคาปลีก 
ธุรกิจบันเทิง และการบริการตอนรับอ่ืน ๆ ที่จัดเตรียมใหส าหรับผูที่เดินทางมาจากบานของแตละ
บุคคลหรือเป็นกลุม (Ugurlu, 2010) 



23 
 

จากการใหความหมายของการทองเที่ยวดังกลาว สรุปไดวา การทองเที่ยว เป็นการใหบริการ
หรือกิจกรรมที่เกี่ยวของ เพ่ือมอบประสบการณ์จากการเดินทางของผูเยี่ยมเยียนไปยังสถานที่ที่อยู
นอกสภาพแวดลอมปกติที่มีวัตถุประสงค์สวนตัว เพ่ือธุรกิจหรือเกี่ยวกับการประกอบอาชีพ ที่อาจจะ
พักคางคืนหรือไมไดพักคางคืนในพ้ืนที่ที่ไป  

ประเภทของการท่องเที่ยว  
  การจัดแบงประเภทของการทองเที่ยวโดยสวนใหญ จ าแนกตามแหลงทองเที่ยวและ
วัตถุประสงค์ของนักทองเที่ยว โดยมีรายละเอียดดังนี้  
 การทองเที่ยวสามารถแบงออกเป็น 6 ประเภท จ าแนกตามวัตถุประสงค์ของการเดินทาง 
(Education Portal, 2020) ดังนี้  

1) นันทนาการ นันทนาการหรือการทองเที่ยวเพ่ือพักผอน เป็นการน าคนออกจาก
ชีวิตประจ าวันที่มีความจ าเจ โดยใชเวลาในการพักผอนที่ภูเขาและชายหาด เป็นตน  

2) วัฒนธรรม การทองเที่ยววัฒนธรรมตอบสนองความตองการอยากรูทางดาน
วัฒนธรรม และทางปัญญา และเกี่ยวของกับการเยี่ยมชมอนุส รณ์สถานโบราณ สถานที่ทาง
ประวัติศาสตร์ และศาสนาที่ส าคัญ เป็นตน  

3) กีฬา/ผจญภัย การเดินทางโดยของผูเขารวมหรือชมการแขงขันกีฬาและกิจกรรม
ที่ทาทาย เชน กอล์ฟ สกีและปีนเขา 

4) สุขภาพ การเดินทางของบุคคลส าหรับการรักษาทางการแพทย์ การบ าบัดหรือ
เยี่ยมชมสถานที่ท่ีสามารถเยียวยารักษาโรคได เชน น้ าพุรอน สปาโยคะ เป็นตน  

5) การทองเที่ยวแบบประชุม การเดินทางของคนทั้ งภายในประเทศและ
ตางประเทศเพ่ือเขารวมประชุมที่เกี่ยวของกับการท าธุรกิจ ความเชี่ยวชาญหรือความสนใจ ซึ่งถือเป็น
รูปแบบการเดินทางที่มีความส าคัญมากขึ้น  

6) การทองเที่ยวเพ่ือเป็นรางวัล เป็นการเดินทางในวันหยุดที่น าเสนอโดยบริษัท
ใหแกนักธุรกิจหรือพนักงานขายที่สามารถท ายอดขายไดสูงสุด ทดแทนสิ่งจูงใจที่เป็นเงินสดหรือ
ของขวัญ ถือเป็นปรากฎการณ์ท่ีใหมและมีการขยายตัวของการทองเที่ยว  

ทางองค์การทองเที่ยวโลก (UNWTO, 2019) ไดก าหนดรูปแบบการทองเที่ยวออกเป็น 3 
รูปแบบหลัก ไดแก 

1) รูปแบบการทองเที่ยวในแหลงธรรมชาติ (natural based tourism) 
1.1) การทองเที่ยวชายฝั่ง (Coastal tourism) หมายถึง กิจกรรมการ

ทองเที่ยวทางบนชายฝั่งของทะเลทะเลสาบหรือแมน้ าบก เชน วายน้ า โตคลื่น อาบแดดและกิจกรรม
ยามวางอ่ืน ๆ บนชายฝั่ง การพักผอนหยอนใจและกิจกรรมกีฬาที่เกิดขึ้น ความใกลชิดกับชายฝั่งเป็น
เงื่อนไขส าหรับบริการและสิ่งอ านวยความสะดวกที่สนับสนุนการทองเที่ยวชายฝั่ง 
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1.2) การทองเที่ยวบนภูเขา (Mountain tourism) เป็นกิจกรรมการ
ทองเที่ยวประเภทหนึ่งที่เกิดขึ้นในสถานที่ที่มีพ้ืนที่ทางภูมิศาสตร์จ ากัด เชน เนินหรือภูเขาที่มีลักษณะ
แตกตางกันไปตามภูมิประเทศ ภูมิอากาศ ความหลากหลายทางชีวภาพ (พืชและสัตว์พ้ืนถิ่น) และ
ชุมชนทองถิ่น ครอบคลุมกิจกรรมสันทนาและกีฬาการกลางแจงหลากหลายประเภท 

2) รูปแบบการทองเที่ยวในแหลงวัฒนธรรม (Cultural based tourism) 
2.1) การทองเที่ยวเชิงวัฒนธรรม Cultural tourism เป็นรูปแบบของกิจกรร

รมการทองเที่ยวที่นักทองเที่ยวตองการเรียนรู คนหาประสบการณ์และการบริโภคสิ่งดึงดูดใจทาง
วัฒนธรรมที่จับตองไดและจับตองไมไดจากการทองเที่ยวในจุดหมายปลายทาง 

2.2) การทองเที่ยวในชนบท (Rural tourism) เป็นกิจกรรมการทองเที่ยว
ประเภทหนึ่งที่ประสบการณ์ของผูเยี่ยมเยียนเกี่ยวของกับผลิตภัณฑ์หลากหลายซึ่งเชื่อมโยงกับ
กิจกรรมทางธรรมชาติ การเกษตร วิถีชีวิตหรือวัฒนธรรมในชนบท การตกปลาและการเที่ยวชม
สถานที่ กิจกรรมการทองเที่ยวในชนบทเกิดขึ้นในพ้ืนที่นอกเมือง (ชนบท) ที่มีลักษณะ คือ ความ
หนาแนนของประชากรต่ า ภูมิทัศน์และการใชประโยชน์ของที่ดินโดยการเกษตรและปุาไม และ
โครงสรางทางสังคมและวิถีชีวิตแบบดั้งเดิม 

2.3) การทองเที่ยวชุมชนเมือง (Urban/City tourism) เป็นกิจกรรมการ
ทองเที่ยวประเภทหนึ่งที่เกิดขึ้นในพ้ืนที่เขตเมืองที่มีลักษณะเฉพาะทางเศรษฐกิจนอกภาคเกษตร เชน 
การบริหาร การผลิต การคาและบริการและการคมนาคมที่ส าคัญ จุดหมายปลายทางของการ
ทองเที่ยวชุมชนเมืองเป็นการน าเสนอผลิตภัณฑ์ที่มีความหลากหลายทางวัฒนธรรม สถาปัตยกรรม 
เทคโนโลยี ประสบการณ์และผลิตภัณฑ์ทางสังคมและธรรมชาติ ส าหรับการพักผอนและท าธุรกิจ 

3) รูปแบบการทองเที่ยวในความสนใจพิเศษ (Special interest tourism) 
3.1) การทองเที่ยวเชิงผจญภัย (Adventure tourism) เป็นประเภทของการ

ทองเที่ยวซึ่งมักจะเกิดขึ้นในจุดหมายปลายทางที่มีภูมิประเทศและภูมิทัศน์ที่มีลักษณะเฉพาะ และมี
แนวโนมที่จะเกี่ยวของกับกิจกรรมทางกายภาพ การแลกเปลี่ยนทางวัฒนธรรม การมีปฏิสัมพันธ์และ
การมีสวนรวมกับธรรมชาติ ประสบการณ์นี้อาจเกี่ยวของกับความเสี่ยงอยางแทจริงหรือสามารถรับรู
ถึงความเสี่ยงบางประเภท และอาจตองใชความพยายามอยางมากทั้งทางรางกายและ/หรือจิตใจ การ
ทองเทีย่วเชิงผจญภัยรวมถึงกิจกรรมกลางแจง เชน การปีนเขา การเดินปุา การกระโดดบันจี้จั๊มพ์ การ
ปีนหนาผา ลองแกง พายเรือแคนู พายเรือคายัค พายเรือแคนยอน การขี่จักรยานเสือภูเขา การเดิน
ปุา ด าน้ าลึก และอาจรวมถึงกิจกรรมการทองเที่ยวผจญภัยในรมบางประเภท  

3.2) การทองเที่ยวเชิงสุขภาพ (Health tourism) ครอบคลุมการทองเที่ยว
ประเภทตาง ๆ ที่มีแรงจูงใจหลักดานสุขภาพจิตและหรืออารมณ์ผานกิจกรรมทางการแพทย์และการ
สงเสริมสุขภาพ ซึ่งเพิ่มขีดความสามารถของบุคคลเพ่ือตอบสนองความตองการและการท างานที่ดีขึ้น
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ในสภาพแวดลอมและสังคม การทองเที่ยวเชิงสุขภาพแบงออกเป็นการทองเที่ยวเชิงสงเสริมสุขภาพ
และการทองเที่ยวทางการแพทย์ 

3.3) การทองเที่ยวเพ่ือสงเสริมสุขภาพ (Wellness tourism) เป็นกิจกรรม
การทองเที่ยวประเภทหนึ่งที่มีจุดมุงหมายในการปรับปรุงและสรางความสมดุลใหกับสวนของรางกาย
ในชีวิตมนุษย์ ทั้งทางรางกาย จิตใจ อารมณ์ การประกอบอาชีพ สติปัญญาและจิตวิญญาณ แรงจูงใจ
หลักส าหรับนักทองเที่ยวสุขภาพคือการมีสวนรวมในการท ากิจกรรมการปูองกัน ควบคุม และ
เสริมสรางวิถีชีวิต เชน การออกก าลังกาย การรับประทานอาหารเพ่ือสุขภาพ การผอนคลาย และการ
บ าบัดรักษา 

3.4) การทองเที่ยวเชิงธุรกิจ (Business tourism) เป็นกิจกรรมการทองเที่ยว
ประเภทหนึ่งที่ผู เยี่ยมเยียนเดินทางปยังสถานที่ที่อยูนอกสถานที่ท างานและที่อยูอาศัย เพ่ือ
วัตถุประสงค์เฉพาะทางอาชีพหรือธุรกิจ ไดแก การเขารวมการประชุม กิจกรรมหรือเหตุการณ์ 
องค์ประกอบที่ส าคัญของการทองเที่ยวเชิงธุรกิจคือ การประชุม สิ่งจูงใจ ขอตกลงและนิทรรศการ 

3.5) การทองเที่ยวเชิงประกอบอาหาร (Gastronomy tourism) เป็น
กิจกรรมการทองเที่ยวที่มีความโดดเดนของประสบการณ์ของผูเยี่ยมเยียนที่เชื่อมโยงกับอาหารและ
ผลิตภัณฑ์ที่เกี่ยวของ และการท ากิจกรรมของนักทองเที่ยวในระหวางการทองเที่ยว นอกเหนือจาก
การไดรับประสบการณ์การท าอาหารแบบแทจริง ดั้งเดิมหรือนวัตกรรมเกี่ยวกับการประกอบอาหาร
แลว การทองเที่ยวเชิงประกอบอาหารยังเก่ียวของกับกิจกรรมอื่น ๆ เชน การเยี่ยมชมผูผลิตในทองถิ่น 
การเขารวมในเทศกาลอาหารและเขารวมชั้นเรียนการท าอาหาร  

3.6) การทองเที่ยวเพ่ือการศึกษา (Education tourism) ครอบคลุมการ
ทองเที่ยวประเภทตาง ๆ ซึ่งแรงบันดาลใจหลักนักทองเที่ยว คือ การมีสวนรวมและประสบการณ์จาก
การเรียนรู การพัฒนาตนเอง การพัฒนาทางปัญญาและทักษะ การทองเที่ยวเพ่ือการศึกษาเป็น
ตัวแทนของผลิตภัณฑ์และบริการที่เกี่ยวของกับการศึกษาเชิงวิชาการ การเพ่ิมพูนทักษะในวันหยุด 
การเดินทางไปโรงเรียน การฝึกกีฬา หลักสูตรการพัฒนาอาชีพและภาษา เป็นตน 

3.7) การทองเที่ยวเชิงกีฬา (Sports tourism) เป็นกิจกรรมการทองเที่ยว
ประเภทหนึ่งซึ่งหมายถึงประสบการณ์การทองเที่ยวของนักทองเที่ยวที่เขาสังเกตการแขงขันในฐานะ
ผูชมหรือผูเขารวมการแขงขันกีฬา ในลักษณะของกิจกรรมการแขงขันเชิงพาณิชย์และไมใชเชิง
พาณิชย์ 

4) รูปแบบการทองเที่ยวอยางยั่งยืน เป็นรูปแบบการทองเที่ยวในแหลงธรรมชาติ

หรือแหลงวัฒนธรรม ภายใตการจัดการสิ่งแวดลอมและการทองเที่ยวเป็นอยางดี มุงเนนการสราง

จิตส านึกรักษาวัฒนธรรมและธรรมชาติของนักทองเที่ยวและคนในทองถิ่น และสามารถสรางความ
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ยั่งยืนใหแกพ้ืนที ่ไดแก การทองเที่ยวเชิงนิเวศหรือการทองเที่ยวเชิงอนุรักษ์ เป็นรูปแบบของกิจกรรม

การทองเที่ยวเชิงธรรมชาติ ที่ผูเยี่ยมเยียนมีแรงจูงใจที่จะสังเกต เรียนรู คนพบประสบการณ์และชื่น

ชมความหลากหลายทางชีวภาพและวัฒนธรรม ดวยความรับผิดชอบในการปกปูองความสมบูรณ์ของ

ระบบนิเวศและเสริมสรางความเป็นอยูที่ดีของชุมชนทองถิ่น และการทองเที่ยวสีเขียว ซึ่งเป็นการ

ทองเที่ยวภายใตกรอบแนวคิดสีเขียว โดยมีจุดมุงหมายที่ส าคัญ 2 ประการ คือ ลดผลกระทบจาก

ภาวะโลกรอน และสรางรูปแบบการทองเที่ยวที่ยั่งยืน โดยครอบคลุมทุกภาคสวนที่เกี่ยวของทั้ง

นักทองเที่ยว ผูประกอบการและชุมชน  

จากการศึกษาการจัดแบงประเภทของการทองเที่ยวตามแหลงทองเที่ยวและวัตถุประสงค์
ของการทองเที่ยว สามารถสรุปไดวารูปแบบของการทองเที่ยวแบงออกเป็น 4 ประเภท คือ รูปแบบ
การทองเที่ยวในแหลงธรรมชาติ ที่มีวัตถุประสงค์เพ่ือการพักผอน การเยี่ยมชมและศึกษาเรียนรูระบบ
นิเวศทางธรรมชาติ รูปแบบการทองเที่ยวในแหลงวัฒนธรรม ไดแก แหลงประวัติศาสตร์ วัฒนธรรม
หรือในพ้ืนที่ชนบท ที่มีวัตถุประสงค์เพ่ือศึกษาเรื่องราวทางประวัติศาสตร์ ประเพณีและวัฒนธรรมของ
คนในพ้ืนที่  รูปแบบการทองเที่ยวในความสนใจพิเศษ ซึ่งเป็นการทองเที่ยวของนักทองเที่ยวที่มีความ
ตองการหรือวัตถุประสงค์เฉพาะเจาะจง และรูปแบบการทองเที่ยวอยางยั่งยืน ซึ่งการทองเที่ยวโดย
จักรยานถือเป็นรูปแบบการทองเที่ยวในความสนใจพิเศษ ในรูปแบบของการทองเที่ยวเชิงกีฬา ที่
นักทองเที่ยวมีความสนใจการปั่นจักรยาน และตองการทองเที่ยวโดยใชจักรยานหรือการเขารวม
กิจกรรมการแขงขันจักรยานตาง ๆ และเป็นรูปแบบการทองเที่ยวอยางยั่งยืน ที่ไมสรางผลกระทบตอ
ธรรมชาติและมีความรับผิดชอบตอสังคมเจาบาน 

 

 2.2.1 แนวคิดเกี่ยวกับการท่องเที่ยวอย่างย่ังยืน  
  การศึกษาแนวคิดเกี่ยวกับการทองเที่ยวอยางยั่งยืน เป็นการศึกษาความหมาย 
แนวคิดและตัวชี้วัดการพัฒนาการทองเที่ยวอยางยืน เพ่ือน าไปสูการก าหนดกรอบในการศึกษาแนว
ทางการพัฒนาการทองเที่ยวโดยจักรยาน ในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา ที่สามารถสรางความอยาง
ยั่งยืนใหแกพ้ืนที ่โดยมีรายละเอียดดังนี้  
 ความหมายของการท่องเที่ยวอย่างย่ังยืน  

     การทองเที่ยวอยางยั่งยืน เป็นรูปแบบของการพัฒนาการทองเที่ยวภายใตแนวคิด
ของการพัฒนาอยางยั่งยืน จากการก าหนดโปรแกรมอยางเป็นทางการขององค์กรสหประชาชาติ ที่
เรียกวา Agenda 21 ปี ค.ศ. 1995 ในภาคสวนของการเดินทางและการทองเที่ยว บทที่ 4 หัวขอ 
“การปกปูองและรักษาทรัพยากรทางธรรมชาติบนพ้ืนฐานของการพัฒนาทางเศรษฐกิจและสังคม” 
ขอ 43 วา  
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“การส่งเสริมการพัฒนาการท่องเที่ยวอย่างยั่งยืน คือการใช้ทรัพยากรเพ่ือการท่องเที่ยวอย่าง
เหมาะสม เพ่ือเพ่ิมผลประโยชน์ของคนในชุมชนเจ้าบ้าน โดยการรักษาความสมบูรณ์ทาง
วัฒนธรรมและสิ่งแวดล้อมของชุมชนเจ้าบ้านและการปกป้องพ้ืนที่ที่อ่อนไหวต่อระบบนิเวศ
และมรดกทางธรรมชาติ; การส่งเสริมการพัฒนาการท่องเที่ยวและค านึงความสามารถในการ
รองรับ เพ่ือน ามาซึ่งความเข้มแข็งของชุมชนในท้องถิ่นและชนบท” (EU, 1995 อางใน 
Kostić and Jovanović-Tončev, 2014: 723)  
 

หลังจากนั้น  องค์การการทองเที่ยวโลกแหงสหประชาชาติ (United Nations World 
Tourism Organization: UNWTO) ได้ให้นิยามการท่องเที่ยวอย่างยั่งยืนว่าเป็นการท่องเที่ยวที่มี
ความรับผิดชอบต่อผลกระทบทางเศรษฐกิจ สังคมและสิ่งแวดล้อม ในปัจจุบันและอนาคต ในการ
จัดการปัญหาการตอบสนองความต้องการของนักท่องเที่ยว อุตสาหกรรม สิ่งแวดล้อมและชุมชน     
เจ้าบ้าน (UNEP and UNWTO, 2005)  

จากการใหความหมายขางตน สรุปไดวา การทองเที่ยวอยางยั่งยืน เป็นการทองเที่ยวที่
มุงเนนพัฒนาคุณภาพชีวิต สังคมและวัฒนธรรมของคนในทองถิ่นและสังคมเจาบาน การกระจาย
รายไดจากการทองเที่ยวใหแกคนในทองถิ่น การตอบสนองความตองการและใหประสบการณ์ที่มี
คุณภาพแกนักทองเที่ยว และการรักษาคุณภาพของสิ่งแวดลอม  

แนวคิดของการพัฒนาการท่องเที่ยวอย่างย่ังยืน  
    จากการก าหนดหมายของการทองเที่ยวอยางยั่งยืนแลว องค์การการทองเที่ยวโลก

แหงสหประชาชาติ ไดก าหนดแนวทางและวิธีปฏิบัติในการพัฒนาการทองเที่ยวอยางยั่งยืน ที่สามารถ
น าไปประยุกต์ใชกับการทองเที่ยวทุกรูปแบบและทุกแหลง รวมถึงการทองเที่ยวแบบมวลชนและการ
ทองเที่ยวกลุมเปูาหมายเฉพาะ โดยสวนประกอบของความยั่งยืนในการพัฒนาการทองเที่ยว คือ 
สิ่งแวดลอม เศรษฐกิจ สังคมและวัฒนธรรม จะตองมีความสมดุลของทั้งสามองค์ประกอบ เพ่ือความ
ยั่งยืนในระยะยาว รายละเอียดดังนี้ (UNEP and UNWTO, 2005) 

1) การใชทรัพยากรทางสิ่งแวดลอมซึ่งถือเป็นสวนประกอบหลักในการพัฒนาการทองเที่ยว 
อยางเหมาะสม การรักษากระบวนการที่เกี่ยวของกับระบบนิเวศที่ส าคัญ และการชวยอนุรักษ์มรดก
ทางธรรมชาติและความหลากหลายทางชีวภาพ 

2) การเคารพตอสังคมและวัฒนธรรมที่แทจริงของชุมชนเจาบาน การอนุรักษ์คุณคาทาง
ประเพณีและมรดกวัฒนธรรมที่สรางข้ึนและยังคงอยูในพ้ืนที่ และน ามาซึ่งความเขาใจและการยอมรับ
ตอวัฒนธรรมที่แตกตางกัน 

3) การจัดการทางเศรษฐกิจในระยะยาว ที่ใหผลประโยชน์ทางสังคมและเศรษฐกิจแกผูมี
สวนไดสวนเสียอยางทั่วถึงและเทาเทียมกัน รวมถึงโอกาสที่จะไดรับการจางงานอยางคงที่และการ
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ไดรับเงินเดือนหรือรายได และการบริการทางสังคมแกชุมชนเจาบาน ที่สามารถลดปัญหาความ
ยากจน 

จากแนวทางการพัฒนาการทองเที่ยวอยางยั่งยืน ประกอบดวยองค์ประกอบหลัก 3 สวน 
คือ 1) องค์ประกอบทางสิ่งแวดลอม คือ การใชทรัพยากรทางธรรมชาติในการพัฒนาการทองเที่ยว
อยางเหมาะสม และมีการอนุรักษ์และฟ้ืนฟูทรัพยากรและระบบนิเวศทางธรรมชาติควบคูกัน  
2) องค์ประกอบทางสังคมและวัฒนธรรม คือ การพัฒนาการทองเที่ยวที่มีการอนุรักษ์และฟ้ืนฟู
วัฒนธรรมของทองถิ่นที่มีความเป็นเอกลักษณ์ และเคารพตอสังคมและวัฒนธรรมของเจาบาน เขาใจ
และยอมรับตอวัฒนธรรมที่แตกตางกัน และ 3) องค์ประกอบทางเศรษฐกิจ คือ การพัฒนาเศรษฐกิจ
จากการทองเที่ยวที่อยูบนพ้ืนฐานของการจัดการทรัพยากรอยางมีประสิทธิภาพ และสามารถสราง
ผลประโยชน์และรายไดใหแกคนในทองถิ่น ดังนั้นในการพัฒนาการทองเที่ยวโดยจักรยานที่สามารถ
สรางความยั่งยืนของพ้ืนที่จะตองค านึงความสมดุลของทั้ง 3 มิติ ไดแก สิ่งแวดลอม สังคมและ
วัฒนธรรม และเศรษฐกิจ  
 เป้าหมายและตัวชี้วัดของการพัฒนาการท่องเที่ยวอย่างย่ังยืน 

  การก าหนดตัวชี้วัดของการพัฒนาการทองเที่ยวอยางยั่งยืน เพ่ือน ามาใชเป็นเกณฑ์ใน
การประเมินการพัฒนาการทองเที่ยวที่สามารถน าไปสูความยั่งยืนของพ้ืนที่ ตามแนวคิดของการ
พัฒนาการทองเที่ยวอยางยั่งยืน ดังนี้  

Global Sustainable Tourism Council (2013) หรือ สภาการทองเที่ยวอยางยั่งยืนโลก 
ไดก าหนดเกณฑ์และตัวชี้วัดในการด าเนินงานที่เกี่ยวของ ที่ถูกพัฒนาจากการบูรณาการเกณฑ์และ
วิธีการขององค์กรตาง ๆ เชน ตัวชี้วัดของจุดหมายปลายทางของ UNWTO เกณฑ์ของ GSTC ส าหรับ
ผูประกอบการน าเที่ยวและโรงแรม และ ตัวชี้วัด เงื่อนไขและแนวทางการพัฒนาขององค์กรตาง ๆ ที่
ไดรับการยอมรับทั่วไป โดยตัวชี้วัดประกอบดวย 4 ดาน ดังนี้  

1) ดานประสิทธิภาพของการจัดการอยางยั่งยืน  
2) ดานการไดรับผลประโยชน์ทางเศรษฐกิจสูงสุดของชุมชนเจาบาน  
3) ดานการไดรับผลประโยชน์สูงสุดของชุมชน นักทองเที่ยว และวัฒนธรรม  
4) ดานการไดรับผลประโยชน์สูงสุดทางสิ่งแวดลอม  

โดยตัวชี้วัดทั้ง 4 ดาน ประกอบดวยตังชี้วัดประมาณ 40 ตัวชี้วัด ที่ถือไดวามีมาตรฐาน
ระดับโลก สามารถน าไปใชกับพื้นท่ีตาง ๆ ที่มีบริบทแตกตางกัน  
 Kostić and Jovanović-Tončev (2014) ไดกลาวถึงตัวชี้วัดของการทองเที่ยวอยางยั่งยืน 
สามารถแบงออกเป็น 5 กลุม ดังนี้ 

1) ตัวชี้วัดทางเศรษฐกิจ แสดงถึงประสิทธิผลทางเศรษฐกิจของธุรกิจการทองเที่ยว
ในสถานที่ทองเที่ยวหรือพ้ืนที่  
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2) ความพึงพอใจของนักทองเที่ยว แสดงใหเห็นถึงระดับความพึงพอใจตอคุณภาพ
ของสิ่งอ านวยความสะดวกและการบริการที่จัดหาให และความคิดเห็นเกี่ยวกับความนาดึงดูดใจของ
แหลงทองเที่ยวทางดานสภาพสิ่งแวดลอม สังคม วัฒนธรรม และลักษณะเฉพาะของสิ่งที่ไดรับ 

3) ตัวชี้วัดทางสังคมที่สะทอนใหเห็นความสมบูรณ์ทางสภาพสังคมของชุมชนทองถิ่น 
และความเป็นอยูที่ดีของคนในทองถิ่นในแหลงทองเที่ยว 

4) ตัวชี้วัดทางวัฒนธรรมที่สะทอนใหเห็นระดับการอนุรักษ์ของวัฒนธรรมที่เป็น
เอกลักษณ์ของชุมชนทองถิ่น ภายใตการจูงใจของนักทองเที่ยวที่มาจากพ้ืนที่ที่มีลักษณะของ
วัฒนธรรมแตกตางกัน 

5) ตัวชี้วัดของเงื่อนไขทางสิ่งแวดลอมที่ท าใหเห็นสภาพและผลกระทบทาง
สิ่งแวดลอมจากการทองเที่ยว เชน ทรัพยากรน้ า อากาศ ความหลากหลายทางชีวภาพและดิน    

นอกจากนี้ ตัวอยางจากการศึกษางานวิจัยที่เกี่ยวของกับการพัฒนาตัวชี้วัดของการ
พัฒนาการทองเที่ยวอยางยั่งยืน จากการพัฒนาแหลงทองเที่ยวในระดับทองถิ่นของเมืองแคทาโลเนีย 
ประเทศสเปน จ านวน 20 แหลง พบวาตัวชี้วัดที่ส าคัญของการทองเที่ยวอยางยั่งยืน ทั้งทางดานสังคม 
เศรษฐกิจ และสิ่งแวดลอม ประกอบดวย 26 ตัวชี้วัด ดังตารางที่ 2.1 (Torres-Delgado and 
Palomeque, 2014) 



 
 

ตารางท่ี 2.1 แสดงตัวชี้วัดของการทองเที่ยวอยางยั่งยืน ทั้งทางดานสังคม เศรษฐกิจ และสิ่งแวดลอม  
มิติของความยั่งยืน ตัวชี้วัดสาเหตุของแรงกดดัน ตัวชี้วัดการกระตุน ตัวชี้วัดสภาพ ตัวชี้วัดผลกระทบ ตัวชี้วัดความรับผิดชอบ 
1. ดานสังคม 1.1 จ านวนนักทองเที่ยว 1.1 ภาพลักษณ์ที่

ถายทอดผานสื่อตาง ๆ  
1.1 จ านวนประชากรที่อยู
อาศัย 

1.1 ระดับความพึงพอใจของ
นักทองเที่ยว 

1.1 การเขาถึงสินคาทองเที่ยวของคน
พิการ 

 1.2 แหลงที่มาของนักทองเที่ยว  1.2 ความหลากหลายของสิ่ง
ดูดใจและทรัพยากรการ
ทองเที่ยว 

  

2. ดานเศรษฐกิจ 2.1 ระยะเวลาของชวงฤดูกาล
ทองเที่ยวในพ้ืนท่ี (สัดสวนของ
จ านวนเดือนในชวงฤดูกาล
ทองเที่ยว/ปี) 

2.1 จ านวนที่พัก
ส าหรับนักทองเที่ยว 

2.1 การเขาถึงแหลง
ทองเที่ยว 
2.2 สิ่งอ านวยความสะดวก
และการบริการพื้นฐาน 
2.3 จ านวนธุรกิจการคาและ
นันทนาการ 

2.1 คาใชจายของ
นักทองเที่ยว 
2.2 จ านวนแรงงานในภาค
สวนของการทองเที่ยว 
2.3 สัดสวนการวางงานของ
ภาคสวนการทองเที่ยว 

2.1 การลงทุนทางสาธารณะตอการ
ทองเที่ยว 

 2.2 จ านวนบานหลังท่ี
สอง 

 

    

3. ดานสิ่งแวดลอม 3.1 การบรโิภคพลังงาน 
3.2 การบรโิภคน้ า 
3.3 การสรางขยะในพ้ืนท่ี 

3.1 การกระตุน
ศักยภาพของคนตอ
พื้นที่ทางธรรมชาติ
และพื้นที่ในเมือง 

3.1 การกระจายตัวของการ
ใชที่ดิน 

3.1 ปัจจัยที่เกดิจาก
นักทองเที่ยว 

3.1 การคัดแยกการจดัเก็บขยะ 
3.2 การใชพื้นที่และการสรางสิ่งปลูก
สรางดานการทองเที่ยวไดรับการรบัรอง
ทางดานสิ่งแวดลอม 
3.3 การรวบรวมเกณฑ์ทางสิ่งแวดลอม
ในการวางแผนดานการทองเที่ยว 

    

    

ที่มา : Torres-Delgado and Palomeque (2014: 131) 
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จากการศึกษาแนวคิดเก่ียวกับการพัฒนาการทองเที่ยวอยางยั่งยืนดังกลาว พบวา ตัวชี้วัดที่
สามารถน ามาใชเป็นกรอบของแนวทางการพัฒนาการทองเที่ยวโดยจักรยาน ในเขตเศรษฐกิจพิเศษ
สงขลา ที่สามารถสรางความยั่งยืนใหแกพ้ืนที่และชุมชนในระดับทองถิ่น และมีความสมดุลของทั้ง 3 
มิติ ไดแก สิ่งแวดลอม สังคมและวัฒนธรรม และเศรษฐกิจ ไดแก 1) ดานสิ่งแวดลอม ไดแก การ
จัดการทรัพยากรอยางมีประสิทธิภาพ โดยการน าทรัพยากรที่มีอยูแลวในพ้ืนที่มาใชในการพัฒนา ใช
ทรัพยากรที่มีจ ากัดและกอใหเกิดขยะลดลง และการสรางความหลากหลายทางชีวภาพ ไดแก ความ
ตระหนักตอการบริโภค เชน พลังงานและน้ าอยางประหยัดและกอใหเกิดขยะนอยที่สุด การจัดการ
ขยะอยางมีประสิทธิภาพ และการอนุรักษ์และฟ้ืนฟูทรัพยากรทางธรรมชาติ ใหมีความอุดมสมบูรณ์
และมีความหลากหลายทางชีวภาพ 2) ดานสังคมเจาบาน ไดแก การพัฒนาการทองเที่ยวโดยจักรยาน
ที่สามารถสรางสภาพแวดลอมและสุขภาพที่ดีใหแกคนในพ้ืนที่ การพัฒนาตนเองและการมีสวนรวมตอ
กิจกรรมและการทองเที่ยวโดยจักรยาน 3) ดานวัฒนธรรมทองถิ่น ชุมชนเกิดความตระหนักและ
ภาคภูมิใจตอวัฒนธรรมของตน และน าไปสูการอนุรักษ์และฟ้ืนฟูวัฒนธรรมของทองถิ่นเศรษฐกิจของ
ชุมชน และ 4) ดานเศรษฐกิจของชุมชน ไดแก การพัฒนาธุรกิจรานคา รานอาหารของทองถิ่น การ
ใหบริการที่พัก การจัดกิจกรรมส าหรับนักทองเที่ยวของคนในทองถิ่น ที่สามารถสรางรายไดหรือสราง
งานใหแกชาวบานในพื้นที่ไดอยางทั่วถึง  
 

2.2.2 แนวคิดเกี่ยวกับการท่องเที่ยวโดยจักรยาน  
การศึกษาแนวคิดเกี่ยวกับการทองเที่ยวโดยจักรยาน ประกอบดวย ความหมาย 

แนวคิดของการทองเที่ยวโดยจักรยาน รูปแบบของการทองเที่ยวโดยจักรยานและนักทองเที่ยว
จักรยาน เพ่ือน าไปสูการก าหนดกรอบในการวิเคราะห์สถานการณ์การทองเที่ยวโดยจักรยาน ทางดาน
บริบทของพ้ืนที่และนักทองเที่ยวกลุมเปูาหมาย โดยมีรายละเอียดดังนี้  

ความหมายของการท่องเที่ยวโดยจักรยาน  
การทองเที่ยวโดยจักรยาน เริ่มจากการนิยามวาเป็นกิจกรรมนันทนาการ เพ่ือสราง

ความเพลิดเพลินใหแกนักทองเที่ยว โดยใชจักรยานเป็นสวนหนึ่งของการเดินทาง โดย Lumsdon 
(1996) ไดใหนิยาม การทองเที่ยวโดยจักรยาน คือ กิจกรรมการปั่นจักรยานเพ่ือนันทนาการ ซึ่งเป็น
การเดินทางในระยะทางไกลหรือระยะทางสั้น หลังจากนั้น Sustrans (1999) มูลนิธิสงเสริมการขนสง
ที่ยั่งยืน ประเทศอังกฤษ ไดนิยามการทองเที่ยวโดยจักรยาน เป็น การเยี่ยมเยียนสถานที่ที่หางจาก
บานที่อยูอาศัยเพ่ือการพักผอน ทั้งแบบคางคืนหรือ 1 วัน โดยใชจักรยานเป็นหลักหรือเป็นสวนหนึ่ง
ในการเดินทาง  

นอกจากนี้ ยังมีการนิยามการทองเที่ยวโดยจักรยาน วาเป็นรูปแบบการทองเที่ยวที่เป็นมิตร
กับสิ่งแวดลอม สามารถลดผลกระทบจากการทองเที่ยว และนักทองเที่ยวไดรับประสบการณ์จากการ
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ทองเที่ยว โดย Chang and Chang (2003) ไดระบุวา การทองเที่ยวโดยจักรยาน ถือเป็นกิจกรรมที่
เป็นบวกตอนักทองเที่ยวและสิ่งแวดลอม ทั้งที่ใชจักรยานในการเดินทางหรือการท ากิจกรรมตาง ๆ ที่
สามารถลดผลกระทบตอสิ่งแวดลอมและนักทองเที่ยวยังไดรับประสบการณ์ทางดานธรรมชาติและ
วัฒนธรรมจากการท ากิจกรรมนันทนาการในพ้ืนที่ และ Neves and Esperanç (2011) ไดระบุวา 
การทองเที่ยวโดยจักรยานเป็นการทองเที่ยวรูปแบบใหมที่เป็นมิตรกับสิ่งแวดลอม โดยนักทองเที่ยวใส
ใจตอผลกระทบทางดานสิ่งแวดลอม พรอมทั้งไดรับความเพลิดเพลินและประสบการณ์จากธรรมชาติ 
มีสุขภาพที่ดีท้ังทางกายและจิตใจ และมีปฏิสัมพันธ์ทางสังคมท่ีดีกับคนในทองถิ่นอีกดวย 

จากการใหความหมายขางตน สรุปไดวาการทองเที่ยวโดยจักรยาน เป็นการเดินทางของ
นักทองเที่ยวที่ใสใจตอสิ่งแวดลอม โดยใชจักรยานเป็นสวนหนึ่งของการเดินทางหรือการท ากิจกรรมใน
พ้ืนที่ เพ่ือพักผอนและไดรับความเพลิดเพลินพรอมทั้งประสบการณ์ทั้งทางธรรมชาติและวัฒนธรรม
ของทองถิ่น และมีปฏิสัมพันธ์กับคนในทองถิ่น ซึ่งใชระยะเวลาในการทองเที่ยว 1 วัน หรือมากกวา 

 

แนวคิดของท่องเที่ยวโดยจักรยาน 
 การทองเที่ยวโดยจักรยานเป็นสวนหนึ่งของการทองเที่ยวเชิงนิเวศ ที่นักทองเที่ยวได
เรียนรู การเยี่ยมชมหรือท ากิจกรรมในพ้ืนที่ โดยใชทรัพยากรทางธรรมชาติอยางเหมาะสม ชวย
อนุรักษ์มรดกทางธรรมชาติ รับผิดชอบตอสังคมและวัฒนธรรมที่แทจริงของเจาบาน  และให
ผลประโยชน์ทางสังคมและเศรษฐกิจแกทองถิ่นอยางทั่วถึง (Neves and Esperanç, 2011) ดัง
รูปภาพที่ 2.2 
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สภาพทางรางกาย จติใจ  
และความเป็นอยูท่ีดีขึ้น 

 
 
 

 
 
 

 
 

 

 
 
 

 
 
 
 
 
 
 

รูปภาพที่ 2.2 แนวคิดของการทองเที่ยวโดยจักรยาน 
ที่มา: Neves and Esperanç (2011: 193) 

รูปแบบของการท่องเที่ยวโดยจักรยาน 
รูปแบบของการทองเที่ยวโดยจักรยานแบงตามลักษณะของการทองเที่ยว ที่แตกตาง

กัน ไดแก วัตถุประสงค์ในการทองเที่ยว ลักษณะของการน าเที่ยว และระยะเวลาในการทองเที่ยว โดย
มีรายละเอียดดังนี้   

Russ (2013) ไดแบงรูปแบบของการทองเที่ยวโดยจักรยานตามวัตถุประสงค์ การน าเที่ยว
และระยะเวลาในการทองเที่ยว ออกเป็น 5 รูปแบบ ดังนี้  

1) การจัดน าเที่ยว (Organized tour) เป็นรูปแบบที่นักปั่นจักรยานและผูจัดการน า
เที่ยวปั่นจักรยานไปตามเสนทางที่ก าหนด โดยนักปั่นจักรยานไดมีปฏิสัมพันธ์กับเจาบาน และได
สนับสนุนเศรษฐกิจทองถิ่นจากการซื้ออาหาร สินคาและการบริการอื่น ๆ ตามเสนทางท่ีผาน  

2) กิจกรรมหรือเทศกาล (Event/Festival) คือ การเดินทางเพ่ือเขารวมกิจกรรม
จักรยานหรืองานเทศกาล ที่สามารถดึงดูดผูเยี่ยมเยียนจากพ้ืนที่อ่ืนหรือตางประเทศเขามาทองเที่ยว

การมีปฏสิัมพันธ์ทางสังคม 

 

 
การท่องเที่ยวโดย

จักรยาน 

นันทนาการ 
การเยี่ยมชม/

กิจกรรม 

การเรยีนรู 

ความรับผิดชอบตอ 

สังคมเจาบาน 

ความสมบูรณ์ 
ของระบบนิเวศ 
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ในพ้ืนที่ ซึ่งนอกจากผูเขารวมแลวยังมีสมาชิกในครอบครัวและเพ่ือน ๆ ที่เดินทางมาดวย ซึ่งทุกคน
ตองการที่พัก อาหารและเครื่องดื่มและการบริการอื่น ๆ  

3) การเดินทางระยะทางไกลดวยตนเอง (Long Distance Self-Supported 
Touring) เป็นการเดินทางในระยะไกลขามจังหวัดหรือประเทศ โดยการก าหนดเสนทางดวยตนเอง 
และใชบริการดานที่พัก รานอาหาร รานคาและอ่ืน ๆ ในทองถิ่นท่ีเดินทางผาน ซึ่งสามารถสรางรายได
ใหแกธุรกิจภายในทองถิ่นได  

4) การเดินทางระยะทางสั้นดวยตนเอง  (Bike Overnight/Short Form Touring) 
เป็นการเดินทางลักษณะเดียวกับการเดินทางระยะทางไกลดวยตนเอง แตระยะทางและระยะเวลาใน
การเดินทางนอยกวา การทองเที่ยวระยะทางสั้นนั้นก าลังไดรับความนิยมเพ่ิมขึ้นเนื่องจากเป็นรูปแบบ
ที่มีศักยภาพและประหยัดเวลาและเงินที่สุดในการเดินทางดวยจักรยาน นอกจากนี้ยังสามารถเขาถึง
ไดมากที่สุดส าหรับกลุมครอบครัว  

5) การปั่นจักรยานในจุดหมายปลายทาง (Destination Bicycling) เป็นการเดินทาง
ไปยังจุดหมายปลายทางที่ดึงดูดนักปั่นจักรยานไปยังพ้ืนที่ เพ่ือเยี่ยมชมสถานที่ตาง ๆ ตามเสนทาง
จักรยาน รวมถึงการใชบริการดานที่พัก รานอาหาร รานคาและอ่ืน ๆ ในจุดหมายปลายทาง  

Adventure Cycling Association (n.d.) ไดแบงรูปแบบของการทองเที่ยวโดยจักรยาน 
ออกเป็น 4 รูปแบบ ดังนี้  

1) การเดินทาง/ทองเที่ยวดวยจักรยาน (Bicycle travel/touring) เป็นการ
ทองเที่ยวดวยตนเองอยางอิสระ โดยใชระยะเวลาในการทองเที่ยวหลายวัน  

2) กิจกรรม (Events) เป็นการเดินทางเพ่ือเขารวมกิจกรรมการปั่นจักรยานเพ่ือการ
ทองเที่ยวหรือเพ่ือการแขงขัน  

3) การปั่นจักรยานในจุดหมายปลายทาง (Destination riding) เป็นการทองเที่ยว
ดวยจักรยานในบริเวณจุดหมายปลายทางของการทองเที่ยวโดยจักรยานหรือสิ่งดึงดูดใจที่มี
ลักษณะเฉพาะ 

4) การปั่นจักรยานในเมือง (Day rides and urban cycling) เป็นการทองเที่ยวไป
เยี่ยมชมสิ่งดึงดูดใจในทองถิ่นหรือในเมือง โดยไมไดพักคางคืนในพื้นท่ี  

นักท่องเที่ยวจักรยาน (Cycling Tourist)  
  นักทองเที่ยวจักรยาน คือ นักทองเที่ยวที่เดินทางไปยังพ้ืนที่ที่หางจากบานที่อยู

อาศัยในชวงวันหยุด โดยใชจักรยานเป็นรูปแบบหนึ่งของการเดินทางหรือท ากิจกรรม หรือใชจักรยาน
เป็นหลักในการเดินทางทองเที่ยว (Simonsen et al., 1998) โดยการแบงประเภทของนักทองเที่ยว
จักรยานตามพฤติกรรมและวัตถุประสงค์ของการทองเที่ยว โดยมีรายละเอียดดังนี้  
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 Sustrans (1999) ไดแบงกลุมเปูาหมายของนักทองเที่ยวจักรยาน ออกเป็น 3 กลุม ดังนี้  
1) การปั่นจักรยานเพื่อการทองเที่ยว (Cycling holidays) เป็นการเดินทางจากบาน

ในวันหยุด โดยใชจักรยานเป็นองค์ประกอบในการเดินทางไปยังสถานที่ทองเที่ยว เป็นระยะเวลาหนึ่ง
คืนหรือมากกวา สามารถแบงออกเป็นการปั่นจักรยานตามโปรแกรมการทองเที่ยวหรือการทองเที่ยว
แบบอิสระ  

2) การปั่นจักรยานในวันหยุด (Holiday cycling) เป็นการปั่นจักรยานจากที่พักตาก
อากาศหรือที่อ่ืน ๆ เชน การเชาจักรยานที่สถานีรถไฟ เพ่ือเยี่ยมชมแหลงทองเที่ยวหรือสิ่งดึงดูดใจใน
พ้ืนที่ โดยใชระยะเวลาในการทองเที่ยวเพียง 1 วัน ซึ่งเป็นสวนหนึ่งของการไดรับประสบการณ์จาก
การทองเที่ยวในวันหยุดทั้งหมด  

3) ปั่นจักรยานในระยะทางสั้น (Cycle day excursions) เป็นการปั่นจักรยานจาก
ที่อยูอาศัยเพือ่การพักผอนและนันทนาการ เป็นระยะเวลานานกวา 3 ชั่วโมง  
 Munda Biddi Trail Foundation (2005) ไดแบงนักทองเที่ยวตามวัตถุประสงค์ของการ
ทองเที่ยวโดยจักรยาน สามารถแบงออก 4 กลุม ดังนี้  

1) การปั่นจักรยานเพ่ือนันทนาการ (Leisure/Day cyclists) คือ นักทองเที่ยว
จักรยานที่ใชระยะเวลาในการทองเที่ยวเพ่ือนันทนาการโดยใชระยะเวลาในการทองเที่ยวครึ่งวันหรือ 
1 วัน สวนใหญเป็นกลุมครอบครัวหรือผูใหญ หรือนักปั่นจักรยานภูเขาวัยรุน  

2) นักปั่นจักรยานเพ่ือการทองเที่ยว (Touring cyclists) คือ นักทองเที่ยวที่ใช
วันหยุดในการเดินทางทองเที่ยวมากกวา 1 วัน สวนใหญเดินทางเป็นคูหรือกลุมขนาดเล็ก  

3) นักปั่นจักรยานเสือภูเขา (Mountain bikers) คือ นักทองเที่ยวที่นิยมปั่น
จักรยานบนเสนทางบนภูเขา ตองการการผจญภัยและกิจกรรมที่มีความสนุกและทาทาย สวนใหญ
เป็นกลุมวัยรุนหรือวัยท างาน 

4) ผูเขารวมกิจกรรมการปั่นจักรยาน (Event cyclists) คือ นักทองเที่ยวที่เขารวม
กิจกรรมการปั่นจักรยานทั้งเพ่ือการแขงขันและเพ่ือการทองเที่ยว สวนใหญเป็นสมาชิกของชมรม
จักรยาน และนักปั่นจักรยานทั่วไป  
 Rotar (2012) ไดแบงกลุมนักทองเที่ยวจักรยานตามวัตถุประสงค์ของการปั่นจักรยาน
และระยะเวลาในการปั่น มีรายละเอียดดังนี้  

1) การปั่นจักรยานเพ่ือเป็นกีฬา เป็นการฝึกซอมเพ่ือการแขงขันการปั่นจักรยาน
ประเภทตาง ๆ ทั้งแบบทางเรียบและภูเขา เชน การขี่จักรยานบนถนน และการปั่นจักรยานเสือภูเขา
ประเภทตาง ๆ ไดแก การปั่นลงเขา ปีนเขา การแขงขันบนเวที ผาดโผน การปั่นขามประเทศ การผจญ
ภัย รวมถึงการแขงขันแบบผสม และการแขงขันไตรกีฬา  
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2) การปั่นจักรยานเพ่ือเป็นกีฬาและนันทนาการ เป็นการฝึกซอมการปั่นจักรยาน
เพ่ือการพักผอนและความบันเทิง และอาจฝึกฝนเพื่อเขารวมในกิจกรรมการขี่จักรยานและการแขงขัน
กีฬา  

3) การปั่นจักรยานเพ่ือทองเที่ยวไม เกินหนึ่ งวัน ความตั้ งใจที่จะใช เวลาใน
สภาพแวดลอมทางธรรมชาติกับสิ่งที่เรียบงาย สิ่งที่ส าคัญส าหรับนักปั่นจักรยานคือ ประสบการณ์ 
ความสะดวกสบายและความปลอดภัยบนทองถนน ระยะทางในการปั่นจักรยานเพ่ือการพักผอน
หยอนใจในแตละวันอยูระหวาง 25 ถึง 50 กม. และไมเกิน 80 กม. โดยการเดินทางทองเที่ยวอาจจะ
ใชวิธีการปั่นจักรยานรวมกับวิธีการขนสงอ่ืน ๆ เชน รถยนต์ รถบัส รถไฟ  

4) การปั่นจักรยานทองเที่ยวเป็นระยะเวลาหลายวัน จุดหมายปลายทางและ
เสนทางถูกก าหนดโดยนักปั่นจักรยานกอนเริ่มเดินทาง สิ่งที่ส าคัญในการเลือกเสนทางคือ โครงสราง
พ้ืนฐานส าหรับทองเที่ยว ความสวยงามทางธรรมชาติและสิ่งดึงดูดใจท่ีหลากหลายและความพิเศษของ
สถานที่ มันเป็นสิ่งส าคัญส าหรับนักปั่นจักรยานที่จะมีพ้ืนที่พักผอนตามทางหรือบริเวณแหลงน้ า จุด
ชมวิว ขอมูลการทองเที่ยว แผนที่การปั่นจักรยานและปูายบอกทางที่หาไดงาย และขอมูลเกี่ยวกับ
อุปสรรคของทางเลือกตาง ๆ และที่พักท่ีเป็นมิตรกับการปั่นจักรยาน  

จากการศึกษาความหมาย แนวคิดและรูปแบบของการทองเที่ยวโดยจักรยาน สรุปไดวาการ
ทองเที่ยวโดยจักรยานนอกจากการใชทรัพยากรอยางเหมาะสมแลว ยังมีความรับผิดชอบตอ
วัฒนธรรมของสังคมเจาบาน และการใหผลประโยชน์ทางเศรษฐกิจแกคนในทองถิ่นอยางทั่วถึง ดังนั้น
ในการศึกษาสถานการณ์การทองเที่ยวโดยจักรยานในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลาจะตองศึกษา
สถานการณ์ทางดานบริบทของพ้ืนที่ชายแดน ถึงลักษณะของพ้ืนที่และวิถีวัฒนธรรมของชาวบานที่มี
ลักษณะเฉพาะ เพ่ือใหนักทองเที่ยวจักรยานไดเรียนรูและเขาใจถึงวัฒนธรรมที่แทจริงของสังคมเจา
บาน ศึกษาสถานการณ์ทางดานแผนพัฒนาเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลาที่อาจสงผลกระทบตอทรัพยากร
การทองเที่ยวโดยจักรยานและนักทองเที่ยวจักรยาน และศึกษาสถานการณ์ทางดานความรวมมือและ
การมีสวนรวมของชุมชน ถึงลักษณะการมีสวนรวมของชาวบานในพ้ืนที่ โดยเฉพาะการมีสวนรวมตอ
การไดรับผลประโยชน์จากการทองเที่ยวโดยจักรยาน และจากการศึกษารูปแบบของการทองเที่ยวโดย
จักรยาน สรุปไดวาการทองเที่ยวโดยจักรยานมีทั้งรูปแบบการทองเที่ยวแบบวันเดียวและนอนพักคาง
คืน การทองเที่ยวเพื่อเขารวมการแขงขันหรือเพ่ือการทองเที่ยว ดังนั้น การศึกษาสถานการณ์ทางดาน
นโยบายและแผนการพัฒนาการทองเที่ยวโดยจักรยานและความพรอมของเสนทางจักรยานในการ
อ านวยความสะดวกและการบริการส าหรับนักทองเที่ยวจักรยาน ซึ่งมีทั้งรูปแบบการทองเที่ยวแบบวัน
เดียวและแบบพักคางคืนในพ้ืนที่ และความพรอมของการจัดกิจกรรมในลักษณะของการแขงขัน และ
จากการศึกษาความหมาย ประเภทของนักทองเที่ยวจักรยานดังกลาว สามารถสรุปไดวา นักทองเที่ยว
จักรยาน คือ ผูที่ใชวันหยุดในการเดินทางไปยังพ้ืนที่อ่ืน โดยใชจักรยานเป็นรูปแบบหนึ่งของการ
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เดินทางหรือทองเที่ยวในพ้ืนที่ ซึ่งนักทองเที่ยวจักรยานสามารถแบงตามวัตถุประสงค์ของการ
ทองเที่ยวและระยะเวลาในการทองเที่ยว ไดแก นักทองเที่ยวที่เดินทางเพ่ือเยี่ยมชมสถานที่ทองเที่ยว
โดยใชระยะเวลาในการเดินทางเพียง 1 วัน หรือมากกวา 1 วัน และนักทองเที่ยวที่เดินทางเพ่ือรวม
กิจกรรมการปั่นจักรยาน และนักทองเที่ยวแตละกลุมมีพฤติกรรมการทองเที่ยวและแรงจูงใจภายนอก
ที่แตกตางกัน ที่สามารถน าไปใชเป็นกรอบในการวิเคราะห์นักทองเที่ยวจักรยานกลุมเปูาหมายในเขต
เศรษฐกิจพิเศษ ดังนั้นกรอบในการศึกษาสถานการณ์การทองเที่ยวโดยจักรยานในเขตเศรษฐกิจพิเศษ
สงขลาทางดานพ้ืนที่ ประกอบดวย เสนทางจักรยาน นโยบายและแผนการพัฒนาการทองเที่ยวใน
พ้ืนที่ แผนการพัฒนาเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา บริบทของพ้ืนที่ชายแดนและความรวมมือและการมี
สวนรวมของชุมชน และทางดานนักทองเที่ยวไดแก นักทองเที่ยวจักรยานกลุมเปูาหมายในพ้ืนที่  

 
  2.2.2.1 นโยบายการส่งเสริมและการพัฒนาการท่องเที่ยวโดยจักรยาน 

จากการศึกษานโยบายการสงเสริมและการพัฒนาการทองเที่ยว
โดยจักรยาน ไดแก นโยบายหรือแผนการพัฒนาที่เกี่ยว การพัฒนาการทองเที่ยวโดยจักรยาน และ
รูปแบบการพัฒนาการทองเที่ยวโดยจักรยาน เพ่ือน าไปสูการก าหนดกรอบในการก าหนดแนวทางการ
พัฒนาการทองเที่ยวโดยจักรยานในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา เพ่ือใหกลายเป็นจุดหมายปลายทาง
ของการทองเที่ยวโดยจักรยาน โดยมีรายละเอียดดังนี้ 

นโยบายหรือแผนการพัฒนาที่เกี่ยวข้อง 
 การสงเสริมและพัฒนาการทองเที่ยวโดยจักรยาน เริ่มตนจากประเทศตาง ๆ ของ

ทวีปยุโรป ไดแก อังกฤษ ฝรั่งเศส เนเธอร์แลนด์ เดนมาร์ก เยอรมัน นิวซีแลนด์ และอ่ืน ๆ ซึ่งคนสวน
ใหญนิยมปั่นจักรยานในพ้ืนที่ในชีวิตประจ าวันอยูแลว การพัฒนาเสนทางและการทองเที่ยวโดย
จักรยานในทวีปยุโรปเป็นการบูรณาการการพัฒนาอยางยั่งยืน และนโยบายการขนสงระดับชาติที่
น ามาสูการพัฒนาและการวางแผนในระดับภูมิภาค (Faulks et al., 2007) หลังจากนั้นก็เริ่มมีการ
สงเสริมและพัฒนาการทองเที่ยวโดยจักรยานในทวีปตาง ๆ  ไดแก ออสเตรเลีย อเมริกา รวมถึงเอเชีย 
ไดแก ประเทศญี่ปุุนและไตหวัน ส าหรับการสงเสริมและพัฒนาการทองเที่ยวโดยจักรยานในประเทศ
ไทย เป็นการพัฒนาภายใตนโยบายการสงเสริมการปั่นจักรยานและพัฒนาการทองเที่ยวโดยจักรยาน
ของรัฐบาลและหนวยงานที่เก่ียวของ ซึ่งมีความแตกตางจากประเทศในทวีปยุโรปและอ่ืน ๆ เนื่องจาก
คนไทยนิยมปั่นจักรยานเพื่อเป็นการออกก าลังกายมากกวาการปั่นจักรยานในชีวิตประจ าวัน (วันทิพย์ 
โสภา, 2557) ส าหรับประเทศไทยไดมีการก าหนดนโยบายการสงเสริมและแผนการพัฒนาที่เกี่ยวของ
กับการทองเที่ยวโดยจักรยาน เพ่ือสงเสริมใหประชากรปั่นจักรยานและใชจักรยานเพ่ือการทองเที่ยว 
ที่ส าคัญดังนี้  
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1) แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ ฉบับที่ 12 (พ.ศ. 2560 – 2564)  
 รัฐบาลไดก าหนดนโยบายการสงเสริมการปั่นจักรยานของประชากร ในแผน

เศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ ฉบับที่ 12 (พ.ศ. 2560 – 2564) ยุทธศาสตร์ที่ 7 การพัฒนาโครงสราง
พ้ืนฐานและระบบโลจิสติกส์ ในหัวขอที่ 4 คือ การพัฒนาโครงสรางพื้นฐานและสิ่งอ านวยความสะดวก 
เพ่ือสนับสนุนการเดินทางที่ไมใชเครื่องยนต์ในเขตเมือง (Non-motorized transport: NMT) โดยให
ความส าคัญกับการพัฒนาทางขาม ทางเทา และทางจักรยานในพ้ืนที่ที่สามารถเชื่อมตอการเดินทาง
กับระบบการขนสงสาธารณะในเขตเมือง (คณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ , 
ส านักงาน, 2560)  

2) แผนพัฒนาการทองเที่ยวแหงชาติ ฉบับที่ 2 (พ.ศ. 2560 – 2564)  
 คณะกรรมการนโยบายทองเที่ยวแหงชาติไดก าหนดนโยบายการพัฒนาการ

ทองเที่ยว ที่เกี่ยวของกับการทองเที่ยวโดยจักรยาน ในแผนพัฒนาการทองเที่ยวแหงชาติ ฉบับที่ 2 
(พ.ศ. 2560 – 2564) ยุทธศาสตร์ที่ 4 การสรางความสมดุลใหกับการทองเที่ยวไทย ผานการตลาด
เฉพาะกลุม การสงเสริมวิถีไทยและการสรางความเชื่อมั่นของนักทองเที่ยว ในหัวขอที่ 2 คือ สงเสริม
การตลาดเฉพาะกลุมเพ่ือดึงดูดการเดินทางทองเที่ยว และกระตุนการใชจายของนักทองเที่ยวตาง ๆ  
โดยการสงเสริมการตลาดแบบเฉพาะกลุมส าหรับนักทองเที่ยวทั่วไป และกลุมตลาดระดับกลาง -บน 
และท าการตลาดเฉพาะกลุมส าหรับนักทองเที่ยวกลุมความสนใจพิเศษ เชน กลุมนักทองเที่ยวเชิง
สุขภาพ กลุมนักทองเที่ยวสิ่งแวดลอมและนิเวศ  
 จากการก าหนดนโยบายและแผนที่เกี่ยวของกับการทองเที่ยวโดยจักรยานดังกลาว เริ่มมี
การขับเคลื่อนอยางเป็นรูปธรรมโดยการทองเที่ยวแหงประเทศไทย (ททท.) ดังนี้ 

1) การจัดท าเสนทางทองเที่ยวโดยจักรยานในจังหวัดกรุงเทพมหานครและจังหวัด
ใกลเคียง ในธีม “ปั่นสนุก ชมวิถีไทยไปกับ ททท.” จ านวน 5 เสนทาง ไดแก 1) เกาะรัตนโกสินทร์: 
ปั่นเพลิน เดินพินิจ พระนคร 2) เยาวราช: ไชนาทาวน์พราวเสนห์ สัมผัสอัศจรรย์บนถนนสายมังกร  
3) บางกะเจา: ปอดใกลกรุง สวรรค์ของนักปั่นสีเขียว 4) เกาะเกร็ด: เที่ยวชุมชนรามัญ ชม
เครื่องปั้นดินเผา ชิมขนมอรอยริมเจาพระยา 5) พระนครศรีอยุธยา: ตระการตาราชธานีโบราณ 
อัศจรรย์ความงามเมืองมรดกโลก (การทองเที่ยวแหงประเทศไทย, ส านักงาน, ม.ป.ป.1)  

2) การจัดท าเสนทางจักรยาน ใน 12 เมืองตองหามพลาด ตามนโยบายการสงเสริม
การทองเที่ยวของประเทศไทย ไดแก จังหวัดล าปาง เพชรบูรณ์ นาน บุรีรัมย์ เลย สมุทรสงคราม 
ราชบุรี ตราด จันทบุรี ตรัง ชุมพร และนครศรีธรรมราช โดยดึงเอาเสนห์หรือเอกลักษณ์ของแตละ
จังหวัดมาจัดท าเสนทางดังกลาว ซึ่งผูปั่นจักรยานในเสนทางเหลานี้จะไดสัมผัสกับเสนห์ หรือ
เอกลักษณ์ของจังหวัด ผานประสบการณ์ในมุมตาง ๆ ทั้งการเขาไปรวมกิจกรรม การเขาไปเรียนรูวิถี
ชีวิตของคนในชุมชน  
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 จากการก าหนดนโยบายการสงเสริมและพัฒนาการทองเที่ยวโดยจักรยานอยางตอเนื่อง 
สามารถกระตุนตลาดการทองเที่ยวโดยจักรยานของประเทศไทย โดย ปี พ.ศ. 2559 พบวา รายได
จากการทองเที่ยวโดยจักรยานทั้งจากนักทองเที่ยวจักรยานจากตางประเทศ ไดแก เนเธอร์แลนด์ 
สวิสเซอร์แลนด์ อังกฤษ ญี่ปุุน จีน เกาหลี สิงคโปร์ มาเลเซีย กวา 3 หมื่นคน และนักทองเที่ยว
จักรยานไทย กวา 4 แสนคน รวมรายไดท้ังหมดประมาณ 1,400 ลานบาท (การทองเที่ยวแหงประเทศ
ไทย, ส านักงาน, ม.ป.ป.2) 

การพัฒนาการท่องเที่ยวโดยจักรยาน  
   จากการศึกษาแนวคิดเกี่ยวกับการพัฒนาการทองเที่ยวโดยจักรยาน เพ่ือดึงดูด

นักทองเที่ยวจักรยานและกลายเป็นจุดหมายปลายทางของการทองเที่ยวโดยจักรยาน โดยมี
รายละเอียดดังนี้  

Adventure Cycling Association (n.d.) ไดก าหนดแนวทางการพัฒนาการทองเที่ยว
จักรยานที่เป็นมิตรกับนักทองเที่ยวจักรยาน โดยมีรายละเอียดดังนี้  

1) การแสดงถึงการตอนรับนักทองเที่ยวจักรยาน ไดแก ติดตั้งปูายแสดงการตอนรับ 
สติ๊กเกอร์จักรยาน หรือศิลปะที่เกี่ยวของกับจักรยาน จัดฝึกอบรมเรื่องการตอนรับใหแกธุรกิจที่
เกี่ยวของกับการทองเที่ยวในพ้ืนที่ และประชาสัมพันธ์สิ่งอ านวยความสะดวกและบริการจักรยานที่
จัดหาให ผานเว็บไซต์ สื่อสังคมออนไลน์ ฯลฯ 

2) การใหขอมูลการบริการดานการทองเที่ยว ไดแก แผนที่ของเมืองหรือพ้ืนที่ ขอมูล
การบริการที่อยูใกลเคียงกับพ้ืนที่ เชน รานอาหาร รานขายของช า โรงเบียร์ ที่พักและบริเวณตั้งแคมป 
รานจักรยานและศูนย์บริการจักรยาน ที่ท าการไปรษณีย์ หองสมุดและเครื่องซักผา และขอมูล
กิจกรรมการทองเที่ยวในทองถิ่น เชน กิจกรรมสันทนาการกลางแจง เสนทางใกลเคียง สิ่งดึงดูดใจและ
การจัดกิจกรรม และอ่ืน ๆ 

3) สิ่งอ านวยความสะดวกที่เป็นมิตรส าหรับการปั่นจักรยาน ไดแก ที่จอดรถจักรยาน 
ที่ปลอดภัยและสามารถปูองกันผลกระทบจากสภาพอากาศ เชน ฝนตก และควรเป็นที่จอดจักรยาน
แบบสอดลอ ที่สามารถรองรับจักรยานที่มีถุงหรือกลองใสสัมภาระที่มีขนาดใหญ ที่เก็บสัมภาระ 
ส าหรับใหนักปั่นจักรยานยืมเพ่ือเก็บสัมภาระ และควรเป็นแบบใสรหัสเพ่ือปูองกันการท ากุญแจหาย 
ที่สูบลมจักรยาน ควรติดตั้งบนพ้ืนพรอมทั้งเครื่องวัด ที่ส าหรับเติมน้ าใหแกนักทองเที่ยว และควรมี
การบริการอาหารที่มีพลังงานสูง ของทานเลนเพ่ือสุขภาพแบบบรรจุหีบหอ  เชน ถั่ว ธัญพืชอัดแทง 
ชีสหรือเนื้อทอด เป็นตน  

4) ที่พักท่ีเป็นมิตรส าหรับนักปั่นจักรยาน ไดแก มีสถานที่จอดรถจักรยานที่ปลอดภัย
และสามารถปูองกันผลกระทบจากสภาพอากาศ เชน ฝนตก ควรเป็นที่จอดจักรยานแบบสอดลอ ที่
สามารถรองรับจักรยานที่มีสัมภาระเยอะอนุญาตใหนักทองเที่ยวน าจักรยานไปเก็บที่หองพักได หรือ
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การจัดเตรียมพ้ืนที่ส าหรับจอดจักรยานโดยเฉพาะที่มีความปลอดภัย มีเครื่องมือบ ารุงรักษาจักรยาน 
ควรจัดเตรียมเครื่องมือหรืออุปกรณ์ที่จ าเป็น เชน ที่สูบลม เครื่องมือดันยาง ประแจ และจ าหนาย
อุปกรณ์ส าหรับจักรยาน เชน ยางลอรถจักรยาน  ซี่ลอรถ โซรถ และไฟจักรยาน ฯลฯ ที่ลางจักรยาน 
ควรจัดเตรียมพ้ืนที่ส าหรับลางรถจักรยาน ที่เก็บสัมภาระ กรณีที่นักทองเที่ยวเดินทางมาถึงที่พักกอน
เวลาเช็คอิน พ้ืนที่สาธารณะ ส าหรับนักทองเที่ยวจักรยานแลกเปลี่ยนประสบการณ์กัน และแผนที่
แสดงขอมูลเกี่ยวกับเสนทางจักรยาน จุดบริการและสิ่งอ านวยความสะดวกส าหรับนักทองเที่ยว
จักรยาน  

5) การพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐาน การปรับปรุงคุณภาพทางจักรยานหรือถนนส าหรับ
ปั่นจักรยานที่มีคุณลักษณะเหมาะส าหรับการปั่นจักรยาน เชน การซอมแซมรอยแตกของถนน และ
สามารถรองรับการใชจักรยานอยางปลอดภัย 

CBI (the Centre for the Promotion of Imports from developing countries) 
(2018) ไดกลาวแนวทางการพัฒนาการทองเที่ยวจักรยาน โดยมีรายละเอียดดังนี้   

1) การลงทุนปรับปรุงโครงสรางพ้ืนฐานส าหรับการปั่นจักรยานภายในพ้ืนที่  
2) เสนทางจักรยาน การจัดท าเสนทางทองเที่ยวดวยจักรยานระยะสั้นและระยะยาว 

และควรเชื่อมโยงเสนทางจักรยานกับธุรกิจดานการทองเที่ยวที่มีในพ้ืนที่ 
3) จัดท าคูมือ หรือคูมือน าเที่ยว (ดิจิทัล) เพ่ือใหขอมูลเกี่ยวกับเสนทาง ที่พักและ 

สิ่งอ านวยความสะดวก 
4) รานเชาจักรยาน ควรมีอุปกรณ์ที่เกี่ยวของ เชน หมวก อุปกรณ์ซอมจักรยาน

ขนาดเล็ก กลองเก็บสัมภาระ ขวดน้ า แผนที่ และท่ีนั่งส าหรับเด็ก 
5) ความรูของไกด์น าเที่ยว การพัฒนาความรูและทักษะเกี่ยวกับการปฐมพยาบาล

และการซอมจักรยานและความรูเกี่ยวกับธรรมชาติและวัฒนธรรมของทองถิ่น ทักษะภาษาอังกฤษ 
และภาษาอ่ืน ๆ เพิ่มเติม เชน ภาษาเยอรมัน ฝรั่งเศส อิตาลี เป็นตน  

C.R.O.W (1993) ไดกลาวถึงแนวทางการพัฒนาเสนทางจักรยานของประเทศเนเธอร์แลนด์ 
โดยมีรายละเอียดดังนี้  

1) ความปลอดภัย เสนทางจักรยานที่มีอันตรายนอยที่สุดและใหความรูสึกปลอดภัย
ส าหรับนักปั่นจักรยาน คนเดินเทาและผูใชอ่ืน ๆ  

2) ความเชื่อมโยง เสนทางจักรยานที่มีความตอเนื่อง มีการบูรณาการและวางแผน
เสนทางมาเป็นอยางดี  

3) ความตรง เสนทางที่สามารถเดินทางไปยังจุดหมายปลายทางไดอยางรวดเร็วและ
มีระยะทางสั้น  
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4) ความนาดึงดูดใจ สิ่งแวดลอมมีความปลอดภัยทางสังคมและนาดึงดูดใจ โดยไมมี
มลพิษทางเสยีงหรืออากาศ  

5) ความสะดวกสบาย เสนทางที่มีปริมาณการจราจรของจักรยานเหมาะสม พ้ืนที่
กวางขวาง พ้ืนผิวมีสภาพที่ดีและมีอุปสรรคจากผูใชถนนรายอื่นนอย  

จากการศึกษาแนวคิดเกี่ยวกับการพัฒนาการทองเที่ยวโดยจักรยาน สามารถสรุปไดวาการ
พัฒนาการทองเที่ยวโดยจักรยาน ประกอบดวย การพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐานที่อ านวยความสะดวก
ส าหรับการปั่นจักรยาน การพัฒนาสิ่งดึงดูดใจและเสนทางจักรยานที่มีความปลอดภัยและสามารถ
ดึงดูดนักทองเที่ยวจักรยานเขามาทองเที่ยวในพ้ืนที่ และการบริการดานตาง ๆ ส าหรับนักทองเที่ยว
จักรยาน  

รูปแบบการพัฒนาการท่องเที่ยวโดยจักรยาน  
    รูปแบบการพัฒนาการทองเที่ยวโดยจักรยานของประเทศตาง ๆ มีความแตกตาง

กัน ขึ้นอยูพฤติกรรมการปั่นจักรยานของคนในพ้ืนที่และบริบทของพ้ืนที่ ดังการศึกษาของ Chang 
and Chang (2003) ซึ่งไดศึกษาการทองเที่ยวโดยจักรยานของประเทศไตหวันเปรียบเทียบกับ
ประเทศในทวีปยุโรป ออสเตรเลีย และอเมริกา พบวาประเทศในทวีปยุโรป ออสเตรเลีย และอเมริกา 
มีสิ่งแวดลอมที่เอ้ือตอการปั่นจักรยาน และการพัฒนาการทองเที่ยวโดยจักรยานเริ่มจากความตองการ
ของนักปั่นจักรยานในพ้ืนที่และชุมชน น าไปสูการก าหนดและการด าเนินงานตามแผนของรัฐบาล ดัง
รูปภาพที่ 2.3 ในขณะที่การทองเที่ยวโดยจักรยานของประเทศไตหวันเป็นการขับเคลื่อนจาก
งบประมาณของรัฐบาล การวางแผนและการด าเนินงานของฝุายบริหารของประเทศและเมือง โดย
การก าหนดสถานที่เปูาหมาย และด าเนินการตามแผนที่ก าหนดไว ดังรูปภาพที่ 2.4 

 
 

 

 
 
 
 
 
 

 

 

รูปภาพที่ 2.3 รูปแบบการพัฒนาการทองเที่ยวจักรยานในทวีปยุโรป ออสเตรเลียและอเมริกา 
ที่มา: Chang and Chang (2003: 1,682) 

 
 

การจัดการและการ

สงเสริมชุมชน 

นักปั่นจักรยานและ
สภาพแวดลอมในการ

ปั่นจักรยาน 

น าไปสูการก าหนดใน

แผนของรัฐบาล 

รัฐบาลด าเนินการสราง  

ประชาชนหรือนักทองเที่ยวเป็นผูใช 
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รูปภาพที่ 2.4 รูปแบบการทองเที่ยวจักรยานของประเทศไตหวัน 
ที่มา: Chang and Chang (2003: 1,683) 

 จากการพัฒนารูปแบบการพัฒนาการทองเที่ยวโดยจักรยาน สามารถแบงออกเป็น 2 
ลักษณะ คือ การพัฒนาที่เกิดจากความตองการของนักทองเที่ยวและคนในพ้ืนที่ และการพัฒนาที่เกิด
จากนโยบายและการขับเคลื่อนของรัฐบาล ซึ่งจะเห็นวาการทองเที่ยวโดยจักรยานที่ประสบ
ความส าเร็จกลายเป็นจุดหมายปลายทางที่ส าคัญของการทองเที่ยวโดยจักรยาน เป็นการพัฒนาจาก
ความตองการของนักทองเที่ยวและคนในพ้ืนที่ เชน ประเทศเยอรมัน เนเธอร์แลนด์ เป็นตน ซึ่งการ
พัฒนาการทองเที่ยวโดยจักรยานภายในประเทศไทยสวนใหญเป็นรูปแบบการพัฒนาที่เกิดจาก
นโยบายและการขับเคลื่อนของรัฐบาล โดยการมีสวนรวมของคนในพ้ืนที่ยังมีนอย ดังนั้น เพ่ือใหการ
พัฒนาการทองเที่ยวโดยจักรยานในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลาประสบความส าเร็จ จะตองสรางการมี
สวนรวมของคนในพ้ืนที่และนักทองเที่ยว ทั้งการมีสวนรวมในการปั่นจักรยาน เพ่ือสรางสุขภาพทาง
กายและจิตที่ดี และการไดรับผลประโยชน์จากการทองเที่ยวโดยจักรยานอยางทั่วถึง และสามารถ
ตอบสนองความตองการและสรางความพึงพอใจใหแกนักทองเที่ยว  

จากการศึกษานโยบายการสงเสริมและแนวคิดเกี่ยวกับการพัฒนาการทองเที่ยวโดย
จักรยาน ไดแก นโยบายหรือแผนการพัฒนาที่เกี่ยวกับการทองเที่ ยว การพัฒนาการทองเที่ยวโดย
จักรยาน และรูปแบบการพัฒนาการทองเที่ยวโดยจักรยาน สามารถสรุปไดวาการพัฒนาการทองเที่ยว
โดยจักรยานในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลาเพ่ือใหกลายเป็นจุดหมายทางการทองเที่ยวโดยจักรยาน
อยางยั่งยืน ควรพัฒนาทางดานพ้ืนที่ ไดแก โครงสรางพ้ืนฐาน สิ่งดึงดูดใจและสิ่งอ านวยความสะดวก
ส าหรับนักทองเที่ยว และการบริการขอมูลและความปลอดภัยใหแกนักทองเที่ยว ที่สอดคลองกับการ
สงเสริมและนโยบายการพัฒนาการทองเที่ยวโดยจักรยาน และไมกระทบตอทรัพยากรทางธรรมชาติ
และวิถีวัฒนธรรมของสังคมเจาบาน สามารถสรางการมีสวนรวมและรายไดจากการทองเที่ยวในแกคน

งบประมาณของ
รัฐบาล 

มองหาสถานที่
เปูาหมาย ผูช านาญการที่มี

อ านาจหรือบริษัทที่
ปรึกษาในการ

วางแผน 

ลักษณะเฉพาะใหมของ 
- แผนเมืองและ

ประเทศ 
- แผนพัฒนากีฬา

แหงชาต ิ
- แผนพัฒนาภูมิทัศน์

ตัวอยาง : 
เมืองกวานชาน, 
เมืองซีหู และ  

เมือง ฮัวเหลียน 
เป็นตน  

ฝุายบริหารของ
ประเทศและเมือง 

การมีสวนรวมของ
ผูใช 

โครงสรางและการ
บริหาร 

- คณะกรรมการการ
กีฬาแหงชาต ิ
- ส านักงานอุทยาน

แหงชาต ิ
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ในทองถิ่นไดอยางทั่วถึง และสามารถสรางความพึงพอใจใหแกนักทองเที่ยวจักรยานเดินทางเขามา
ทองเที่ยวในพื้นที่ และการพัฒนาทางดานการตลาดเพ่ือกระตุนใหนักทองเที่ยวจักรยานเดินทางเขามา
ทองเที่ยวในพื้นที่มากข้ึน  

2.2.2.2 แนวคิดเกี่ยวกับการมีส่วนร่วมต่อการพัฒนาการท่องเที่ยวโดย
จักรยาน 
  การศึกษาแนวคิดเกี่ยวกับการมีสวนรวมตอการพัฒนาการ
ทองเที่ยว เป็นการศึกษาความหมายและประเภทของการมีสวนรวมตอการพัฒนา เพ่ือวิเคราะห์
ประเภทของผูสวนรวมในการพัฒนาการทองเที่ยวโดยจักรยาน และน าไปสูการพัฒนาการทองเที่ยว
โดยจักรยานอยางมีสวนรวมจากภาคสวนที่เกี่ยวของอยางทั่วถึง โดยมีรายละเอียดดังนี้  
 ความหมายของการมีส่วนร่วม 
  นักวิชาการหลายทานไดใหความหมายของการมีสวนรวมตอการพัฒนาการ
ทองเที่ยว โดย Connell (1977) ไดกลาววา การมีสวนรวม นอกจากเป็นการกระจายทรัพยากรอยาง
มีประสิทธิภาพและไดรับผลประโยชน์อยางเทาเทียมกันมากขึ้นแลว ยังเป็นการแบงปันความรูและน า
ผลจากการเรียนรูไปสูการพัฒนาการใหบริการดวยตนเอง และการมีสวนรวมในการวางแผนดานการ
ทองเที่ยว คือ กระบวนการที่มีความเกี่ยวของกับทุกภาคสวนของผูมีสวนไดสวนเสีย ไดแก หนวยงาน
ภาครัฐในพ้ืนที่ คนในทองถิ่น ผูสราง ผูพัฒนา ผูประกอบการและผูวางแผน ที่ท าใหเกิดกระบวนการ
ตัดสินใจรวมกัน (Haywood, 1988) และการสงเสริมการมีสวนรวมของชุมชนตอการพัฒนาการ
ทองเที่ยวในพ้ืนที่ เป็นเครื่องมือในการแกปัญหาหลักของการทองเที่ยว คือความไมเทาเทียมกัน โดย
การมีสวนรวมของคนในทองถิ่นและภาคสวนตาง ๆ ที่เกี่ยวของในการด าเนินกิจกรรมการทองเที่ยว 
ท าใหเกิดการกระจายผลประโยชน์อยางเทาเทียมกันมากขึ้น ปูองกันกระบวนการตัดสินใจที่ไมเสมอ
ภาคและตอบสนองความตองการของคนในทองถิ่นดวยวิธีการที่แตกตางกันไป (Brohman, 1996) 
นอกจากนี้การมีสวนรวมของชุมชนในการพัฒนาการทองเที่ยว ยังสามารถสงเสริมและยกระดับ
วัฒนธรรม ประเพณี ความรูและทักษะของคนในทองถิ่น และเกิดความภาคภูมิใจตอมรดกของทองถิ่น
ตนเอง (Lacy et al., 2002)  

ประเภทของการมีส่วนร่วมต่อการพัฒนาการท่องเที่ยว 
 Aref and Redzuan (2008) ไดแบงประเภทของการมีสวนรวมตามลักษณะการมีสวน
รวมของผูมีสวนไดสวนเสียตอการพัฒนาการทองเที่ยว ดังตารางที่ 2.2 
 
 
 
 
 



44 

ตารางท่ี 2.2 ประเภทของการมีสวนรวมของผูมีสวนไดสวนเสียตอการพัฒนาการทองเที่ยว  

ประเภท ลักษณะการมีสวนรวม 
การขับเคลื่อนดวย
ตัวเอง 

คนในทองถิ่นมีการติดตอและส ารวจความตองการจากนักทองเที่ยวโดยตรง
และด าเนินพัฒนาการบริการทองเที่ยวดวยตัวเอง  

ก า ร มี อ า น า จ ใ น
ตนเอง 

การมีอ านาจในการตัดสินใจของคนในทองถิ่น ที่สามารถควบคุมกระบวนการ
พัฒนาการทองเที่ยวทั้งหมด ที่ไมอ านาจหรืออิทธิพลจากบุคคลภายนอก 
ผลประโยชน์ทั้งหมดกระจายใหแกชุมชน  

ความรวมมือ ความรวมมือระหวางผู พัฒนาและคนในทองถิ่น  ซึ่ ง เป็นการพัฒนา
กระบวนการมีสวนรวม โดยกลุมหรือองค์กรของทองถิ่นคัดเลือกผูน าเพ่ือ
ถายทอดความคิดเห็นและการเจรจาตอรองกับผูพัฒนาที่เป็นบุคคลภายนอก 
ซึ่งมีอิทธิพลแคบางสวนในการพัฒนา การไดรับผลประโยชน์อาจจะกระจายสู
คนในทองถิ่นในรูปแบบของผลประโยชน์ของกลุม การจางงานและรายไดของ
คน 

การมีปฏิสัมพันธ์ คนในทองถิ่นมีสวนรวมมากข้ึน โดยคนในทองถิ่นมีสิทธิในการรับรูและยอมรับ
ตอการปฏิบัติในระดับทองถิ่น การจัดการทองเที่ยวโดยกลุมหรือองค์กรของ
ทองถิ่น แตบางสวนยังตองอาศัยการสนับสนุนจากหนวยงานภาครัฐ 

การใหค าปรึกษา การใหค าปรึกษาหรือขอเสนอแนะของคนในทองถิ่นดวยวิธีการที่หลากหลาย 
เชน การประชุม กิจกรรมการรับฟังความคิดเห็น ซึ่งผูพัฒนาอาจจะยอมรับใน
บางประเด็นที่สงผลประโยชน์ตอโครงการ เชน การส ารวจ การขนสงและ
สินคาของทองถิ่น เป็นตน   

การบอกกลาว คนในทองถิ่นไดรับทราบเกี่ยวกับโปรแกรมการพัฒนาที่ผานการตัดสินใจแลว 
ผูพัฒนาไดด าเนินโครงการโดยไมไดรับฟังความคิดเห็นจากคนในทองถิ่น 

การจัดการ โครงการพัฒนาการทองเที่ยวด าเนินการโดยบุคคลผูมีอ านาจหรือรัฐบาล โดย
ไมมีการปรึกษาหรือแลกเปลี่ยนความคิดเห็นจากประชาชนหรือผูน าในทองถิ่น 
ผูไดรับผลประโยชน์เฉพาะกลุมนายทุน ชุมชนในพ้ืนที่ทองเที่ยวสวนใหญมี
สวนรวมในระดับนี้     

ที่มา: Aref and Redzuan (2008: 937) 

 

จากประเภทของการมีสวนรวมดังกลาว จะเห็นไดวาการมีสวนรวมตอการทองเที่ยวของคน
ในทองถิ่นมีหลายระดับ และระดับที่สูงที่สุดคือ ชุมชนสามารถขับเคลื่อนการด าเนินงานดานทองเที่ยว
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ไดดวยตนเอง ตั้งแตการลงทุน การวางแผนและการด าเนินการ ไมตองอาศัยการชวยเหลือจากภาค
สวนอื่น ๆ โดยเฉพาะจากหนวยงานภาครัฐหรือนักลงทุนจากภายนอก แตในบางกรณีที่ชุมชนและผูมี
สวนไดสวนเสียยังมีศักยภาพไมเพียงพอที่จะจัดการความเสี่ยงที่อาจจะเกิดขึ้นจากการพัฒนาการ
ทองเที่ยว ดวยตัวเองทั้งหมด อาจลดระดับการมีสวนรวมเป็นระดับที่ชุมชนมีอ านาจในตนเองหรือมี
ความรวมมือกับภาคสวนตาง ๆ รวมถึงหนวยงานของรัฐ ในการพัฒนาการทองเที่ยวในทองถิ่นของตน 
ตั้งแตการตัดสินใจ การด าเนินการและการควบคุมและประเมินผลของโครงการพัฒนาการทองเที่ยว
ในพ้ืนที่ ในลักษณะของกลุมหรือองค์กรของชุมชน  

จากการศึกษาความหมายและประเภทของการมีสวนรวม สามารถน ามาใชในการวิเคราะห์
ประเภทของการมีสวนรวมตอการทองเที่ยวโดยจักรยานในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา และการก าหนด
แนวทางการด าเนินงานการพัฒนาการทองเที่ยวโดยจักรยานในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลาอยางมีสวน
รวมของผูมีสวนไดสวนเสียในพื้นท่ี เพื่อใหการพัฒนาการทองเที่ยวโดยจักรยานในพ้ืนที่เกิดขึ้นจากการ
มีสวนรวมอยางแทจริง สามารถสรางผลประโยชน์ใหแกชุมชน และไมสงผลกระทบตอสังคมและ
วัฒนธรรมของคนในพื้นที่ โดยผูมีสวนไดสวนเสียที่มีบทบาทและมีสวนรวมตอการพัฒนาการทองเที่ยว
โดยจักรยานในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา ดังตารางที่ 2.3  
 

ตารางท่ี 2.3 ผูมีสวนไดสวนเสียตอการพัฒนาการทองเที่ยวโดยจักรยาน ในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา 

ประเภท รายละเอียด ลักษณะการมีส่วนร่วม 
สมาคมจักรยานและกลุม
จักรยาน 

- สมาคมจักรยาน 
- กลุมจักรยาน 

การจัดกิจกรรมที่เกี่ยวของกับ
จักรยาน และการพัฒนาเสนทาง
ทองเที่ยวดวยจักรยาน 

ผูประกอบการดานการ
ทองเที่ยว 

- บริษัทน าเที่ยว 
- ที่พัก 
- รานอาหาร รานคา  
- สถานที่ทองเที่ยว 

การบริการดานการน าเที่ยวโดย
จักรยาน ที่พัก อาหาร และสถานที่
ทองเที่ยว 

ผูประกอบการจักรยาน - รานจ าหนาย/เชาจักรยาน 
- ศูนย์บริการซอมจักรยาน 

การบริการที่เกี่ยวของกับจักรยาน 
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ตารางท่ี 2.3 (ต่อ) ผูมีสวนไดสวนเสียตอการพัฒนาการทองเที่ยวโดยจักรยาน ในเขตเศรษฐกิจพิเศษ
สงขลา 

ประเภท รายละเอียด ลักษณะการมีส่วนร่วม 

หนวยงานภาครัฐ 
 

- อปท.  
- ส านักงานการทองเที่ยวและ

กีฬาจังหวัดสงขลา 
- การทองเที่ยวแหงประเทศไทย 

ส านักงาน สงขลา 
- ส านักงานขนสงจังหวัดสงขลา 
- ทางหลวงชนบทสงขลา 

การพัฒนาแหลงทองเที่ยว ทาง
จักรยาน ปูายบอกทาง ระบบการ
ขนสงและการประชาสัมพันธ์
เสนทางทองเที่ยวดวยจักรยาน  

ชาวบานในพื้นที่ท่ี
เกี่ยวของ 

- กลุมทองเที่ยว 
- กลุมโฮมสเตย์ 

การใหบริการดานที่พักและอาหาร 
การจัดกิจกรรมส าหรับ
นักทองเที่ยว และการพัฒนา
เสนทางทองเที่ยวดวยจักรยาน 

 
2.3 ทฤษฎีและแนวคิดเกี่ยวกับความต้องการของนักท่องเที่ยว  
 การศึกษาทฤษฎีและแนวคิดเกี่ยวกับความตองการของนักทองเที่ยว เป็นการศึกษาถึง

ลักษณะของความตองการของนักทองเที่ยว เพ่ือน าไปสูการก าหนดขอบเขตของความตองการของ

นักทองเที่ยวจักรยาน ในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา โดยมีรายละเอียดดังนี้   

 แรงจูงใจในการเดินทางของนักทองเที่ยว ซึ่งมีแนวคิดจากปัจจัยผลักดัน (Push factor) ซึ่ง

เกิดจากภายในจิตใจของนักทองเที่ยว และปัจจัยแรงดึงดูด (Pull factor) ซึ่งเกิดจากปัจจัยภายนอก 

โดยจุดหมายปลายทางของการทองเที่ยวที่มีศักยภาพจะมีความเป็นไปไดที่จะดึงดูดนักทองเที่ยวให

เดินทางเขาไปทองเที่ยวในพ้ืนที่ จึงน ามาสูการพัฒนาแหลงทองเที่ยวที่สามารถดึงดูดนักทองเที่ยวเขา

มาทองเที่ยว ซึ่งปัจจัยผลักดันและปัจจัยแรงดึงดูดมีความสัมพันธ์ตอการตัดสินใจเดินทางไปยัง

จุดหมายปลายทางในวันหยุด (Dann, 1996) 

 ความตองการของนักทองเที่ยวเป็นแรงจูงใจภายใน ซึ่งเกิดความตองการภายในจิตใจของนัก

ทองที่ยว ซึ่งทฤษฎีแรงจูงใจในการทองเที่ยวซึ่งเป็นแรงจูงใจภายใน สวนใหญเป็นการประยุกต์จาก

ทฤษฎีแรงจูงใจของ Abraham Maslow และประสบการณ์ของนักทองเที่ยว ดังทฤษฎี Travel 

Career Ladder ที่พัฒนาขึ้นโดย Pearce (1982) โดยก าหนดความตองการทองเที่ยวในวันหยุด ซึ่ง
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เกิดจากแรงจูงใจภายในจิตใจของนักทองเที่ยว ประกอบดวย 5 ระดับ ซึ่งเรียงตามระดับความตองการ

จากมากท่ีสุดถึงนอยท่ีสุด (จากชั้นลางสุดถึงชั้นบนสุดของปิรามิด) ดังนี้  

1) ความตองการพักผอน (Relaxation needs) เป็นความตองการทางดานกายภาพ ซึ่งเป็น

ความตองการขั้นตน ไดแก การทองเที่ยวเพ่ือใหรางกายไดพักผอน สรางความเพลิดเพลิน ผอนคลาย

อารมณ์ ท าใหมีสุขภาพที่ดี รางกายแข็งแรง    

2) ความตองการความปลอดภัย (Safety/Security needs) เป็นความตองการความ

ปลอดภัยทางดานสุขภาพทางกายและจิตของนักทองเที่ยว เพ่ือลดความกังวลหรือความตึงเครียดที่

สงผลตอสุขภาพ โดยการทองเที่ยวเพื่อผอนคลายความตึงเครียดและสงเสริมสุขภาพใหดีขึ้น 

3) ความตองการดานความสัมพันธ์ (Relationship needs) เป็นการเดินทางทองเที่ยวเพ่ือ

สรางความสัมพันธ์กับบุคคลอ่ืน ไดแก เพ่ือน สมาชิกในครอบครัว หรือเพ่ือนรวมงาน  

4) ความตองการพัฒนาตนเอง (Development needs) เป็นเดินทางทองเที่ยวเพ่ือเรียนรูสิ่ง

ใหม การพัฒนาตนเองผานวัฒนธรรม ธรรมชาติหรือกิจกรรมอ่ืนๆ ที่ท าใหเกิดความรูสีกภาคภูมิใจตอ

ตนเอง และการไดรับการยอมรับและเห็นคุณคาของตนเองจากบุคคลอ่ืน 

5) ความตองการรูจักตัวตนที่แทจริง (Self-actualization needs) เป็นความตองการสูงสุด

ของนักทองเที่ยว ที่ตองการเดินทางทองเที่ยวเพ่ือคนหาความสุข ความชื่นชอบหรือความใฝุฝัน ที่ท า

ใหนักทองเที่ยวรูจักตนเองมากขึ้น  

ความตองการทองเที่ยว เป็นเหตุผลของนักทองเที่ยวที่ตองการเดินทาง ซึ่งเป็นแรงจูงใจ

ภายใน ที่เกี่ยวของกับค าถามที่วาท าไม ในขณะที่แรงจูงใจที่มีความเฉพาะเจาะจงจะก าหนดค าตอบ

เกี่ยวกับสถานที่และประเภทของวันหยุด ความตองการและแรงจูงใจในการเดินทางเป็นสิ่งที่

นักทองเที่ยวคาดหวังเป็นอันดับแรกและอาจมีผลตอผลลัพธ์สุดทายของวันหยุด ซึ่งอาจจะดีกวาหรือ

แยกวาที่คาดไวเมื่อเทียบกับระดับความพึงพอใจของความตองการที่เกิดขึ้น เห็นไดชัดวาเมื่อ

นักทองเที่ยวมีความพึงพอใจตอการทองเที่ยวแสดงวาสามารถตอบสนองความตองการของ

นักทองเที่ยวได (Gnoth, 1997) 

จากการศึกษาแนวคิดดังกลาวสามารถสรุปไดวา ความตองการของนักทองเที่ยว เป็น
แรงจูงใจที่เกิดขึ้นจากภายในจิตใจของนักทองเที่ยวที่มีความสัมพันธ์กับความคาดหวังและความพึง
พอใจของนักทองเที่ยว ซึ่งความพึงพอใจแสดงใหเห็นถึงศักยภาพของแหลงทองเที่ยวในการตอบสนอง
ความตองการของนักทองเที่ยว โดยความตองการของนักทองเที่ยวสามารถแบงตามระดับของความ
ตองการจากต่ าที่สุดไปจนถึงสูงสุด ออกเป็น 5 ระดับ ดวยลักษณะของการทองเที่ยวโดยจักรยาน ที่ใช
จักรยานเป็นสวนหนึ่งของการเดินทางหรือท ากิจกรรมนันทนาการในพ้ืนที่ ซึ่งสามารถตอบสนองความ
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ตองการของนักทองเที่ยว ทั้งสรางความเพลิดเพลิน การพักผอน และสามารถสรางสุขภาพที่แข็งแรง
จากการปั่นจักรยาน ผูวิจัยจึงไดก าหนดกรอบของความตองการของนักทองเที่ยวจักรยาน ในเขต
เศรษฐกิจพิเศษสงขลา คือความตองการดานการพักผอน ซึ่งเป็นความตองการทางกายภาพ ไดแก  
ความตองการเพลิดเพลินโดยการเยี่ยมชมแหลงทองเที่ยวและสิ่งดึงดูดใจในพ้ืนที่ ความตองการ
พักผอนโดยการใชบริการที่พักและสิ่งอ านวยความสะดวกในพ้ืนที่  และความตองการดานสุขภาพโดย
การเขารวมกิจกรรมการปั่นจักรยาน  
 

2.4 แนวคิดเกี่ยวกับองค์ประกอบของการท่องเที่ยว   
 การศึกษาแนวคิดและทฤษฎีเกี่ยวกับองค์ประกอบของการทองเที่ยวที่สามารถสรางความพึง
พอใจและดึงดูดใจนักทองเที่ยว เพ่ือน าไปสูการก าหนดองค์ประกอบการทองเที่ยวที่อาจจะสงผลตอ
ความตองการของนักทองเที่ยวจักรยานในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา โดยมีรายละเอียดดังนี้  

องค์ประกอบของการท่องเที่ยว  
องค์ประกอบของการทองเที่ยวที่สงผลตอความพึงพอใจของนักทองเที่ยว โดย

นักวิชาการแตละทานไดแบงจ านวนองค์ประกอบการทองเที่ยวที่แตกตางกัน ดังนี้  
Dickman, (1996) แบงองค์ประกอบของการทองเที่ยวที่สงผลตอความพึงพอใจของ

นักทองเที่ยว ออกเป็น 5 ดาน เรียกวา องค์ประกอบการทองเที่ยว 5A’s (5A’s of tourism) ไดแก 
สิ่งดึงดูดใจ (Attraction) การเขาถึง (Accessibility) ที่พัก (Accommodation) สิ่งอ านวยความ
สะดวก (Amenities) และ กิจกรรม (Activities) 

Kharel & Khanal (2011) ไดแบงองค์ประกอบที่สงผลตอความพึงพอใจของนักทองเที่ยว
ออกเป็น 6 ดาน เรียกวา องค์ประกอบการทองเที่ยว 6A’s (6A’s of tourism) โดยมีรายละเอียดดังนี้   

1) สิ่งดึงดูดใจ (Attraction) เป็นองค์ประกอบที่มีความส าคัญมากที่สุด ทั้งนี้
เนื่องจากเป็นสิ่งที่ท าใหนักทองเที่ยวตัดสินใจเดินทางไปยังแหลงทองเที่ยวหรือจุดหมายปลายทาง  
ประกอบดวย สถานที่ทางธรรมชาติและที่มนุษย์สรางขึ้น และเหตุการณ์ตาง ๆ เชน งานแสดงสินคา 
นิทรรศการ กิจกรรมกีฬา เป็นตน โดยสิ่งดึงดูดใจแบงออกเป็น 2 ประเภท ดังนี้ 

1.1) สิ่งดึงดูดใจทางธรรมชาติ คือ สิ่งดึงดูดใจที่เกิดขึ้นจากธรรมชาติ เชน 
ภูมิอากาศ ความสวยงามทางธรรมชาติ ภูมิทัศน์ ภูเขา แหลงน้ า พืชและสัตว์เฉพาะถิ่น สัตว์ปุา 
ชายทะเล และถ้ า เป็นตน  

1.2) สิ่งดึงดูดใจที่มนุษย์สรางขึ้น คือ สิ่งดึงดูดใจที่สรางขึ้นโดยมนุษย์ เชน สิ่ง
ปลูกสรางทางประวัติศาสตร์ อนุสาวรีย์ ดนตรี เทศกาล วัด โบสถ์ สวนสาธารณะ สวนสนุก พิพิธภัณฑ์ 
เป็นตน 
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2) การเขาถึง (Accessibility) คือ ความสามารถในการเขาถึงจุดหมายปลายทางโดย
วิธีการขนสงที่หลากหลาย ระบบการคมนาคมขนสงควรมีสภาพที่ปกติสามารถใชงานได สะดวกสบาย 
ประหยัดและปลอดภัย รูปแบบของการขนสงที่ชวยใหนักทองเที่ยวเขาถึงจุดหมายปลายทาง แบง
ออกเป็น 3 รูปแบบ ดังนี้  

2.1) ทางบก การขนสงทางบกโดยใชเสนทางบนถนนหรือทางราง ซึ่งเป็น
วิธีการขนสงที่ประหยัดที่สุด 

2.2) ทางอากาศ การขนสงทางอากาศส าหรับการเดินทางระยะไกล ชวยให
คนจ านวนมากสามารถเดินทางระยะไกลและสามารถเดินทางผานภูเขาสูงได 

2.3) ทางน้ า การขนสงผานทางน้ า ซึ่งเป็นการเดินทางที่ส าคัญในศตวรรษที่ 
19 หลังจากการพัฒนาเทคโนโลยีการขนสงทางเรือ  

3) ที่พัก (Accommodation) เป็นองค์ประกอบที่ส าคัญส าหรับนักทองเที่ยวที่
ตองการพักคางคืนในพ้ืนที่ ไดแก การจัดเตรียมสถานที่นอนพักคางคืนที่มีบริการอาหารหรือสามารถ
หารานอาหารไดอยางสะดวก ราคาประหยัด  สิ่งอ านวยความสะดวกภายในที่พักสามารถรองรับ
นักทองเที่ยวที่พักคางคืน 1 คืน หรือมากกวา ที่พักมีหลากหลายระดับ จากโรงแรมระดับ 7 ดาว ไป
จนถึงหองชุดราคาประหยัด  

4) สิ่งอ านวยความสะดวก (Amenities) คือสิ่งอ านวยความสะดวกดานตาง ๆ ที่
สามารถตอบสนองความตองการของนักทองเที่ยวในระหวางการทองเที่ยวในจุดหมายปลายทาง 
รวมถึงการบริการหองน้ าสาธารณะ ปูายสัญลักษณ์ รานคา รานอาหาร รานเครื่องดื่ม ศูนย์บริการ
นักทองเที่ยว และศูนย์ติดตอกรณีเกิดเหตุฉุกเฉิน เป็นตน   

5) กิจกรรม (Activities) สถานที่ที่มีกิจกรรมหลากหลาย และนักทองเที่ยวสามารถ
ท ากิจกรรมไดอยางสะดวก  

6) การบริการที่นักทองเที่ยวควรไดรับ (Ancillary service) คือ การบริการดาน
สาธารณูปการที่นักทองเที่ยวควรไดรับ เชน ธนาคารหรือตู ATM ไปรษณีย์ โรงพยาบาล สถานที่
ใหบริการโทรศัพท์และอินเตอร์เน็ต และความปลอดภัย เป็นตน  

 

องค์ประกอบของการท่องเที่ยวโดยจักรยาน  
นักวิชาการไดกลาวถึงองค์ประกอบของการทองเที่ยวที่ สรางแรงดึงดูดใจ

นักทองเที่ยวจักรยาน มีรายละเอียดดังนี้  
Rotar (2012) องค์ประกอบของการทองเที่ยวโดยจักรยาน ที่สรางแรงดึงดูดใจและความพึง

พอใจของนักปั่นจักรยานในการเยี่ยมชมจุดหมายปลายทาง ดังนี้  
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1) คุณภาพของโครงสรางพ้ืนฐานส าหรับการปั่นจักรยาน ไดแก ถนนและทาง
จักรยานที่เป็นมิตรกับนักปั่นจักรยาน ปูายบอกทางและปูายสัญลักษณ์ส าหรับจักรยานเพียงพอ 
เสนทางท่ีสามารถเขาถึงพ้ืนที่ธรรมชาติที่สวยงาม และสถานที่ทางประวัติศาสตร์และวัฒนธรรม  

2) คุณภาพของบริการอาหารและที่พัก รวมถึงบริการเพ่ิมเติมที่สามารถหาได 
3) กิจกรรมและสิ่งดึงดูดใจมีความนาสนใจ ไดแก ความส าคัญและความนาสนใจ

ของเสนทาง มีรายการกีฬาอ่ืน ๆ ใหเลือกมากมาย การจัดกิจกรรม เทศกาล และสถานที่ทองเที่ยว
ทางประวัติศาสตร์และวัฒนธรรม ที่หลากหลาย 

4) สื่อประชาสัมพันธ์ที่มีคุณภาพสูง ไดแก ขอมูลออนไลน์สามารถหาไดงาย แผนที่
เกี่ยวกับการปั่นจักรยาน  

5) สภาพแวดลอมทางธรรมชาติที่ดีและมีความหลากหลาย ไดแก สภาพแวดลอมที่
สะอาด ทิวทัศน์สวยงาม มีความรูสึกถึงความเป็นระเบียบและความปลอดภัย  

6) มีคูมือน าเที่ยวและเสนทางทองเที่ยวดวยจักรยาน 
 CBI (The Centre for the Promotion of Imports from developing countries) ได

กลาวถึงองค์ประกอบของการทองเที่ยวที่สามารถดึงดูดและสรางความพึงพอใจนักทองเที่ยวจักรยาน 
มีรายละเอียดดังนี้ (CBI, 2018) 

1) โครงสรางพ้ืนฐานส าหรับการทองเที่ยวโดยจักรยาน ที่สามารถตอบสนองความ
ตองการของนักทองเที่ยวจักรยาน ประกอบดวย เสนทางจักรยานและถนนส าหรับการปั่นจักรยานที่
หลากหลายพ้ืนผิวของถนนมีสภาพที่ดี ปูายแสดงเสนทางจักรยานมีความเพียงพอและชัดเจน แผนที่
แสดงเสนทางจักรยาน ปูายแสดงขอมูลเกี่ยวกับสิ่งดึงดูดใจ และรานซอมจักรยาน 

2) ที่พัก นักปั่นจักรยานนิยมพักในที่พักพรอมสิ่งอ านวยความสะดวกที่เป็นมิตรกับ
การปั่นจักรยาน เชน ที่เก็บจักรยานที่ปลอดภัย อุปกรณ์การซอมและบ ารุงจักรยาน ขอมูลเกี่ยวกับ
เสนทางจักรยาน อาหารเชาที่มีแคลอรี่สูง เชน ขาวโอ฿ต แพนเคก พาสตา เบคอนและไข และการ
บริการขนสงกระเปาจากที่พักไปยังที่พักอีกแหงหนึ่ง  

3) ความรูของไกด์ นักทองเที่ยวจักรยานตองการใหไกด์ที่น าเที่ยวมีความรูเกี่ยวกับ
การปฐมพยาบาลเบื้องตน การซอมจักรยาน และการใหขอมูลเกี่ยวกับธรรมชาติและวัฒนธรรม  

จากการศึกษาแนวคิดเกี่ยวกับองค์ประกอบของการทองเที่ยว ผู วิจัยจึงไดก าหนดปัจจัย
องค์ประกอบของการทองเที่ยวที่อาจจะสงผลตอความตองการของนักทองเที่ยวจักรยาน ในเขต
เศรษฐกิจสงขลา ออกเป็น 5 ดาน ไดแก สิ่งดึงดูดใจนักทองเที่ยวจักรยาน การเขาถึงแหลงทองเที่ยว
ดวยจักรยาน ที่พักส าหรับนักทองเที่ยวจักรยาน สิ่งอ านวยความสะดวกส าหรับนักทองเที่ยวจักรยาน 
และการบริการและความปลอดภัยส าหรับนักทองเที่ยวจักรยาน  
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2.5 งานวิจัยท่ีเกี่ยวข้อง 
 จากการศึกษางานวิจัยที่เกี่ยวของกับการทองเที่ยวโดยจักรยานภายในประเทศและ
ตางประเทศ ประเด็นความส าคัญของการทองเที่ยวโดยจักรยาน พฤติกรรมของนักทองเที่ยวจักรยาน 
ปัจจัยแรงดึงดูดของการทองเที่ยวโดยจักรยาน และการพัฒนาการทองเที่ยวโดยจักรยาน สามารถสรุป
ไดดังนี ้

2.5.1 ความส าคัญของการทองเที่ยวโดยจักรยาน  
 จากการศึกษางานวิจัยที่เกี่ยวของ พบวาการทองเที่ยวโดยจักรยานมีความส าคัญ

ทั้งทางดานสิ่งแวดลอม สภาพทางสังคมและวัฒนธรรม และเศรษฐกิจของคนในทองถิ่น รายละเอียด
ดังนี้  

1) ดานสิ่งแวดลอม  
   จากการศึกษางานวิจัยที่เกี่ยวของพบวา การทองเที่ยวโดยจักรยานสามารถ

ลดผลกระทบทางดานสิ่งแวดลอมจากการทองเที่ยว ไดแก ลดการปลดปลอยก฿าซคาร์บอนไดออกไซด์ 
ลดการใชพลังงานน้ ามัน มลภาวะทางอากาศและเสียง และลดการท าลายสภาพแวดลอมทาง
ธรรมชาติและความหลากหลายทางชีวภาพ  โดยมีรายละเอียดดังนี้  

1.1) ลดการปลดปลอยก฿าซคาร์บอนไดออกไซด์ การใชพลังงาน ความ
หนาแนนของจราจรและมลภาวะทางอากาศ ดังการศึกษาของ Walsh et al. (2008) ไดศึกษา
เปรียบเทยีบปริมาณการปลดปลอย CO2 ระหวางรูปแบบการขนสงที่ใชเครื่องยนต์กับการปั่นจักรยาน 
ในประเทศไอร์แลนด์ พบวาการปั่นจักรยานเป็นรูปแบบการขนสงที่มีการปลดปลอย CO2 นอยที่สุด 
คือ 0.005 kg Pass km-1  และจากพฤติกรรมการเดินทางของนักทองเที่ยวจักรยาน พบวา 
นักทองเที่ยวจักรยานที่ทองเที่ยวขามคืนมักเดินทางโดยใชรถไฟมากกวารถยนต์หรือเครื่องบิน และมัก
เลือกพักที่พักประเภทอ่ืน ๆ เชน เต็นท์ เกสต์เฮาส์ และโฮมสเตย์ ซึ่งปลดปลอยก฿าซ CO2 คอนขาง
นอย เมื่อเทียบกบัโรงแรม (Piket et al., 2013) สามารถลดการใชพลังงานเชื้อเพลิง ลดมลภาวะทาง
อากาศจากควันของเครื่องยนต์ และลดความหนาแนนของการจราจร เนื่องจากจักรยานมีขนาดเล็ก
กวารถประเภทอ่ืน ๆ (Luka, 2012) และนักทองเที่ยวจักรยานมักมีพฤติกรรมใสใจตอสิ่งแวดลอม 
สวนใหญเลือกที่ พักและรูปแบบการขนสงที่เป็นมิตรกับสิ่งแวดลอม ที่ท าใหเกิดผลกระทบตอ
สิ่งแวดลอมนอยที่สุด เชน การใชพลังงานอยางประหยัด และการจัดการปัญหาขยะและน้ าเสียอยาง
เป็นระบบ เป็นตน (Sustrans, 1999)  

1.2) ลดการท าลายทรัพยากรทางธรรมชาติ การพัฒนาเสนทางจักรยาน
บริเวณริมแมน้ า บริเวณทางรถไฟที่ไมใชงานแลวหรือการแบงพ้ืนที่จากถนนใหญที่มีการจราจรของรถ
นอย เป็นตน ซึ่งสามารถชวยลดการท าลายปุาไมเพ่ือจัดท าเสนทางจักรยานดังกลาว ( Iles and 
Wiele, 1993) และการพัฒนาเสนทางจักรยาน ที่ไมมีรถยนต์หรือมอเตอร์ไซด์วิ่งผาน ชวยใหแหลงที่
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อยูอาศัยของสัตว์ปุาดังกลาวมีความปลอดภัยและไมถูกรบกวนจากเสียงหรือควันของรถ สัตว์ปุา
สามารถอาศัยและเจริญเติบโตไดอยางปลอดภัย ทั้งสัตว์ที่อาศัยอยูประจ าถิ่นและสัตว์ที่มีการอพยพ
ตามฤดูกาล ถือเป็นการชวยอนุรักษ์สัตว์ใหสามารถคงอยูและน าไปสูความหลากหลายทางชีวภาพของ
พ้ืนที่ดังกลาวตอไป (Sustrans, 2000) 

2) ดานสภาพสังคมและวัฒนธรรม  
  การทองเที่ยวโดยจักรยาน ถือเป็นกิจกรรมทางสังคมที่สามารถพัฒนาสังคม 

คุณภาพชีวิต สุขภาพรางกายและความเป็นอยูของคนในพ้ืนที่ และชวยอนุรักษ์และฟ้ืนฟูวัฒนธรรม
ของทองถิ่น รายละเอียดดังนี้ 

2.1) สรางสภาพแวดลอมที่ดีใหแกชุมชน เกิดความภาคภูมิใจตอชุมชนและ
การเทาเทียมกันของคนในชุมชน โดยการพัฒนาการทองเที่ยวโดยจักรยานในพ้ืนที่ ท าใหชุมชนไดรับ
ผลประโยชน์ทางดานสังคม เชน การมีปฏิสัมพันธ์ทางสังคมที่ดีกับนักทองเที่ยว เกิดความรูสึก
ภาคภูมิใจตอทองถิ่นของตนเอง และสรางความเป็นอัตลักษณ์ใหแกชุมชน (Blackwell, 2001 อางใน 
Faulks et al., 2007) และการทองเที่ยวโดยจักรยาน สามารถสรางการเทาเทียมกันทางสังคม เชน 
การเทาเทียมกันของการใชถนน และการเขาถึงสิ่งอ านวยความสะดวกส าหรับผูคนตาง ๆ ไดมากขึ้น 
(Meng et al., 2014) 

2.2) การอนุรักษ์และฟ้ืนฟูประวัติศาสตร์และวัฒนธรรมของทองถิ่น โดยการ
น ามรดกทางวัฒนธรรม ประวัติศาสตร์หรือวิถีชีวิตของคนพ้ืนที่มาเป็นจุดขายเพ่ือสรางแรงดึงดูดใจ
หรือกิจกรรมใหแกนักทองเที่ยวจักรยาน เชน การพัฒนาการทองเที่ยวโดยจักรยานบนพ้ืนที่ภูเขาฟรุ
สกา กอรา ประเทศเซอเบีย โดยน าวัฒนธรรมของคนในพ้ืนที่คาบสมุทรบอลขาน ที่มีเอกลักษณ์มาจัด
กิจกรรมหรือใหบริการแกนักทองเที่ยว เชน การเรียนรูวิธีการปรุงอาหารและการบริการดานที่พักและ
อ่ืน ๆ  (Vujko and Ostojić, 2013) อีกทั้งจากงานวิจัยของวุฒิชัย ทองเจียม (2552) พบวา การ
พัฒนาเสนทางจักรยานเพ่ือเรียนรูประวัติศาสตร์บนเกาะกรุงศรีอยุธยา โดยการน าเรื่องราวทาง
ประวัติศาสตร์ของกรุงศรีอยุธยามาใหนักทองเที่ยวไดเรียนรู เป็นการชวยรักษาและอนุรักษ์มรดกทาง
ประวัติศาสตร์และวัฒนธรรมของคนในพื้นที่เชนกัน 

2.3) สรางสุขภาพทางกายและจิตที่ดี การทองเที่ยวโดยจักรยานสามารถสราง
สุขภาพรางกายและจิตใจที่ดีใหแกนักทองเที่ยวและคนในพ้ืนที่ โดยสามารถสรางการมีสวนรวมของ
คนในพ้ืนที่ตอกิจกรรมการปั่นจักรยานเพ่ือออกก าลังกาย สามารถสร างสุขภาพที่ดีและลดการ
คาใชจายในการรักษาพยาบาล (Chang and Chang, 2003) และการทองเที่ยวโดยจักรยานเป็น
กิจกรรมทางสังคม ที่นักทองเที่ยวที่มีความสนใจคลายกันไดใชเวลารวมกัน และยังเป็นการกระตุนให
คนในทองถิ่นไดปั่นจักรยานเป็นกิจกรรมในระหวางวันหยุดหรือในเวลาวาง และกระตุนใหเกิดการปั่น
จักรยานเพื่อวัตถุประสงค์อ่ืน ๆ บอยมากขึ้น (Sustrans, 1999) 
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3) ดานเศรษฐกิจของชุมชน  
  การทองเที่ยวโดยจักรยานสามารถพัฒนาเศรษฐกิจของคนในทองถิ่น โดย

นักทองเที่ยวจักรยานมักเลือกซื้อสินคาหรือใชบริการจากทองถิ่น กอใหเกิดธุรกิจการคาขายและการ
บริการของคนในพ้ืนที่ เชน รานอาหารและเครื่องดื่ม รานคาของหมูบาน สิ่งดึงดูดใจขนาดเล็กใน
ชนบท และที่พักในบริบทของทองถิ่น (Vujko and Ostojić, 2013) โดยการทองเที่ยวสามารถรายได
ใหแกพ้ืนที่ชนบทเป็นจ านวนมาก ซึ่งจากการส ารวจคาใชจายของนักทองเที่ยวจักรยานในทวีปยุโรป 
พบวา คาใชจายโดยตรงทั้งหมดจากการทองเที่ยวโดยจักรยานทั้งแบบทองเที่ยว 1 วัน และแบบพัก
คางคืน จ านวนทั้งสิ้น 44 พันลานยูโร/ปี  ซึ่งเป็นคาใชจายส าหรับการทองเที่ยวโดยจักรยานแบบคาง
คืนเทากับ 57.08 ยูโร/วัน ซึ่งสวนใหญเป็นคาใชจายส าหรับที่พัก รอยละ 40 รองลงมาคือ อาหารและ
เครื่องดื่ม และคาใชจายอ่ืน ๆ คิดเป็นรอยละ 30 เทากัน และคาใชจายส าหรับการทองเที่ยวโดย
จักรยานแบบ 1 วัน เทากับ 15.39 ยูโร/วัน โดยสวนใหญเป็นคาใชจายส าหรับอาหารและเครื่องดื่ม 
รอยละ 60-75 (Weston, 2012) ซึ่งสามารถสนับสนุนเศรษฐกิจในพ้ืนที่ชนบทไดอยางมีนัยส าคัญ 
ในขณะที่การทองเที่ยวตามกระแสหลักไมสามารถสนับสนุนได แสดงใหเห็นวาการทองเที่ยวโดย
จักรยานเป็นเครื่องมือในการพัฒนาพ้ืนที่ในชนบท (Piket et al., 2013) ส าหรับการทองเที่ยวโดย
จักรยานในประเทศไทย พบวาในปี พ.ศ. 2559 รายไดจากการทองเที่ยวโดยจักรยานทั้งจาก
นักทองเที่ยวจักรยานจากตางประเทศ ไดแก เนเธอร์แลนด์ สวิสเซอร์แลนด์ อังกฤษ ญี่ปุุน จีน เกาหลี 
สิงคโปร์ มาเลเซีย กวา 3 หมื่นคน และนักทองเที่ยวจักรยานไทย กวา 4 แสนคน รวมรายไดทั้งหมด
ประมาณ 1,400 ลานบาท (การทองเที่ยวแหงประเทศไทย, ส านักงาน, ม.ป.ป.2) 

จากความส าคัญของการทองเที่ยวโดยจักรยานดังกลาว สรุปไดวาการทองเที่ยวโดยจักรยาน 
น าไปสูการพัฒนาการทองเที่ยวอยางยั่งยืนในพ้ืนที่ ในมิติทางดานสิ่งแวดลอม ดานสังคม -วัฒนธรรม 
ดานสุขภาพและดานเศรษฐกิจของชุมชน 

2.5.2 พฤติกรรมของนักทองเที่ยวจักรยาน  
จากการศึกษางานวิจัยที่เกี่ยวของกับขอมูลทั่วไปและพฤติกรรมของนักทองเที่ยว

จักรยานทั้งชาวไทยและตางประเทศ (Simonsen et al.,1998, Meschik, 2012, Kovačić, 2015 
และ วันทิพย์ โสภา, 2557) สามารถสรุปไดวาขอมูลทั่วไปและพฤติกรรมของนักทองเที่ยวจักรยานทั้ง
ชาวไทยและตางประเทศ มีลักษณะคลายคลึงกัน เชน สวนใหญเป็นเพศชาย อายุประมาณ 20 – 50 
ปี ใชจักรยานของตนเองในการเดินทาง เดินทางเป็นคูหรือกลุมขนาดเล็ก สถานที่พักคางคืนสวนใหญ
เป็นโรงแรม โมเต็ลหรือตั้งแคมปบริเวณพ้ืนที่ที่จัดเตรียมไวให ใชบริการรานอาหารหรือรานคาของ
ทองถิ่นตามเสนทางจักรยาน ยกเวนระยะเวลาในการทองเที่ยวพบวานักทองเที่ยวชาวตางชาติรวมถึง
นักทองเที่ยวในทวีปเอเชีย ทั้งชาวญี่ปุุน จีน สวนใหญใชระยะเวลาในการทองเที่ยวมากกว า 1 วัน 
รวมถึงนักทองเที่ยวชาวมาเลเซียที่ใชระยะเวลาในการทองเที่ยวโดยจักรยานมากกวา 1 วัน เชน การ
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จัดทริปปั่นจักรยานทองเที่ยวตามแหลงทองเที่ยวตาง ๆ ในจังหวัดสงขลา ของนักทองเที่ยวชาว
มาเลเซีย โดยผานทางดานพรมแดนสะเดา อ าเภอสะเดา จังหวัดสงขลา ในชวงวันหยุ ดยาวตอเนื่อง
มากกวา 1 วัน ไทยรัฐออนไลน์ (2559) ในขณะที่นักทองเที่ยวชาวไทยสวนใหญใชระยะเวลาในการ
ทองเที่ยวเพียง 1 วันเทานั้น ซึ่งจากการศึกษาพฤติกรรมการทองเที่ยวของนักทองเที่ยวจักรยานในเขต
เทศบาลเมืองสงขลา พบวา นักทองเที่ยวชาวไทยสวนใหญใชระยะเวลาในการปั่นจักรยานเพ่ือการ
ทองเที่ยว 1 วัน (วันทิพย์ โสภา, 2557) 

2.5.3 ปัจจัยดานองค์ประกอบของการทองเที่ยวโดยจักรยาน  
จากการศึกษางานวิจัยที่เกี่ยวของกับปัจจัยดานองค์ประกอบของการทองเที่ยว

โดยจักรยาน มีรายละเอียดดังนี้  
 Beierle (2011) ไดศึกษาเก่ียวกับการทองเที่ยวโดยจักรยานที่พัฒนาเศรษฐกิจในพ้ืนที่ชนบท
พบวา แรงจูงใจภายนอกของการทองเที่ยวโดยจักรยานในพ้ืนที่ชนบท ที่ส าคัญดังนี้ 

1) ถนนมีพ้ืนที่ส าหรับการเดินทางมีความเหมาะสม และมีความรูสึกปลอดภัยในการ
ปั่นจักรยาน พ้ืนผิวถนนมีความเรียบ ถนนที่มีไหลทางกวาง การจราจรบนถนนมีความหนาแนนนอย 
และขับรถแบบสุภาพ 

2) การเดินทางผานความสวยงามทางธรรมชาติ มรดก ประเพณี ความเงียบสงบ 
หรือพ้ืนที่ทางธรรมชาติที่สะอาด อากาศสดชื่น การไดสัมผัสถึงความนาดึงดูดและนาสนใจ 

3) ภูมิประเทศมีความหลากหลาย   
4) การบริการเขาถึงแหลงไดดพีอสมควร  
5) การเวนระยะของเมืองหรือการใหบริการมีความสม่ าเสมอ เชน น้ า หองน้ า 

อาหาร/รานอาหาร ที่พัก  
Lee & Huang (2014) ไดศึกษาองค์ประกอบของจุดหมายปลายทางการทองเที่ยวที่

สามารถดึงดูดนักทองเที่ยวจักรยาน ในประเทศไตหวัน ประกอบดวย 4 องค์ประกอบหลัก ซึ่งเรีย ง
ตามล าดับไดดังนี้  

1) การเขาถึงแหลงทองเที่ยว ไดแก สิ่งอ านวยความสะดวกส าหรับแยกจักรยานออก
จากทางเดินเทาและรถประเภทอ่ืน ๆ มีการเชื่อมตอกับการบริการขนสง มีการเชื่อมตอกับเสนทาง
จักรยาน มีการเชื่อมตอกับถนนสายหลัก และพ้ืนผิวถนนและทางมีสภาพที่ดี   

2) สิ่งดึงดูดใจทางการทองเที่ยว ไดแก ภูมิอากาศมีความเหมาะสม มีสิ่งดึงดูดใจอยู
ในบริเวณใกลเคียงกับแหลงธรรมชาติ และทัศนียภาพสวยงาม  

3) สิ่งอ านวยความสะดวก ไดแก พักส าหรับนอนคางคืน พ้ืนที่พักผอนและตั้งแคมป 
ตลาดเกษตร และรานอาหาร  
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4) การบริการ ไดแก การบริการคนหาเสนทางและปูายบอกทาง ปูายแสดงขอมูล
ของสิ่งดึงดูดใจ รานเชาหรือซอมจักรยาน สถานีต ารวจ และสถานปฐมพยาบาล 

Wyszkowska-wrobel (2014) ไดศึกษาพบวาปัจจัยผลกระทบจากการพัฒนาการทองเที่ยว
โดยจักรยาน ในจังหวัดพอเมอเรเนีย ประเทศโปแลนด์ ที่สามารถดึงดูดใหนักทองเที่ยวจักรยานเขามา
ทองเที่ยวในพื้นที่ มีรายละเอียดดังนี้  

1) ความเป็นอัตลักษณ์ของธรรมชาติและมรดกวัฒนธรรมของทองถิ่น 
2) การขนสงสาธารณะเกือบทุกประเภทที่มีสิ่งอ านวยความสะดวกส าหรับการ

เดินทางพรอมกับจักรยาน 
3) การขยายเครือขายของทางจักรยานและเสนทางจักรยาน และการบริการ

รถจักรยานสาธารณะ 
4) สังคมการปั่นจักรยานเพ่ือสุขภาพของคนในพ้ืนที่ และการเคลื่อนไหวขององค์กร 

สมาคมและชมรมจักรยานที่มีผลตอด าเนินกิจกรรมหรือการพัฒนาการทองเที่ยวโดยจักรยานของ
ภาครัฐ 
 Dewi (2012) ไดศึกษาถึงองค์ประกอบของการทองเที่ยวจักรยานที่ดึงดูดนักทองเที่ยว
จักรยานเขามาทองเที่ยวในประเทศเนเธอแลนด์ มีรายละเอียดดังนี้  

1) ทางจักรยาน ทางจักรยานที่แยกออกมาพรอมกับโครงสรางพ้ืนฐานที่ใชเฉพาะ
จักรยานเทานั้น เชน ทางที่แยกออกมาจากถนน ชองและทางส าหรับจอดรถจักรยาน แบบปั่น
จักรยานไดทางเดียวหรือสองทาง บนถนนฝั่งเดียวหรือทั้งสองฝั่ง ทางจักรยานที่แยกออกมาจากทาง
เทาโดยการท าเครื่องหมายหรือระบายสี  

2) ปูายสัญลักษณ์และเครือขายขอมูลจักรยาน การใชปูายสัญลักษณ์ที่หลากหลาย
รูปแบบ เพ่ือใหขอแนะน าแกนักทองเที่ยวและท าใหมั่นใจวาเดินทางผานเมืองดวยจักรยานของ
นักทองเที่ยวมีความปลอดภัยและมีประสิทธิภาพ การใชสัญลักษณ์ตาง ๆ ส าหรับเสนทางและการ
เดินทางที่แตกตางกัน ปูายแสดงทิศทางและต าแหนงของเสนทางจักรยาน ซึ่งปูายสัญลักษณ์ตาง ๆ 
สงเสริมใหคนในชุมชนใชเสนทางจักรยานและสรางความรูสึกรวมกันระหวางนักปั่นจักรยานดวยกัน  

3) การขนสงทางสาธารณะ นักทองเที่ยวสามารถเดินทางพรอมกับจักรยานโดยรถ
ขนสงสาธารณะทุกประเภท รวมถึงรถไฟใตดินดวยเชนกัน ซึ่งสามารถกระตุนใหนักทองเที่ยวที่
เดินทางมาจากสถานที่ไกล สามารถใชบริการขนสงสาธารณะในการเดินทางพรอมกับจักรยานไป
สถานที่พักผอนหยอนใจเพื่อปั่นจักรยานในบริเวณดังกลาว  

4) สิ่งอ านวยความสะดวกส าหรับจอดรถจักรยาน สิ่งอ านวยความสะดวกส าหรับการ
จอดรถจักรยานกับพ้ืนที่จอดรถที่เชื่อมโยงกับการขนสงสาธารณะ ศูนย์บริการนักทองเที่ยว พ้ืนที่
สาธารณะและศูนย์การคา สถานที่จอดรถจักรยานที่มีความปลอดภัย สามารถเขาถึงและใชงานงาย 
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กวางขวางและสะดวกสบาย เชน ชองสอดจักรยานที่สามารถล็อคเฟรมและลอไวดวยตัวล็อครูปตั วยู
หรือสายเคเบิลเพ่ือความปลอดภัย สถานที่จอดรถจักรยานควรมีแสงสวางเพียงพอ มีหลังคาคลุมและ
อยูในมุมที่เปิดแตไมมีสิ่งกีดขวาง ควรมีกลองวงจรปิดเพ่ือคอยสอดสองตรวจตรา โดยเฉพาะกรณีที่
ตองการจอดรถในระยะเวลานาน ๆ หรือคางคืน 
  รสมารินทร์ อรุโณทัยพิพัฒน์ และ พรเทพ ดิษยบุตร (2560) ไดศึกษาคุณลักษณะของที่พัก
แรมที่เป็นมิตรกับจักรยานตามความตองการของนักปั่นจักรยานทางไกลเพ่ือการทองเที่ยวในประเทศ
ไทย ไดแก ท าเลที่ตั้งของที่พัก ใกลเคียงกับแหลงรานคา มีรานนวดผอนคลาย และมีจุดดึงดูดใจหรือมี
แหลงทองเที่ยวในบริเวณใกลเคียง ที่พักแรมควรจัดอุปกรณ์ส าหรับซอมบ ารุงจักรยาน สถานที่ท า
ความสะอาดจักรยาน และมีที่ซักที่ตากผาไวบริการ การบริการอาหารที่มีพลังงานสูงและอาหารเพ่ือ
สุขภาพ เครื่องปรับอากาศ การบริการน้ าดื่ม ที่นอนที่มีคุณภาพดี มีพ้ืนที่สาธารณะที่สามารถใช
รวมกันได เพ่ือพักผอนและแลกเปลี่ยนประสบการณ์ และการใหบริการขอมูลเกี่ยวกับการทองเที่ยว
โดยจักรยาน เชน ขอมูลเกี่ยวกับเสนทางจักรยาน โปรแกรมการทองเที่ยว กิจกรรมในพ้ืนที่และมีแผน
ที่เสนทางจักรยานในพื้นที่แจก  

2.5.4 การพัฒนาการทองเที่ยวโดยจักรยาน  
  จากการศึกษางานวิจัยที่ เกี่ยวของกับการพัฒนาการทองเที่ยวโดยจักรยาน 

สามารถสรุปไดดังนี้  
  Manton and Clifford (2013) ไดศึกษาพบวาปัจจัยที่เลือกใชในการพัฒนาเสนทาง
จักรยานในประเทศไอร์แลนด์ มีรายละเอียดดังนี้  

1) ปัจจัยตามธรรมชาติ  
1.1) พ้ืนที่ปุาไมและปุาพรุ ไดแก ถนนในพ้ืนที่ปุาที่มีทัศนียภาพที่สวยงาม 

และมักจะมีจุดแวะพักบนทางรถไฟที่ไมไดใชงานแลว  
1.2) แหลงน้ า ไดแก แมน้ า ทะเลสาบและล าคลอง สามารถใหทัศนียภาพ

และบรรยากาศริมน้ าตามอุดมคติของนักทองเที่ยวจักรยาน   
1.3) ภูมิประเทศ การพัฒนาเสนทางควรค านึงถึงลักษณะภูมิประเทศ พ้ืนที่

ราบพ้ืนที่ราบต่ า พ้ืนที่ราบสูง หรือพ้ืนที่บนภูเขา นักปั่นจักรยานมีทักษะและความชอบแตกตางกัน 
โดยเฉพาะพ้ืนที่บนภูเขาที่สามารถใหทัศนียภาพที่ยอดเยี่ยม แตตองค านึงถึงความสามารถในการ
เขาถึงส าหรับนักปั่นจักรยานในระดับท่ีแตกตางกันไป และการออกแบบเสนทางที่หลีกเลี่ยงการปีนเขา
ในระยะยาวและสูงชัน  
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2) ปัจจัยที่มนุษย์สรางขึ้น  
2.1) เครือขายถนนที่มีอยู โดยการพิจารณาถนนที่มีปริมาณการจราจรของรถ

ลดลง ความเร็วของรถลดลง มีการจัดการทางแยก การปูองกันพ้ืนที่อันตราย การจัดการจราจร 
จัดสรรพื้นที่ของถนนใหมส าหรับจักรยาน และทางจักรยานที่แยกจากถนน  

2.2) ทางรถไฟที่ไมไดใชงาน สามารถน ามาใชในการพัฒนาเสนทางจักรยาน
เรียบทางรถไฟมีความเป็นเอกลักษณ์ โดยเสนทางที่แนวโนมที่จะมีระยะยาว เป็นแนวตรง มีความราบ 
ระบายน้ าไดดีและเชื่อมโยงเมือง  

2.3) โครงสรางพ้ืนฐานการปั่นจักรยาน เป็นสิ่งที่มีอ านวยตอการพัฒนา
เสนทางอยางชัดเจน  

2.4) แหลงทองเที่ยว จุดดึงดูดและการขนสงสาธารณะ ซึ่งจุดดึงดูดสวนใหญ
ของเสนทางปั่นจักรยานในชนบทคือแหลงทองเที่ยว 
 Ritchie (1998) ไดศึกษาพบวา แนวทางการพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐานส าหรับการทองเที่ยวโดย
จักรยานในเกาะทางใต ประเทศนิวซีแลนด์ มีรายละเอียดดังนี้  

1) ประเภทที่พักหลากหลาย เชน พ้ืนที่ส าหรับตั้งแคมประหวางสถานที่ทองเที่ยว
ส าคัญและท่ีพักท่ีเป็นมิตรกับนักทองเที่ยวจักรยานพรอมกับที่จอดรถและท่ีเก็บสัมภาระ  

2) รานเชา/ซอมจักรยานระหวางเสนทางที่ส าคัญ  
3) เสนทางจักรยานที่เชื่อมตอกับระบบการบริการขนสงที่เพียงพอ  
4) เสนทางจักรยานบนถนนทางหลวงชนบท ที่มีความปลอดภัยและสัมผัสกับ

สภาพแวดลอมทางธรรมชาติ  
Brščić & Lovrečić (2019) ไดศึกษาแผนการด าเนินงานที่เกี่ยวของกับการพัฒนาการ

ทองเที่ยวโดยจักรยานของประเทศในคาบสมุทรอิสเตรีย ไดแก ประเทศโครเอเชีย สโลวีเนีย และ
อิตาลี โดยมีจุดมุงหมายใหประเทศในคาบสมุทรอิสเตรีย กลายเป็นจุดหมายปลายทางส าหรับ
นักทองเที่ยวจักรยานที่มีความยั่งยืน ไดแก ความรวมมือระหวางภาครัฐและเอกชน การโครงสราง
พ้ืนฐาน (ถนน และสิ่งอ านวยความสะดวกส าหรับปั่นจักรยาน) การใหความรู (ความปลอดภัยของ
การจราจรและพฤติกรรม) ระบบบริการเชาจักรยานสาธารณะ ปรับปรุงสินคาการทองเที่ยวจักรยาน 
การปรับปรุงการใหขอมูลและกิจกรรมสงเสริมการตลาด 

Gazzalo et al. (2018) ไดศึกษาการพัฒนาการทองเที่ยวจักรยานที่สามารถขับเคลื่อนการ
พัฒนาอยางยั่งยืนของประเทศอิตาลีตอนใต ทั้ง 3 มิติ โดยมิติทางดานสิ่งแวดลอม ไดแก การอนุรักษ์
และปรับปรุงสิ่งแวดลอม การกระจายลักษณะเฉพาะของพ้ืนที่ที่อยูหางไกล (วัฒนธรรมและทักษะที่มี
ความเป็นอัตลักษณ์ของพ้ืนถิ่น) ไมมีการปลดปลอยก฿าซคาร์บอนไดออกไซด์ มิติทางดานสังคม ไดแก 
การมีปฏิสัมพันธ์กับชุมชนเจาบาน การเพ่ิมระดับการมีสวนรวมและการปฏิบัติอยางมี สวนรวมของ
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นักทองเที่ยวเพื่อสรางความพึงพอใจและบรรลุเปูาหมายของนักทองเที่ยว มิติทางดานเศรษฐกิจ ไดแก 
นักทองเที่ยวสามารถทองเที่ยวไดตลอดทั้งปี (ไมมีชวงฤดูกาลการทองเที่ยว) ปรับปรุงการแขงขัน
ภายในพ้ืนที่ และเกิดการจางแรงงานในทองถิ่น 

2.5.5 การพัฒนาการทองเที่ยวโดยจักรยานในเขตเศรษฐกิจพิเศษและพ้ืนที่ชายแดน  
  จากการศึกษางานวิจัยที่เกี่ยวของกับการพัฒนาการทองเที่ยวโดยจักรยานในพ้ืนที่

เขตเศรษฐกิจพิเศษอ่ืน ๆ และพ้ืนที่ชายแดน สามารถสรุปไดดังนี้  
 จิราภรณ์ พรหมเทพ (2561) การศึกษาถึงแนวทางการพัฒนาตลาดของเสนทางทองเที่ยว
โดยจักรยานริมฝั่งโขง อ าเภอเมือง จังหวัดนครพนม ซึ่งอยูในพ้ืนที่เขตเศรษฐกิจพิเศษนครพนม โดยมี
วัตถุประสงค์เพ่ือศึกษาพฤติกรรมและปัจจัยสวนประสมทางการตลาดของเสนทางทองเที่ยวโดย
จักรยานริมฝั่งโขง พบวาปัจจัยสวนประสมทางการตลาดที่ส าคัญตอการพัฒนาตลาดของเสนทางใน
ระดับมากคือ ดานบุคลากร ดานผลิตภัณฑ์ ดานกระบวนการ ดานการสงเสริมการตลาด และดาน
ลักษณะทางกายภาพ สวนดานราคาและชองทางการจัดจ าหนายมีความส าคัญในระดับปานกลาง และ
แนวทางการพัฒนาการตลาดของเสนทางจักรยาน ไดแก การพัฒนาบุคลากรที่เกี่ยวของ มีนโยบายที่
ชัดเจนไปในทิศทางเดียวกัน การประชาสัมพันธ์ผานสื่อตาง ๆ และมีการสงเสริมกิจกรรมการ
ทองเที่ยวตามเสนทางจักรยาน ริมฝั่งโขง  

ลิลลาลี ศิริวิไลเลิศอนันต์ (2562) การศึกษาศักยภาพตามองค์ประกอบของการทองเที่ยว
ส าหรับเสนทางจักรยานเมืองชายแดน ในเขตลานนาตะวันออก ในเขตพ้ืนที่ 3 จังหวัด ไดแก พะเยา 
นาน และเชียงราย โดยการพิจารณาจากองค์ประกอบ 7 ดาน พบวามีศักยภาพอยูในระดับมากที่สุด 
ไดแก ดานสิ่งดึงดูดใจ พบวา เสนทางจักรยานมีการเชื่อมโยงแหลงทองเที่ยวทางธรรมชาติและแหลง
ทองเที่ยวทางศิลปวัฒนธรรม ประเพณีและวิถีชีวิตของคนในพ้ืนที่ และเป็นเสนทางแบบไมตอง
ยอนกลับเสนทางเดิม ดานการเขาถึง พบวา มีการปรับปรุงถนนที่เหมาะส าหรับการปั่นจักรยาน และ
มีการจัดบริการรถสาธารณะใหแกนักทองเที่ยว ดานที่พัก พบวา มีการจัดเตรียมพ้ืนที่ส าหรับตั้งแคมป 
การบริการดานที่พักที่สะอาดและปลอดภัย และมีสิ่งอ านวยความสะดวกภายในที่พัก เชน ที่แขวน
จักรยานในหองพัก ที่จอดรถจักรยาน ดานการบริการและความสะดวกสบาย พบวา รานอาหารได
มาตรฐานและปลอดภัย และมีจ านวนเพียงพอ การบริการขอมูลขาวสาร และมีบริการจุดแวะพัก
ส าหรับนักทองเที่ยวจักรยาน ดานกิจกรรม พบวา มีกิจกรรมส าหรับนักทองเที่ยวที่เนนการมีสวนรวม
ของชุมชน ผานวัฒนธรรมของทองถิ่น เชน ร าวงยอนยุค การร าฟูอน เป็นตน ดานความปลอดภัย มี
มาตรการปูองกันอันตราย เชน การสวมอุปกรณ์ที่ไดมาตรฐาน ก าหนดกฎหรือขอบังคับในการปั่น
จักรยานที่ปลอดภัย จัดท าปูายจุดเตือนอันตราย และศูนย์บริการบ ารุงและซอมจักรยาน และดานการ
บริหารจัดการการทองเที่ยวจักรยาน พบวา มีการจัดตั้งคณะท างานในการวางแผน ติดตามและ
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ประเมินผลการจัดการทองเที่ยวที่สามารถสรางความพึงพอใจใหแกนักทองเที่ยวและค านึงถึง
ผลกระทบที่อาจจะเกิดขึ้นตอธรรมชาติและวัฒนธรรม  
 การจัดท าเครือขายเสนทางจักรยานยุโรป EuroVelo (The European cycle route 
network) โดยสหพันธ์นักปั่นจักรยานแหงยุโรป (European Cyclists' Federation: ECF) ซึ่งเป็น
เครือขายเสนทางจักรยานทางไกล เชื่อมโยงระหวางประเทศในทวีปยุโรป จ านวนทั้งสิ้น 16 เสนทาง 
ระยะทางท้ังหมดประมาณ 90,000 กม. ที่นักทองเที่ยวสามารถทองเที่ยวขามพรหมแดนของประเทศ 
รวมถึงการทองเที่ยวในระยะสั้นภายในประเทศ EuroVelo เป็นการเชื่อมโยงระหวางเสนทางจักรยาน
ภายในประเทศที่มีอยูและถนนที่ใชงานทั่วไปกับเสนทางที่สรางขยายขึ้นมาใหมเพ่ือเชื่อมตอกัน 
ประกอบดวย 1) เสนทางชายฝั่งมหาสมุทรแอตแลนติก 2) เสนทางเมืองหลวง  3) เสนทางผูแสวงบุญ 
4) เสนทางยุโรปกลาง 5) เสนทางถนนโบราณ Via Francigena 6) เสนทางแมน้ า 7) เสนทางพระ
อาทิตย์ 8) เสนทางเมดิเตอร์เรเนียน 9) เสนทางอ าพัน 10) เสนทางทะเลบอลติก 11) เสนทางยุโรป
ตะวันออก 12) เสนทางทะเลเหนือ 13) เสนทางมานเหล็ก 14) เสนทางจักรยานแมน้ าไรน์  
15) เสนทางจักรยานแมน้ าโรนน์ และ 16) เสนทางแมน้ าเมออุส โดยแตละเสนทางมีความโดดเดน
และแตกตางกันตามบริบทและสิ่งดึงดูดใจบริเวณเสนทางแตละเสนทางและจากการพัฒนาเครือขาย 
Eurovelo คาดวาจะมีนักทองเที่ยวจักรยานที่พักคางคืนประมาณ 14.5 ลานคน สามารถสรางรายได
จากนักทองเที่ยวที่พักคางคืน 6.4 พันลานยูโร และการทองเที่ยวแบบวันเดียวประมาณ 46 ลานครั้ง 
สามารถสรางรายไดประมาณ 0.7 พันลานยูโร รวมรายไดทั้งหมดจากการทองเที่ยวโดยจักรยาน 7 
พันลานยูโร (Weston et al., 2012)    
 จากการศึกษางานวิจัยที่เกี่ยวของกับการทองเที่ยวโดยจักรยาน ดานความส าคัญของการ
ทองเที่ยวโดยจักรยาน พฤติกรรมของนักทองเที่ยวจักรยาน ปัจจัยดานองค์ประกอบของการทองเที่ยว
โดยจักรยาน และการพัฒนาการทองเที่ยวโดยจักรยาน และการพัฒนาการทองเที่ยวโดยจักรยานใน
เขตเศรษฐกิจพิเศษและพ้ืนที่ชายแดน สามารถสรุปไดดังตารางที่ 2.4  
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ตารางที่ 2.4 แสดงรายละเอียดและผลการศึกษาของงานวิจัยที่เกี่ยวของกับการทองเที่ยวโดย
จักรยาน 

ประเด็นที่ศึกษา ผลการศึกษา 

1. ความส าคัญของการทองเที่ยวโดยจักรยาน 

1.1 ดานสิ่งแวดลอม   ลดปริมาณการปลดปลอยก฿าซเรือนกระจกสูชั้นบรรยากาศ จาก
การเดินทางและการใชบริการที่พักของนักทองเที่ยว (Walsh et 
al., 2008 และ Piket et al., 2013) 

  ลดการใชพลังงาน (Luka, 2012) 
  ลดมลพิษทางเสียงและอากาศ และความหนาแนนของ

การจราจร (McClintock, 2002) 
  ลดการท าลายและชวยอนุรักษ์ทรัพยากรทางธรรมชาติ ( Iles 

and Wiele, 1993) 

1.2 ดานสังคม-
วัฒนธรรม 

 สรางการมีปฏิสัมพันธ์ทางสังคมกับนักทองเที่ยวและเกิดความ
ภาคภูมิใจตอชุมชน (Blackwell, 2001 อางใน Faulks et al., 
2007) 

  สรางความเป็นอัตลักษณ์ของชุมชน (Blackwell, 2001 อางใน 
Faulks et al., 2007) 

  อนุรักษ์และฟ้ืนฟูประวัติศาสตร์และวัฒนธรรมของทองถิ่น 
(Vujko and Ostojić, 2013 และ วุฒิชัย ทองเจียม, 2552) 

 การเทาเทียมกันของคนในสังคม (Meng et al., 2014) 

1.3 ดานสุขภาพ  นักทองเที่ยวและคนในพ้ืนที่มีสุขภาพรางกายและจิตใจที่ดี 
(Chang and Chang, 2003) 

1.4 ดานเศรษฐกิจ 
 

 พัฒนาเศรษฐกิจของคนในทองถิ่น (Vujko and Ostojić, 2013, 
Weston, 2012 และ Piket et al., 2013) 

2. พฤติกรรมของนักทองเที่ยวจักรยาน 
2.1 ขอมูลทั่วไป  นักทองเที่ยวจักรยานทั้งชาวไทยและตางประเทศ  สวนใหญเป็น

เพศชาย อายุประมาณ 20 – 50 ปี (Simonsen et al.,1998, 
Meschik, 2012, Kovačić, 2015 และ วันทิพย์ โสภา, 2557) 
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ตารางท่ี 2.4 (ต่อ) แสดงรายละเอียดและผลการศึกษาของงานวิจัยที่เกี่ยวของกับการทองเที่ยว
โดยจักรยาน 

ประเด็นที่ศึกษา ผลการศึกษา 

2.2 พฤติกรรมของ
นักทองเที่ยว 

 นักทองเที่ยวจักรยานทั้งชาวไทยและตางชาติ  สวนใหญใชจักรยาน
ของตนเองในการเดินทาง เดินทางเป็นคูหรือกลุมขนาดเล็ก 
สถานที่พักคางคืนสวนใหญเป็นโรงแรม  โมเต็ลหรือตั้งแคมป
บริเวณพ้ืนที่ที่จัดเตรียมไวให ใชบริการรานอาหารหรือรานคาของ 
(Simonsen et al.,1998, Meschik, 2012, Kovačić, 2015 และ 
วันทิพย์ โสภา, 2557) 

 นักทองเที่ยวชาวตางชาติรวมถึงนักทองเที่ยวในทวีปเอเชีย ทั้งชาว
ญี่ปุุน จีน สวนใหญใชระยะเวลาในการทองเที่ยวมากกวา 1 วัน 
(Simonsen et al.,1998, Meschik, 2012, Kovačić, 2015 ) 
สวนนักทองเที่ยวจักรยานชาวไทย พบวา สวนใหญใชระยะเวลาใน
การทองเที่ยวเพียง 1 วัน (วันทิพย์ โสภา, 2557) 

3. ปัจจัยดานองค์ประกอบของการทองเที่ยวโดยจักรยาน 
3.1 สิ่งดึงดูดใจ

นักทองเที่ยว
จักรยาน  

 ความสวยงามทางธรรมชาติ มรดก ประเพณี ความเงียบสงบ หรือ
พ้ืนที่ทางธรรมชาติที่สะอาด อากาศสดชื่น การไดสัมผัสถึงความนา
ดึงดูดและนาสนใจ (Beierle, 2011) 

 ภูมิประเทศมีความหลากหลาย (Beierle, 2011)  

 ภูมิอากาศมีความเหมาะสม มีสิ่งดึงดูดใจอยูในบริเวณใกลเคียงกับ
แหลงธรรมชาติ และทัศนียภาพสวยงาม (Lee & Huang, 2014) 

 ความเป็นอัตลักษณ์ของธรรมชาติและมรดกวัฒนธรรมของทองถิ่น 
(Lee & Huang, 2014) 

3.2 การเขาถึงแหลง
ทองเที่ยวดวย
จักรยาน 

 ทางจักรยานที่แยกพ้ืนที่ส าหรับปั่นจักรยานออกจากทางเดินเทา

และรถประเภทอ่ืน ๆ (Lee & Huang, 2014) แบบปั่นจักรยานได

ทางเดียวหรือสองทาง บนถนนฝั่งเดียวหรือทั้งสองฝั่ง ทางจักรยาน

ที่แยกออกมาจากทางเทาโดยการท าเครื่องหมายหรือระบาย 

พรอมกับโครงสรางพ้ืนฐานที่ใชเฉพาะจักรยานเทานั้น เชน ชอง

และทางส าหรับจอดรถจักรยาน สี (Dewi, 2012)  
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ตารางที่ 2.4 แสดงรายละเอียดและผลการศึกษาของงานวิจัยที่เกี่ยวของกับการทองเที่ยวโดย
จักรยาน 

ประเด็นที่ศึกษา ผลการศึกษา 

 ทางจักรยานมีความกวางเหมาะสม และมีความรูสึกปลอดภัยใน
การปั่นจักรยาน พ้ืนผิวถนนมีความเรียบ ถนนที่มีไหลทางกวาง 
การจราจรมีความหนาแนนนอย และขับรถแบบสุภาพ (Beierle, 
2011) 

 ทางจักรยานมีการเชื่อมตอกับการบริการขนสง ถนนสายหลัก และ
พ้ืนผิวถนนและทางมีสภาพที่ดี  (Lee & Huang, 2014)การขยาย
เครือขายของทางจักรยานและเสนทางจักรยาน และการบริการ
รถจักรยานสาธารณะ (Wyszkowska-wrobel, 2014) 

 การขนสงสาธารณะมีสิ่งอ านวยความสะดวกส าหรับการเดินทาง
พรอมกับจักรยาน รวมถึงรถไฟใตดิน ซึ่ งสามารถกระตุนให
นักทองเที่ยวที่เดินทางมาจากสถานที่ไกล สามารถเดินทางพรอม
กับจักรยานไปสถานที่พักผอนหยอนใจ ((Wyszkowska-wrobel, 
2014, Dewi, 2012) 

 ปูายสัญลักษณ์และปูายแสดงขอมูลจักรยาน ที่หลากหลายรูปแบบ 
เพ่ือใหขอแนะน าแกนักทองเที่ยวและท าใหมั่นใจวามี ความ
ปลอดภัย และสรางความรูสึกรวมกันระหวางนักปั่นจักรยาน
ดวยกัน (Dewi, 2012) 

3.3 ที่พักส าหรับ
นักทองเที่ยว
จักรยาน 

 การจัดเตรียมพื้นท่ีพักผอนและตั้งแคมป (Lee & Huang, 2014) 

 ที่พักใกลเคียงกับแหลงรานคาและการบริการ สิ่งดึงดูดหรือแหลง
ทองเที่ยว ควรจัดเตรียมอุปกรณ์ส าหรับซอมบ ารุงจักรยาน สถานที่
ท าความสะอาดจักรยาน และมีที่ซักที่ตากผาไวบริการ การบริการ
อาหารที่มีพลังงานสูงและอาหารเพ่ือสุขภาพ เครื่องปรับอากาศ 
การบริการน้ าดื่ม ที่นอนที่มีคุณภาพดี มีพ้ืนที่สาธารณะที่สามารถ
ใชรวมกันได และการใหบริการขอมูลเกี่ยวกับการทองเที่ยวโดย
จักรยาน (รสมารินทร์ อรุโณทัยพิพัฒน์ และ พรเทพ ดิษยบุตร , 
2560) 

3.4 สิ่งอ านวยความ  สถานที่ จอดรถจักรยานเชื่ อมโยงกับการขนส งสาธาร ณะ 
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สะดวกส าหรับ
นักทองเที่ยว
จักรยาน  

ศูนย์บริการนักทองเที่ยว พ้ืนที่สาธารณะและศูนย์การคา มีสิ่ง
อ านวยความสะดวกในการจอดจักรยาน และมีระบบรักษาความ
ปลอดภัย ไดแก แสงสวางเพียงพอ และกลองวงจรปิด (Dewi, 
2012) 

3.5 การบริการและ
ความปลอดภัย
ส าหรับ
นักทองเที่ยว
จักรยาน 

 ระยะหางของแหลงใหบริการมีความสม่ าเสมอ เชน น้ า หองน้ า 
อาหาร/รานอาหาร ที่พัก (Beierle, 2011) 

 การบริการคนหาเสนทางและปูายบอกทาง ปูายแสดงขอมูลของสิ่ง
ดึงดูดใจ รานเชาหรือซอมจักรยาน สถานีต ารวจ และสถานปฐม
พยาบาล (Lee & Huang, 2014) 

4. การพัฒนาการทองเที่ยวโดยจักรยาน 

4.1 การพัฒนา
เสนทางจักรยาน  

 พิจารณาเลือกปัจจัยทางธรรมชาติ ไดแก พ้ืนที่ปุาและแหลงน้ า 
สามารถใหทัศนียภาพและบรรยากาศริมน้ าตามอุดมคติของ
นักทองเที่ยวจักรยาน (Manton and Clifford, 2013) 

 ค านึงถึงลักษณะภูมิประเทศที่แตกตางกัน นักปั่นจักรยานมีทักษะ
และความชอบแตกตางกัน โดยเฉพาะพ้ืนที่บนภูเขาที่สามารถให
ทัศนียภาพที่ยอดเยี่ยม แตตองค านึงถึงความสามารถในการเขาถึง
ส าหรับนักปั่นจักรยานที่มีความสามารถแตกตางกันไป (Manton 
and Clifford, 2013) 

 เลือกถนนที่มีปริมาณการจราจรของรถลดลง ความเร็วของรถลดลง 
มีการจัดการทางแยก การปูองกันพ้ืนที่อันตราย การจัดการจราจร 
จัดสรรพ้ืนที่ของถนนใหมส าหรับจักรยาน และทางจักรยานที่แยก
จากถนน (Manton and Clifford, 2013) 

 มีโครงสรางพ้ืนฐานการปั่นจักรยาน และการเชื่อมโยงแหลง
ทองเที่ยว จุดดึงดูดและการขนสงสาธารณะ (Manton and 
Clifford, 2013) 

 การพัฒนาเสนทางที่มีความปลอดภัยและสัมผัสกับสภาพแวดลอม
ทางธรรมชาติ (Ritchie, 1998) 
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4.2 การพัฒนา
โครงสรางพื้นฐาน
และสิ่งอ านวย
ความสะดวก
ส าหรับการ
ทองเที่ยวโดย
จักรยาน 

 การพัฒนาที่พักใหมีความหลากหลาย รวมถึงพ้ืนที่ส าหรับตั้งแคมป
ระหว า งสถานที่ ท อ ง เที่ ย ว ส าคัญและที่ พั กที่ เ ป็ นมิ ตรกั บ
นักทองเที่ยวจักรยานพรอมกับที่จอดรถและที่ เก็บสัมภาระ 
(Ritchie, 1998) 

 การพัฒนาการบริการส าหรับจักรยาน ไดแก รานเชา/ซอมจักรยาน
ระหวางเสนทางที่ส าคัญ (Ritchie, 1998) 

 การบริการขอมูลเกี่ยวกับเสนทาง ไดแก ขอมูลเกี่ยวกับระบบการ
เชื่อมตอการบริการขนสงที่เพียงพอและเชื่อถือได (Ritchie, 1998) 

 การสงเสริมเสนทางเลือกสูถนนทางหลวงชนบท เสนทางที่มีความ
ปลอดภัยและสัมผัสกับสภาพแวดลอมทางธรรมชาติ (Ritchie, 
1998) 

4.3 การพัฒนาการ
ทองเที่ยวโดย
จักรยานที่สามารถ
สรางความยั่งยืน
ใหแกพ้ืนที่  

 มิติทางดานสิ่งแวดลอม ไดแก การอนุรักษ์และปรับปรุงสิ่งแวดลอม 
การกระจายลักษณะเฉพาะของพ้ืนที่ที่อยูหางไกล (วัฒนธรรมและ
ทักษะที่มีความเป็นอัตลักษณ์ของพ้ืนถิ่น) ไมมีการปลดปลอยก฿าซ
คาร์บอนไดออกไซด์ (Gazzalo et al., 2018) 

 มิติทางดานสังคม ไดแก การมีปฏิสัมพันธ์กับชุมชนเจาบาน การ
เพ่ิมระดับการมีสวนรวมและการปฏิบัติอยางมีสวนรวมของ
นักทองเที่ยวเพ่ือสรางความพึงพอใจและบรรลุเปูาหมายของ
นักทองเที่ยว (Gazzalo et al., 2018) 

 มิติทางดานเศรษฐกิจ ไดแก นักทองเที่ยวสามารถทองเที่ยวได
ตลอดทั้งปี (ไมมีชวงฤดูกาลการทองเที่ยว) ปรับปรุงการแขงขัน
ภายในพ้ืนที่ และเกิดการจางแรงงานในทองถิ่น (Gazzalo et al., 
2018) 

5. การพัฒนาการทองเที่ยวโดยจักรยานในเขตเศรษฐกิจพิเศษและพ้ืนที่ชายแดน 

5.1 การพัฒนาในเขต
เศรษฐกิจพิเศษ 

 ปัจจัยสวนประสมทางการตลาดที่ส าคัญตอการพัฒนาตลาดของ
เสนทางทองเที่ยวโดยจักรยานริมฝั่งโขง อ าเภอเมือง จังหวัด
นครพนม ในพ้ืนที่เขตเศรษฐกิจพิเศษนครพนม ดานบุคลากร ดาน
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ผลิตภัณฑ์ ดานกระบวนการ ดานการสงเสริมการตลาด และดาน
ลักษณะทางกายภาพ อยูในระดับมากคือ สวนดานราคาและ
ชองทางการจัดจ าหนายมีความส าคัญในระดับปานกลาง (จิราภรณ์ 
พรหมเทพ, 2561) 

 แนวทางการพัฒนาการตลาดของเสนทางจักรยานริมฝั่งโขง อ าเภอ
เมือง จังหวัดนครพนม ในพ้ืนที่เขตเศรษฐกิจพิเศษนครพนม ไดแก 
การพัฒนาบุคลากรที่เกี่ยวของ มีนโยบายที่ชัดเจนไปในทิศทาง
เดียวกัน การประชาสัมพันธ์ผานสื่อตาง ๆ และมีการสงเสริม
กิจกรรมการทองเที่ยวตามเสนทางจักรยาน ริมฝั่งโขง (จิราภรณ์ 
พรหมเทพ, 2561)  

5.2 การพัฒนาพ้ืนที่
ชายแดนภายในประเทศ
ไทย 

 การศึกษาศักยภาพตามองค์ประกอบของการทองเที่ยวส าหรับ
เสนทางจักรยานเมืองชายแดน ในเขตลานนาตะวันออก พ้ืนที่ 3 
จังหวัด ไดแก พะเยา นาน และเชียงราย พบวาองค์ประกอบดาน
สิ่งดึงดูดใจ ดานการเขาถึง ดานที่พัก ดานการบริการและความ
สะดวกสบาย ดานกิจกรรม ดานความปลอดภัย และดานการ
บริหารจัดการการทองเที่ยวจักรยาน (ลิลลาลี ศิริวิไลเลิศอนันต์ , 
2562) 

5.3 การพัฒนาพ้ืนที่
ชายแดนในตางประเทศ 

 การจัดท าเครือขายเสนทางจักรยานยุโรป EuroVelo โดยสหพันธ์
นักปั่นจักรยานแหงยุโรป ซ่ึงเป็นเครือขายเสนทางจักรยานทางไกล 
เชื่อมโยงระหวางประเทศในทวีปยุโรป จ านวนทั้งสิ้น 16 เสนทาง 
ระยะทางทั้งหมดประมาณ 90,000 กม. โดยแตละเสนทางมีความ
โดดเดนและแตกตางกันตามบริบทและสิ่งดึงดูดใจของแตละ
เสนทางและจากการพัฒนาเครือขาย Eurovelo คาดวาจะมี
นักทองเที่ยวจักรยานที่พักคางคืนประมาณ 14.5 ลานคน และการ
ทองเที่ยวแบบวันเดียวประมาณ 46 ลานครั้ง สามารถรายได
ทั้งหมดจากการทองเที่ยวโดยจักรยาน 7 พันลานยูโร (EuroVelo, 
2012) 
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บทที่ 3 

วิธีการด าเนินการวิจัย 

 

 การวิจัยเพ่ือศึกษาแนวทางการพัฒนาการทองเที่ยวโดยจักรยาน ในเขตเศรษฐกิจพิเศษ
สงขลา ที่มีวัตถุประสงค์เพ่ือศึกษาสถานการณ์การทองเที่ยวโดยจักรยาน ศึกษาปัจจัยองค์ประกอบ
ของการทองเที่ยวที่สงผลตอความตองการของนักทองเที่ยวจักรยาน และศึกษาแนวทางการ
พัฒนาการทองเที่ยวโดยจักรยาน ในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา เป็นการวิจัยเชิงปริมาณและเชิง
คุณภาพ โดยการเก็บรวบรวมขอมูลจากการสังเกต การสัมภาษณ์เชิงลึก การสอบถามโดยใช
แบบสอบถาม และการสนทนากลุม จากกลุมตัวอยางภาคสวนที่เกี่ยวของและนักทองเที่ยวจักรยานใน
เขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา โดยน าเสนอวิธีการด าเนินการวิจัยเรียงตามวัตถุประสงค์ของการวิจัย โดยมี
รายละเอียดดังนี้   
 

 

3.1 ศึกษาสถานการณ์การท่องเที่ยวโดยจักรยาน ในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา 
3.1.1 ประชากรและกลุมตัวอยาง  

ประชากรที่ใชในการศึกษาครั้งนี้ ประกอบดวย องค์กรปกครองทองถิ่น หนวยงาน
ภาครัฐ ผูประกอบการ สมาคมจักรยานและชาวบานที่เกี่ยวของ ในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา  

กลุมตัวอยางที่ ใชในการศึกษาครั้ งนี้  ประกอบดวย องค์กรปกครองทองถิ่น 
หนวยงานภาครัฐ กลุมผูประกอบการและสมาคมจักรยาน ผูน าและชาวบานที่เกี่ยวของกับการ
ทองเที่ยวโดยจักรยานในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา จ านวนทั้งสิ้น 37 คน รายละเอียดดังนี้  

1) องค์กรปกครองทองถิ่น ไดแก นายกองค์กรปกครองสวนทองถิ่นหรือผูแทนที่
รับผิดชอบดานการวางแผนดานการทองเที่ยว ทั้ง 5 แหง ไดแก เทศบาลเมืองสะเดา เทศบาลเมือง   
ปาดังเบซาร์ เทศบาลต าบลปาดังเบซาร์ เทศบาลต าบลส านักขาม และองค์การบริหารสวนต าบลส านัก
แตว เป็นจ านวน 5 คน  

2) หนวยงานภาครัฐที่เกี่ยวของกับการทองเที่ยวโดยจักรยาน ไดแก ทองเที่ยวและ
กีฬาจังหวัดสงขลาหรือผูที่รับผิดชอบเกี่ยวกับการวางแผนการพัฒนาการทองเที่ยว และ ผอ. การ
ทองเที่ยวแหงประเทศไทย ส านักงานหาดใหญ (สงขลา-พัทลุง) หรือผูที่รับผิดชอบเกี่ยวกับการวาง
แผนการพัฒนาการทองเที่ยว ผอ. ส านักงานขนสงจังหวัดสงขลาหรือผูที่รับผิดชอบเกี่ยวกับการวาง
แผนการพัฒนาระบบการขนสง และ ผอ. ส านักงานทางหลวงชนบทสงขลาหรือผูที่รับผิดชอบเกี่ยวกับ
การวางแผนการพัฒนาทางจักรยานและปูายบอกทางส าหรับจักรยาน เป็นจ านวนรวมทั้งสิ้น 4 คน 
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3) ผูประกอบการ ไดแก เจาของหรือตัวแทนของรานขาย/เชาจักรยาน โรงแรม/ที่
พัก รานอาหาร ผูประกอบการน าเที่ยว ในพ้ืนที่เขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา ต าบลละ 4 แหง รวมเป็น
จ านวน 16 คน  

4) ประธานหรือสมาชิกของสมาคมจักรยานในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา ต าบลละ 
1 ชมรม รวมเป็นจ านวน 4 คน 

5) ผูน าและชาวบานที่เกี่ยวของกับการทองเที่ยวในพ้ืนที่ ไดแก กลุมทองเที่ยวของ
ชุมชน หรือกลุมโฮมสเตย์ ในพ้ืนที่ทั้ง 4 ต าบลๆ ละ 2 คน รวมเป็นจ านวน 8 คน  

3.1.2 วิธีการเก็บรวบรวมขอมูล 
 เก็บรวมรวมขอมูลเกี่ยวกับสถานการณ์การทองเที่ยวโดยจักรยานในเขตเศรษฐกิจ

พิเศษสงขลา แบงออกเป็น 2 สวน คือ ดานพื้นที่และดานนักทองเที่ยว ดังนี้  
1) ดานพื้นที่  

   เก็บรวบรวมขอมูลโดยใชวิธีการสังเกต การศึกษาจากเอกสารที่เกี่ยวของ และ
การสัมภาษณ์จากกลุมตัวอยาง ไดแก องค์กรปกครองทองถิ่น หนวยงานภาครัฐ ผูประกอบการและ
สมาคมจักรยาน ในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา เกี่ยวกับสถานการณ์การทองเที่ยวโดยจักรยานดาน
พ้ืนที่ ไดแก เสนทางจักรยาน นโยบาย และแผนการพัฒนาการทองเที่ยวและเขตเศรษฐกิจพิเศษ
สงขลาที่เกี่ยวของกับการทองเที่ยวโดยจักรยาน บริบทของพ้ืนที่ชายแดน และความรวมมือและการมี
สวนรวมของชุมชน  

2) ดานนักทองเที่ยว  
 เก็บรวบรวมขอมูลโดยใชวิธีการสังเกตและการสัมภาษณ์จากกลุมตัวอยาง

สมาชิกของชมรมจักรยานและผูประกอบการในพ้ืนที่ เกี่ยวกับประเภทของนักทองเที่ยวจักรยานชาว
ไทยและชาวตางชาติที่เดินทางเขามาในพ้ืนที่  

3.1.3 เครื่องมือในการเก็บรวบรวมขอมูล 
  เครื่องมือที่ใชในการเก็บรวบรวมขอมูลเกี่ยวกับสถานการณ์ของการ

ทองเที่ยวโดยจักรยาน ในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา ดานพ้ืนที่และดานนักทองเที่ยว ไดแก แบบ
บันทึกการสัมภาษณ์เกี่ยวกับเสนทางจักรยาน นโยบาย และแผนการพัฒนาการทองเที่ยวและเขต
เศรษฐกิจพิเศษสงขลาที่เกี่ยวของกับการทองเที่ยวโดยจักรยานในพ้ืนที่ บริบทของพ้ืนที่ชายแดน และ
ความรวมมือและการมีสวนรวมของชุมชน (ภาคผนวก ข. เครื่องมือการวิจัยหลังการตรวจสอบ ) 
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 3.1.4 การตรวจสอบคุณภาพของเครื่องมือในการเก็บรวบรวมขอมูล  
 การตรวจสอบเครื่องมือในการเก็บรวบรวมขอมูล คือ แบบบันทึกการสัมภาษณ์ 

โดยการหาคาดัชนีความสอดคลอง (Index of Item Objectives Congruence : IOC) ของขอ
ค าถามกับวัตถุประสงค์ของการวิจัย มีข้ันตอนในการด าเนินการดังนี้  

1) น าแบบประเมินแบบบันทึกการสัมภาษณ์ใหผูทรงคุณวุฒิ ที่มีความรูและ
ประสบการณ์เกี่ยวกับการทองเที่ยวโดยจักรยาน จ านวน 3 ทาน พิจารณาใหคะแนนความสอดคลอง
ของขอค าถามแตละขอกับวัตถุประสงค์ของการวิจัย โดยก าหนดคาคะแนน ดังนี้  

+1  หมายถึง แนใจวาค าถามมีความสอดคลอง  
     0  หมายถึง ไมแนใจวาค าถามมีความสอดคลองหรือไม  

-1 หมายถึง  แนใจวาค าถามไมมีความสอดคลอง 
2) น าคาคะแนนจากผูทรงคุณวุฒิทั้ง 3 ทาน มาค านวณคาดัชนีความสอดคลอง 

(IOC)  โดยสูตรที่ใชค านวณดังนี้  

  
N

R
IOC 

  

 เมื่อ  R   คือ    ผลรวมคะแนนความคิดเห็นของผูเชี่ยวชาญ 
       N    คือ    จ านวนผูเชี่ยวชาญ 

3) พิจารณาคัดเลือกเฉพาะขอค าถามที่มีคา IOC มากกวา 0.6 ซึ่งผลการค านวณคา 
IOC พบวาขอค าถามของแบบสัมภาษณ์ส าหรับหนวยงานภาครัฐ จ านวนทั้งหมด 5 ขอ  และส าหรับ
ชมรมจักรยาน จ านวนทั้งหมด 8 ขอ มีคา IOC มากกวา 0.6 ทุกขอ สวนแบบสัมภาษณ์ส าหรับ
ผูประกอบการ พบวาขอค าถามที่ 2 ประเภทของนักทองเที่ยวจักรยานที่มาใชบริการ ตัวเลือกของ
ค าตอบ นักปั่นจักรยานเสือภูเขา มีคา IOC นอยกวา 0.6 จึงตัดตัวเลือกนี้ออกไป และแบบสัมภาษณ์
ส าหรับผูน าและชาวบานที่เกี่ยวของ พบวา ขอค าถามที่ 1 รายละเอียดของผูใหสัมภาษณ์ พบวา
ประเด็นค าถามเกี่ยวกับกลุม/ชมรม ต าแหนง จ านวนสมาชิกและระยะเวลากอตั้งชมรม มีคา IOC 
นอยกวา 0.6 จึงตัดประเด็นดังกลาวออกไป ดังภาคผนวก ก. (ภาคผนวก ก. ผลการประเมินเครื่องมือ
การวิจัย)  

4) ท าการปรับปรุงแบบบันทึกการสัมภาษณ์ กอนน าไปใชงานจริง ซึ่งแบบบันทึก
การสัมภาษณ์ที่ปรับปรุงแลว ดังภาคผนวก ข. (ภาคผนวก ข. เครื่องมือวิจัยหลังการตรวจสอบ
คุณภาพ) 

3.1.5 การวิเคราะห์ขอมูล 
การวิเคราะห์ขอมูลส าหรับการศึกษาสถานการณ์การทองเที่ยวโดยจักรยาน ใน

เขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา เป็นการวิเคราะห์ขอมูลเชิงคุณภาพ ดวยการวิเคราะห์เนื้อหาที่ไดจากการ
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ส ารวจพื้นที่ การศึกษาเอกสารที่เกี่ยวของและการสัมภาษณ์เชิงลึก โดยการแยกหรือจ าแนกประเด็นที่
มีความส าคัญ หรือการน าขอมูลที่ไดจากเหตุการณ์ตาง ๆ มาวิเคราะห์เพ่ือหาขอสรุปรวมกันเกี่ยวกับ
สถานการณ์การทองเที่ยวโดยจักรยานในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา ทางดานพ้ืนที่และดาน
นักทองเที่ยว 

 
3.2 ศึกษาปัจจัยองค์ประกอบการท่องเที่ยวที่ส่งผลต่อความต้องการของนักท่องเที่ยวจักรยาน ใน
เขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา 
 3.2.1 ประชากรและกลุมตัวอยาง  

 ประชากร คือ นักทองเที่ยวจักรยานทั้งชาวไทยและชาวตางประเทศ ที่เดินทางเขา
มาในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา 

กลุมตัวอยาง คือ นักทองเที่ยวจักรยานในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลาทั้งชาวไทยและ
ตางประเทศ จ านวนทั้งสิ้น 384 คน ก าหนดขนาดตัวอยางโดยใชสูตรกรณีที่ไมทราบขนาดประชากร 

เมื่อก าหนดคาความคลาดเคลื่อน e = 0.05 ของสวนเบี่ยงเบนมาตรฐาน =0.5 และ Z = 1.96 ดังนี้  
 

   
2

e

Z
n 







 
  

 

      =
2

05.0

5.096.1







 
 

 

      = 384.16  384 

 

 ท าการสุมตัวอยางแบบก าหนดโควตา (Quota Sampling) จ าแนกตามสัญชาติของ
นักทองเที่ยว โดยแบงสัดสวนของจ านวนนักทองเที่ยวชาวไทยและตางประเทศเทากัน เนื่องจากไม
ทราบขนาดประชากรของนักทองเที่ยวจักรยานทั้ง 2 กลุม จึงก าหนดคาสัดสวนเทากับ 0.5 โดย
แบงเป็นกลุมตัวอยางนักทองเที่ยวจักรยานชาวไทย จ านวน 192 คน และนักทองเที่ยวจักรยานชาว
ตางประเทศ จ านวน 192 คน  และสุมตัวอยางแบบบังเอิญพบตามแหลงทองเที่ยว สถานที่พักและ
สถานที่จัดกิจกรรมการปั่นจักรยานในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา  

3.2.2 วิธีการเก็บรวบรวมขอมูล 
  ท าการเก็บรวบรวมขอมูลจากกลุมตัวอยางนักทองเที่ยวจักรยานทั้งชาวไทย

และตางประเทศ ในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา โดยน าแบบสอบถามปัจจัยองค์ประกอบการทองเที่ยว
ที่สงผลตอความตองการของนักทองเที่ยวจักรยาน ในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา ไปสอบถามกับ
นักทองเที่ยวตามแหลงทองเที่ยว สถานที่พักและสถานที่จัดกิจกรรมการปั่นจักรยานในเขตเศรษฐกิจ
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พิเศษสงขลา ตั้งแตเดือนกรกฎาคม 2562 – กันยายน 2563 จ านวนทั้งสิ้น 384 คน โดยมี
รายละเอียดดังนี้  

 

ตารางท่ี 3.1 แสดงสถานที่เก็บรวบรวมขอมูลและจ านวนกลุมตัวอยาง 

สถานที ่ จ านวน 
(คน) 

การจัดกิจกรรมการแขงขันจักรยาน จ านวน 2 ครั้ง  161 

 ครั้ งที่  1 การจัดกิจกรรมปั่น 2 ดาน สะเดา ประตูสู อาเซียน       
ต าบลปาดังเบซาร์ เมื่อวันที่ 23 มิถุนายน 2562 

(96) 

 ครั้งที่  2 การจัดกิจกรรมสะเดาเสือภู เขาครั้งที่  6 ต าบลสะเดา       
เมื่อวันที่ 1 กันยายน 2562 

(65) 

สถานที่พักในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา   138 

แหลงทองเที่ยวในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา 85 
รวม 384 

 

3.2.3 เครื่องมือในการเก็บรวบรวมขอมูล 
 เครื่องมือที่ใชในการเก็บรวบรวมขอมูล คือ แบบสอบถามปัจจัยที่สงผลตอการ
ทองเที่ยวโดยจักรยานในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา ฉบับภาษาไทยและภาษาอังกฤษ (ภาคผนวก ก. 
เครื่องมือวิจัยหลังการตรวจสอบคุณภาพ) ประกอบดวย 5 สวน คือ 
  สวนที่ 1 ขอมูลทั่วไปของนักทองเที่ยวจักรยาน โดยขอค าถามเป็นแบบเลือกตอบ 
(Check list) 

  สวนที่ 2 พฤติกรรมของนักทองเที่ยวจักรยาน โดยขอค าถามเป็นแบบเลือกตอบ 
(Check list) 

  สวนที่ 3 การไดรับขอมูลและความตองการทองเที่ยวโดยจักรยานในเขต
เศรษฐกิจพิเศษสงขลา โดยขอค าถามเป็นแบบเลือกตอบที่มีมาตรวัดแบบมาตราสวนประมาณคา 
(Rating Scale) 5 ระดับ โดยก าหนดคาคะแนน เป็น 1, 2, 3, 4 และ 5 หมายถึงมีความคิดเห็นนอย
ที่สุด นอย ปานกลาง มาก และมากท่ีสุด ตามล าดับ 

  สวนที่ 4 ปัจจัยองค์ประกอบการทองเที่ยวโดยจักรยาน ในเขตเศรษฐกิจพิเศษ
สงขลา ดานสิ่งดึงดูดใจนักทองเที่ยวจักรยาน การเขาถึงแหลงทองเที่ยวดวยจักรยาน ที่พักส าหรับ
นักทองเที่ยวจักรยาน การบริการและความปลอดภัยส าหรับนักทองเที่ยวจักรยาน และสิ่งอ านวย
ความสะดวกส าหรับนักทองเที่ยวจักรยาน โดยขอค าถามเป็นแบบเลือกตอบที่มีมาตรวัดแบบมาตรา
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สวนประมาณคา (Rating Scale) 5 ระดับ โดยก าหนดคาคะแนน เป็น 1, 2, 3, 4 และ 5 หมายถึงมี
ความคิดเห็นนอยที่สุด นอย ปานกลาง มาก และมากที่สุด ตามล าดับ 
   สวนที่ 5 ขอเสนอแนะส าหรับการพัฒนาการทองเที่ยวโดยจักรยาน ในเขต
เศรษฐกิจพิเศษสงขลา 
  3.2.4 การตรวจสอบเครื่องมือในการเก็บรวบรวมขอมูล  

   การตรวจสอบเครื่องมือในการเก็บรวบรวมขอมูล คือ แบบสอบถามปัจจัยที่สงผลตอ
การทองเที่ยวโดยจักรยานในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา โดยการหาคาดัชนีความสอดคลอง (Index of 
Item Objectives Congruence : IOC) ของขอค าถามกับวัตถุประสงค์ของการวิจัย มีขั้นตอนในการ
ด าเนินการดังนี้  

1) น าแบบสอบถามทั้งฉบับภาษาไทยและภาษาอังกฤษใหผูทรงคุณวุฒิที่มีความรู
และประสบการณ์เกี่ยวกับการทองเที่ยวโดยจักรยาน จ านวน 3 ทาน พิจารณาใหคะแนนความ
สอดคลองของขอค าถามแตละขอกับวัตถุประสงค์ของการวิจัย โดยก าหนดคาคะแนน ดังนี้  

+1  หมายถึง แนใจวาค าถามมีความสอดคลอง  
    0  หมายถึง ไมแนใจวาค าถามมีความสอดคลองหรือไม  

-1 หมายถึง  แนใจวาค าถามไมมีความสอดคลอง 
2) น าคาคะแนนจากผูทรงคุณวุฒิทั้ง 3 ทาน มาค านวณคาดัชนีความสอดคลอง 

(IOC)  โดยสูตรที่ใชในการค านวณ ดังนี้  

  
N

R
IOC 

  

  เมื่อ R   คือ    ผลรวมคะแนนความคิดเห็นของผูเชี่ยวชาญ 
       N    คือ    จ านวนผูเชี่ยวชาญ 

3) พิจารณาคัดเลือกเฉพาะขอค าถามที่มีคา IOC มากกวา 0.6 ซึ่งผลการค านวณคา 
IOC พบวาขอค าถามของแบบสอบถามปัจจัยที่สงผลตอการทองเที่ยวโดยจักรยาน จ านวนทั้งสิ้น 47 
ขอ ทั้งฉบับภาษาไทยและภาษาอังกฤษ มีคา IOC มากกวา 0.6 ทุกขอ และมีบางขอค าถามหรือ
ตัวเลือกที่ผูทรงคุณวุฒิไดใหขอเสนอแนะในการปรับปรุงแกไข ดังภาคผนวก ก. (ภาคผนวก ก. ผลการ
ประเมินเครื่องมือการวิจัย) 

4) ท าการปรับปรุงแบบสอบถามตามขอเสนอแนะของผูทรงคุณวุฒิทั้งฉบับ
ภาษาไทยและภาษาอังกฤษ กอนน าไปใชงานจริง 
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  3.2.5 การวิเคราะห์ขอมูลและสถิติที่ใชในการวิเคราะห์ 
    การวิเคราะห์ขอมูลที่ไดจากแบบสอบถาม เป็นการวิเคราะห์ขอมูลเชิงปริมาณ โดย

ใชสถิติพรรณนาและสถิติอนุมาน รายละเอียดดังนี้  
1) สถิติพรรณนา เป็นวิเคราะห์ขอมูลทั่วไป พฤติกรรมของนักทองเที่ยว การรับรู

ขอมูลเกี่ยวกับการทองเที่ยวโดยจักรยานและความตองการของกลุมตัวอยางนักทองเที่ยวจักรยาน ใน
เขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา โดยมีรายละเอียด ดังนี้  

1.1) คารอยละ (Percentage) เ พ่ือวิ เคราะห์ขอมูลทั่ว ไปและพฤติกรรมของ
นักทองเที่ยวจักรยานในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา 

1.2) คาเฉลี่ย (Mean) เพ่ือวิเคราะห์ขอมูลการรับรูขอมูลเกี่ยวกับการทองเที่ยวโดย
จักรยานและความตองการทองเที่ยวโดยจักรยาน ในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา 

1.3) สวนเบี่ยงเบนมาตรฐาน (Standard deviation) เพ่ือวัดการกระจายของขอมูล
เกี่ยวกับการไดรับขอมูลเกี่ยวกับการทองเที่ยวโดยจักรยานและความตองการทองเที่ยวโดยจักรยาน 
ในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา 

2) สถิติอนุมาน เป็นการวิเคราะห์ขอมูลเพ่ือทดสอบสมมติฐานเกี่ยวกับปัจจัยที่สงผลตอ

ความตองการทองเที่ยวโดยจักรยาน ในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา  

2.1) การวิเคราะห์องค์ประกอบ (Factor analysis) เป็นการศึกษา
ความสัมพันธ์ระหวางตัวแปรเพ่ือรวมกลุมตัวแปรที่มีความสัมพันธ์กันเป็นองค์ประกอบเดียวกัน ซึ่ง
พิจารณาจากคาสัมประสิทธิ์สหสัมพันธ์ระหวางตัวแปรที่มีความสัมพันธ์กันสูงเป็นกลุม ๆ เรียกวา 
องค์ประกอบ โดยใชการวิเคราะห์องค์ประกอบเชิงยืนยัน (Confirmatory Factor Analysis) เพ่ือ
ยืนยันองค์ประกอบการทองเที่ยวโดยจักรยาน ที่สงผลตอความตองการของนักทองเที่ยวในเขต
เศรษฐกิจพิเศษสงขลา ที่ไดจากการศึกษาทฤษฎีและแนวคิดที่เกี่ยวของ ประกอบดวย 5 ดาน คือ สิ่ง
ดึงดูดใจนักทองเที่ยวจักรยาน การเขาถึงแหลงทองเที่ยวดวยจักรยาน ที่พักส าหรับนักทองเที่ยว
จักรยาน การบริการและความปลอดภัยส าหรับนักทองเที่ยวจักรยาน และสิ่งอ านวยความสะดวก
ส าหรับนักทองเที่ยวจักรยาน โดยขอมูลที่น ามาวิเคราะห์คือตัวแปรความคิดเห็นตอองค์ประกอบของ
การทองเที่ยวโดยจักรยานทั้ง 5 ดาน จ านวนตัวแปรทั้งสิ้น 23 ตัวแปร ซึ่งมีระดับการวัดประเภท
มาตราอัตราสวน (Ratio scale) 5 ระดับ ก าหนดคาคะแนนเทากับ 1, 2, 3, 4 และ 5 และขนาด
ตัวอยางในการศึกษาครั้งนี้เทากับ 384 ราย ซึ่งมากกวา 10 เทาของจ านวนตัวแปร เป็นไปตาม
หลักการก าหนดขนาดตัวอยางส าหรับการวิเคราะห์องค์ประกอบ คือ อยางนอย 5 – 10 เทา ของ
จ านวนตัวแปร และสอดคลองกับ คอมเลย์และลี ไดใหขอเสนอแนะวาการก าหนดขนาดตัวอยางอยาง
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นอย 300 ราย ถือวาดี (Comrey & Lee, 1992) โดยขอตกลงเบื้องตนในการวิเคราะห์องค์ประกอบ
ดังนี้  

(1) ขอมูลมีการแจกแจงแบบปกติ (Normality) โดยการตรวจสอบวา
ขอมูลมีลักษณะการกระจายตัวแบบปกติหรือไม  

(2) ขอมูลที่มีคาสูงหรือต่ ากวาปกติ (Outliers) การตัดขอมูลที่มีคาสูง
หรือต่ าเกินไป เพ่ือลดความคลาดเคลื่อนของผลการวิเคราะห์ ซึ่งการตรวจสอบขอมูลที่มีคาสูงหรือต่ า
กวาปกติโดยการพิจารณาจากคา Mahalanobis Distance (D2) ถาคาของขอมูลรายใด มีคามากกวา
คาวิกฤติของไคสแควร์ที่องศาแหงความอิสระเทากับจ านวนตัวแปร แสดงวาเป็น Multivariate 
Outliers จึงควรตัดขอมูลของรายนั้นทิ้ง 

(3) ความสัมพันธ์ระหวางตัวแปร (Correlations among Variables) 
สามารถตรวจสอบโดยการทดสอบ Bartlett’s test of sphericity เป็นการทดสอบสมมติฐานวา
เมตริกซ์สหสัมพันธ์ ซึ่งเป็นเมตริกซ์แสดงคาสัมประสิทธิ์สหสัมพันธ์ระหวางตัวแปรเป็นเมตริกซ์
เอกลักษณ์หรือไม ถาเป็นเมตริกซ์เอกลักษณ์แสดงวาตัวแปรไมมีความสัมพันธ์กันและไมเหมาะส าหรับ
การคนหาโครงสรางของโมเดล ดังนั้นผลการทดสอบตองมีนัยส าคัญ นั้นคือคา Significant ไม
มากกวา 0.05 นั้นคือการวิเคราะห์องค์ประกอบสามารถใชกับขอมูลดังกลาวได และตรวจสอบโดย
พิจารณาจากคา Kaiser-Meyer-Olkin (KMO) Measure of Sampling Adequacy เป็นคาสถิติที่
ระบุสัดสวนของความแปรปรวนของตัวแปรที่อาจจะเกิดจากปัจจัยแฝง ซึ่งถามีคาสูงคือเขาใกล  1 
แสดงวาการวิเคราะห์องค์ประกอบสามารถใชกับขอมูลดังกลาวได  แตถาต่ ากวา 0.5 แสดงวาขอมูล
ดังกลาวไมสามารถวิเคราะห์องค์ประกอบได  
 ส าหรับขั้นตอนการวิเคราะห์องค์ประกอบเชิงยืนยัน มีข้ันตอนดังนี้  

(1) การก าหนดขอมูลจ าเพาะของโมเดล เป็นการก าหนดความสัมพันธ์
เชิงโครงสรางระหวางสวนประกอบตาง ๆ ในโมเดลองคประกอบการทองเที่ยวโดยจักรยาน ในเขต
เศรษฐกิจพิเศษสงขลา ประกอบดวย 5 ดาน คือ สิ่งดึงดูดใจนักทองเที่ยวจักรยาน การเขาถึงแหลง
ทองเที่ยวดวยจักรยาน ที่พักส าหรับนักทองเที่ยวจักรยาน การบริการและความปลอดภัยส าหรับ
นักทองเที่ยวจักรยาน และสิ่งอ านวยความสะดวกส าหรับนักทองเที่ยวจักรยาน 

(2) การระบุความเป็นไปไดคาเดียวของโมเดล เป็นการระบุวาโมเดล
องคประกอบนั้นสามารถน ามาประมาณคาพารามิเตอร์เป็นคาเดียวหรือไม โดยการทดสอบโมเดลระบุ
เกินพอดี (Over identified  model) หลักท่ัวไปในการก าหนดความเป็นไปไดคาเดียวของโมเดลหรือ
โมเดลระบุเกินพอดี ควรมีตัวแปรสังเกตไดอยางนอย 3 ตัวตอตัวแปรแฝง 1 ตัวที่เรียกวากฎสามตัว   
บงชี้ (Three indicator rule) โดยในการศึกษาครั้งนี้ไดก าหนดจ านวนตัวแปรขององค์ประกอบดาน
สิ่งดึงดูดใจนักทองเที่ยวจักรยาน จ านวน 8 ตัวแปร การเขาถึงแหลงทองเที่ยวดวยจักรยาน จ านวน 4 
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ตัวแปร ที่พักส าหรับนักทองเที่ยวจักรยาน จ านวน 3 ตัวแปร การบริการและความปลอดภัยส าหรับ
นักทองเที่ยวจักรยาน จ านวน 5 ตัวแปร และสิ่งอ านวยความสะดวกส าหรับนักทองเที่ยวจักรยาน 
จ านวน 3 ตัวแปร ดังรูปภาพที่ 3.1  
 
 

 
 
   
  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 

รูปภาพที่ 3.1 โมเดลองคประกอบการทองเที่ยวโดยจักรยานในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา           
จากการศึกษาทฤษฎีและแนวคิดท่ีเกี่ยวของ 
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(3) การประมาณคาพารามิเตอร์ เป็นการวิเคราะห์ขอมูล โดยการแก
สมการโครงสรางเพ่ือหาคาพารามิเตอร์ ดวยวิธีการประมาณคาความเป็นไปไดสูงสุด (Maximum 
Likelihood : ML) ไดแก คาน้ าหนักองค์ประกอบ () คาสหสัมพันธ์ระหวางองค์ประกอบ () คาเศษ
เหลือ ()  

(4) การประเมินความสอดคล องของโมเดล เพ่ือพิจารณาความ
สอดคลองของโมเดลกับขอมูลเชิงประจักษ์ โดยพิจารณาจากคาสถิติและคาดัชนีดังนี้   

(4.1) คาสถิติวัดระดับความสอดคลอง ไดแก คาสถิติไคสแควร์  
(2 ) ที่ไมมีนัยส าคัญทางสถิติ (p>0.05) และคาไคสแควร์สัมพัทธ์ (2/df) ซึ่งเป็นอัตราสวนระหวาง
คาสถิติไคสแควร์กับองศาแหงความเป็นอิสระ ควรมีคานอยกวา 3.00  

(4.2) ดัชนีวัดระดับความกลมกลืน (Goodness of fit index:  
GFI) และดัชนีวัดระดับความกลมกลืนที่ปรับแกแลว  (Adjusted goodness of fit index: AGFI)    
มีคามากกวา 0.90  

(4.3) ดัชนีวัดระดับความกลมกลืนเปรียบเทียบ (Comparative  
fit  index:  CFI) ควรมีคามากกวา 0.95  

(4.4) คาดัชนีรากก าลังสองเฉลี่ยของเศษเหลือ (SRMR) ควรมี
คาต่ าหวา 0.08 และคารากของคาเฉลี่ยก าลังสองของความคลาดเคลื่อนโดยประมาณ (RMSEA) ควร
มีคานอยกวา 0.06  

2.2) การวิเคราะห์การถดถอยพหุ (Multiple regression analysis) 
       การวิเคราะห์การถดถอยพหุเป็นการสรางสมการพยากรณ์ความ
ตองการของนักทองเที่ยวจักรยาน ในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา จากตัวแปรอิสระคือองค์ประกอบการ
ทองเที่ยวโดยจักรยาน ในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา ประกอบดวย 5 ดาน โดยมีรายละเอียดดังนี้  
 สมการพยากรณ์ตัวแปรตามซึ่งอยูในรูปของสมการเชิงเสน ดังนี้  
 

Y / =  a + b1X1 + b2X2 + b3X3 + b4X4 + b5X5 

 
 

  เมื่อ  Y คือ คาพยากรณค์วามตองการของนักทองเที่ยวจักรยาน  
    X1 คือ สิ่งดึงดูดใจนักทองเที่ยวจักรยาน  
    X2 คือ การเขาถึงแหลงทองเที่ยวดวยจักรยาน 
    X3 คือ ที่พักส าหรับนักทองเที่ยวจักรยาน  
    X4 คือ การบริการและความปลอดภัยส าหรับนักทองเที่ยวจักรยาน  
    X5 คือ สิ่งอ านวยความสะดวกส าหรับนักทองเที่ยวจักรยาน 
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    bi  คือ คาสัมประสิทธิ์การถดถอยที่ค านวณจากตัวอยางของตัวแปรอิสระที่ i  
    a  คือ คาคงท่ีหรือจุดตัดบนแกน Y    
   

  โดย b = (XX)-1 (XY)     
  และ   kk xb...xbxbya 

2211   
 

     เมื่อ   X  คือ เมตริกซ์คาของตัวแปร X  
              Y  คือ เมตริกซ์คาของตัวแปร Y 

     xi̅ คือ คาเฉลี่ยของตัวแปรอิสระ X ที่ i   

               y ̅ คือ คาเฉลี่ยของตัวแปรตาม Y 
  

 การทดสอบคาสัมประสิทธิ์การถดถอย (Regression Coefficients) 
  เป็นการทดสอบวาตัวแปรตนมีอิทธิพลหรือสามารถท านายตัวแปรตาม Y ไดหรือไม 
โดยสมมติฐานในการทดสอบ ดังนี้  

    H0 : 1 = 2 = 3 = 4 = 5 = 0 (ตัวแปรอิสระทุกตัวในสมการไมสามารถ
รวมกันท านาย (พยากรณ์) ตัวแปรตามได) 

    H1 : 1  2  3  4  5  0 (ตวัแปรอิสระทุกตัวในสมการสามารถ
รวมกันท านาย (พยากรณ์) ตัวแปรตามได) 
 

 เมื่อ  i   คือ  คาสัมประสิทธิ์การถดถอยของตัวแปรอิสระที่ i   
 
  

 สถิติที่ใชในการทดสอบคือ  F  โดยสูตรที่ใชในการค านวณดังนี้  
 
 

   
resres

regreg

df/SS

df/SS
F   หรือ 









)2n/()YY(

1/)YY(
F

2

2

   

 
 

 เมื่อ  SSreg แทน  ผลรวมของก าลังสองของการถดถอย 
   SSres แทน  ผลรวมของก าลังสองของสวนที่เหลือ 
   dfreg แทน  องศาแหงความอิสระของการถดถอย เทากับ 1  
   dfres แทน  องศาแหงความอิสระของสวนที่เหลือ เทากับ n-2 
 
 

คา R-Squared (R2) คือ คาสัมประสิทธิ์แสดงการตัดสินใจ (Coefficient of 
Determination) ซึ่งเป็นสัดสวนความผันแปรของตัวแปรอิสระที่อธิบายไดตอความผันแปรของตัว
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แปรอิสระทั้งหมด ซึ่งมีคาอยูระหวาง 0 ถึง 1 ซึ่งหากมีคาสูง หมายความวาตัวแปรอิสระในสมการ
พยากรณ์ท้ังหมดสามารถอธิบายความผันแปรไดมาก โดยสูตรในการค านวณดังนี้  

 

 2=
  reg

  reg+   
res

 

 
 

3.3 ศึกษาแนวทางการพัฒนาการท่องเที่ยวโดยจักรยาน ในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา 
 3.3.1 ประชากรและกลุมตัวอยาง  

ประชากรที่ ใช ในการศึกษาครั้งนี้  ประกอบดวย องค์กรปกครองทองถิ่น 
หนวยงานภาครัฐ กลุมผูประกอบการและสมาคมที่เกี่ยวของกับการทองเที่ยวโดยจักรยาน ผูน าและ
ชาวบานที่เกี่ยวของกับการทองเที่ยวโดยจักรยานในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา  
 กลุมตัวอยางที่ใชในการศึกษาครั้งนี้ ประกอบดวย องค์กรปกครองทองถิ่น หนวยงานภาครัฐ 
กลุมผูประกอบการและสมาคมจักรยาน ผูน าและชาวบานที่เกี่ยวของกับการทองเที่ยวโดยจักรยานใน
เขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา การคัดเลือกผูใหขอมูลหลักในการจัดท าสนทนากลุมครั้งนี้ ใชวิ ธีการสุม
ตัวอยางแบบเจาะจง (Purposive sampling) และแบงกลุมตัวอยางตามภาคสวนของผูที่เกี่ยวของ 
เป็นจ านวน 3 กลุม ไดแก กลุมองค์กรปกครองสวนทองถิ่นและหนวยงานภาครัฐที่เกี่ยวของ กลุม
ผูประกอบการ และกลุมสมาคมจักรยานและผูน าและชาวบานที่เกี่ยวของกับการทองเที่ยวในพ้ืนที่ 
โดยแตละกลุมมีลักษณะคลายคลึงกัน ซึ่งการคัดเลือกตัวอยางในการเขารวมสนทนากลุมควรเลือก
บุคคลที่มีลักษณะคลายคลึงกัน (Homogeneous group) เชน ลักษณะทางสังคม เศรษฐกิจและ
วัฒนธรรม ที่คลายคลึงกัน ถือเป็นองค์ประกอบหนึ่งที่ท าใหการสนทนากลุมมีความถูกตองและมีความ
นาเชื่อถือ (สุทิติ ขัตติยะ และ วิไลลักษณ์ สุวจิตตานนท์, 2553) ส าหรับขนาดของกลุมตัวอยางในการ
จัดท าสนทนากลุมครั้งนี้ จ านวนทั้งสิ้น 32 คน แบงเป็นกลุมท่ี 1, 2 และ 3 จ านวน 8, 12 และ 12 คน 
ตามล าดับ ซึ่งเป็นไปตามหลักการก าหนดขนาดของกลุมตัวอยางที่เหมาะสมในการจัดสนทนากลุมแต
ละครั้ง คือ 8-12 คน ที่สามารถเป็นตัวแทนของประชากร และไมท าใหเกิดความยุงยากในการ
ด าเนินงาน (วานิช มาลัย และ อรสา ปานขาว, 2558) โดยรายละเอียดดังตารางที่ 3.2 
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ตารางท่ี 3.2 แสดงขนาดของกลุมตัวอยางในการจัดสนทนากลุม จ าแนกกลุมตามภาคสวนที่เกี่ยวของ 
  

ประเภท กลุ่มที่ 1 กลุ่มที่ 2 กลุ่มที่ 3 

1) นายกองค์กรปกครองสวนทองถิ่น หรือผูแทนที่รับผิดชอบดานการวางแผนดานการทองเที่ยว 

- เทศบาลเมืองสะเดา  1   

- เทศบาลเมืองปาดังเบซาร์ 1   

- เทศบาลต าบลปาดังเบซาร์  1   

- เทศบาลต าบลส านักขาม 1   

- องค์การบริหารสวนต าบลส านักแตว 1   

2) ตัวแทนของหนวยงานภาครัฐทีเก่ียวของ 

- ทองเที่ยวและกีฬาจังหวัดสงขลา 1   

- ผอ. การทองเที่ยวแหงประเทศไทย ส านักงาน
หาดใหญ (สงขลา-พัทลุง)  

1   

- ตัวแทนคณะกรรมการเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา 1   

3) กลุมผูประกอบการทองเที่ยว ในพื้นที่เขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา  

- รานขาย/เชาจักรยาน ต าบลละ 1 แหง  4  

- โรงแรม/ที่พัก ต าบลละ 1 แหง  4  

- รานอาหาร ต าบลละ 1 แหง  4  

4) ประธานหรือสมาชิกของสมาคมจักรยานในเขตเศรษฐกิจ
พิเศษสงขลา ทั้ง 4 ต าบล  

  4 

5) ผูน าหรือตัวแทนกลุมของชาวบานที่เกี่ยวของกับการ
ทองเที่ยวในพ้ืนที่ ไดแก กลุมทองเที่ยวของชุมชน หรือกลุม
โฮมสเตย์ ในพ้ืนที่ทั้ง 4 ต าบล 

  8 

รวม 8 12 12 
  
 3.3.2 วิธีการเก็บรวบรวมขอมูล  
     การเก็บรวบรวมขอมูลเพื่อศึกษาแนวทางการพัฒนาการทองเที่ยวโดยจักรยานใน
เขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา แบงออกเป็น 2 วิธี โดยมีรายละเอียดดังนี้  

1) การจัดท าสนทนากลุมเพ่ือศึกษาแนวทางการพัฒนาการทองเที่ยวโดยจักรยาน 
ในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา ซึ่งมีจ านวน 3 ครั้ง ตามการจ าแนกกลุมตัวอยาง 3 กลุม โดยมีขั้นตอน
การด าเนินการดังนี้  
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1.1) สุมกลุมตัวอยางในการจัดท าสนทนากลุม จ านวน 3 กลุม โดยใชวิธีการ
สุมแบบเจาะจง จ าแนกตามประเภทของภาคสวนที่เกี่ยวของ โดยแตละกลุมมีลักษณะที่คลายคลึงกัน 
ตามหลักการของการจัดสนทนากลุม ที่กลุมตัวอยางส าหรับการจัดสนทนากลุมแตละครั้งตองมี
ลักษณะที่คลายคลึงกัน  

1.2) ก าหนดวัตถุประสงค์และแนวค าถามเกี่ยวกับแนวทางการพัฒนาการ
ทองเที่ยวโดยจักรยานในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา ส าหรับผูเขารวมสนทนากลุมทั้ง 3 กลุม โดย
จ านวนขอค าถามแตละครั้งไมเกิน 10 ขอ (วานิช มาลัย และ อรสา ปานขาว, 2558) และประเด็น
ค าถามมีความสอดคลองตามวัตถุประสงค์ท่ีก าหนดไว  

1.3) จัดหาสถานที่และจัดท าก าหนดการในการจัดท าสนทนากลุม โดย
ก าหนดระยะเวลาในการด าเนินการสนทนากลุมแตละครั้งประมาณ 3 ชั่วโมง รายละเอียดดังนี้  

1.3.1) ผูด าเนินการสนทนาชี้แจงวัตถุประสงค์ของการจัดท าสนทนา
กลุมและน าเสนอผลการศึกษาเบื้องตน ไดแก สถานการณ์การทองเที่ยวโดยจักรยานในเขตเศรษฐกิจ
พิเศษสงขลาและปัจจัยองค์ประกอบของการทองเที่ยวที่สงผลตอ โดยใชระยะเวลาประมาณ 30 นาท ี

1.3.2) ผูด าเนินการสนทนาเริ่มถามค าถามตามแนวค าถามที่ไดก าหนด
ไว เพื่อใหผูเขารวมแตละทานไดตอบค าถามและแสดงความคิดเห็นในประเด็นตาง ๆ โดยใชระยะเวลา
ประมาณ 2 ชั่วโมง 

1.3.3) ผูด าเนินการสนทนาสรุปผลการสนทนากลุม เพ่ือใหผูเขารวม
ไดรับทราบและรวมอภิปรายผลที่ไดจากการสนทนากลุมในครั้งนี้ โดยใชระยะเวลาประมาณ 30 นาที  

1.4) สงหนังสือเชิญและก าหนดการสนทนากลุมไปยังกลุมตัวอยางทั้ง 3 กลุม 
1.5) ด าเนินการจัดสนทนากลุมตามก าหนดการที่ไดก าหนดไว จ านวน 3 ครั้ง 

โดยมีรายละเอียดของวัน สถานที่และผูเขารวมสนทนากลุมดังนี้ 
 

ตารางท่ี 3.3 แสดงรายละเอียดของวันและสถานที่ในการจัดสนทนากลุม  
 

ครั้งที ่ กลุ่ม วันที่จัด สถานที่จัด 
1 องค์กรปกครองสวนทองถิ่น

และหนวยงานภาครัฐ 
วันที่ 26 มิถุนายน  2562 โรงแรมเอ็มบีไอ รีสอร์ท 

ต าบลส านักขาม 
2 กลุมผูประกอบการ วันที่ 8 สิงหาคม 2562 บานานา รีสอร์ท ต าบล

สะเดา 

3 ก ลุ ม ช ม ร ม จั ก ร ย า น แ ล ะ
ชาวบานในพื้นที่ 

วันที่ 22 สิงหาคม 2562 จักรพรรติ์ รีสอร์ท ต าบล
ปาดังเบซาร์ 
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1.6) ท าการบันทึกผลการจัดสนทนากลุม โดยผูจดบันทึก จัดท าแผนที่นั่งและ
จดบันทึกการใหค าตอบและแสดงความคิดเห็นของผูเขารวมสนทนากลุมแตละทาน  

1.7) ประมวลผลและวิเคราะห์ขอมูลจากแบบบันทึกการสนทนากลุมและการ
ถอดเทปจากเครื่องบันทึกเสียง 

2) การสอบถามโดยใชแบบสอบถามจากนักทองเทีย่วจักรยาน เกี่ยวกับขอเสนอแนะ
ในการพัฒนาการทองเที่ยวโดยจักรยาน ในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา (ดู ภาคผนวก ข. สวนที่ 5) 
 3.3.3 เครื่องมือในการเก็บรวบรวมขอมูล 
  เครื่องมือที่ใชในการเก็บรวบรวมขอมูลประกอบดวย 2 สวน คือ แบบบันทึกการ
สัมภาษณ์และแบบสอบถาม โดยมีรายละเอียดดังนี้   

1) แบบบันทึกการสนทนากลุม ส าหรับบันทึกผลการจัดสนทนากลุมเพ่ือหาแนว
ทางการพัฒนาการทองเที่ยวโดยจักรยานในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา จ านวน 3 ฉบับ (ภาคผนวก ข. 
เครื่องมือการวิจัยหลังการตรวจสอบคุณภาพ) ประกอบดวยแนวค าถามเกี่ยวกับพัฒนาการทองเที่ยว
โดยจักรยานในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา จ านวน 4 ดาน ดังนี้  

1.1) ดานแหลงทองเที่ยวและสิ่งดึงดูดใจส าหรับนักทองเที่ยว  
1.2) ดานโครงสรางพื้นฐานและระบบการขนสง  
1.3) ดานการบริการและสิ่งอ านวยความสะดวกส าหรับนักทองเที่ยวจักรยาน  
1.4) ดานเสนทางและกิจกรรมส าหรับนักทองเที่ยวจักรยาน 
1.5) ดานการประชาสัมพันธ์และการตลาดของการทองเที่ยวโดยจักรยาน 

2) แบบสอบถาม เกี่ยวกับขอเสนอแนะส าหรับการพัฒนาการทองเที่ยวโดยจักรยาน 
ในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา ซึ่งเป็นขอค าถามแบบปลายเปิด (ดู ภาคผนวก ข. สวนที่ 5) 
 

 

 3.3.4 การวิเคราะห์ขอมูล 
การวิเคราะห์ขอมูลที่ไดจากการสนทนากลุมทั้ง 3 ครั้ง และจากแบบสอบถาม

ความคิดเห็นเกี่ยวกับการพัฒนาการทองเที่ยวโดยจักรยาน ซึ่งเป็นขอค าถามแบบปลายเปิด เป็นการ
วิเคราะห์เชิงคุณภาพ เพ่ือสังเคราะห์เนื้อหา จัดระเบียบและหารูปแบบความสัมพันธ์ของขอมูลที่ได
จากการการสนทนากลุม เพ่ือน ามาสูการก าหนดแนวทางการพัฒนาการทองเที่ยวโดยจักรยาน  
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บทที่ 4 

ผลการวิจัย 

 

 การศึกษาแนวทางการพัฒนาการทองเที่ยวโดยจักรยาน ในเขตพ้ืนที่เศรษฐกิจพิเศษสงขลา 
เป็นการศึกษาโดยใชการวิจัยเชิงปริมาณและเชิงคุณภาพ ซึ่งเก็บรวบรวมขอมูลโดยการศึกษาเอกสาร 
การสังเกต การสัมภาษณ์เชิงลึกและการสนทนากลุมจากกลุมตัวอยางภาคสวนตาง ๆ ที่เกี่ยวของ และ
การสอบถามจากนักทองเที่ยวจักรยานทั้งชาวไทยและชาวตางประเทศ ในเขตพ้ืนที่เศรษฐกิจพิเศษ
สงขลา โดยใชแบบสอบถาม ท าการวิเคราะห์ขอมูลเชิงคุณภาพและเชิงปริมาณ โดยการน าเสนอผล
การวิเคราะห์ขอมูลของการศึกษาครั้งนี้ แบงการน าเสนอตามวัตถุประสงค์ของการศึกษา โดยมี
รายละเอียดดังนี้  
 

4.1 ผลการศึกษาสถานการณ์การท่องเที่ยวโดยจักรยาน ในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา 
 การศึกษาสถานการณ์การทองเที่ยวโดยจักรยาน ในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา โดยวิธีการ
ศึกษาเอกสาร การสังเกต และสัมภาษณ์เชิงลึกจากกลุมตัวอยางภาคสวนที่เกี่ยวของ ดังตารางที่ 4.1  
 

ตารางท่ี 4.1 แสดงขอมูลของกลุมตัวอยางส าหรับการสัมภาษณ์เชิงลึก (n = 37) 

ข้อมูลทั่วไป จ านวน ร้อยละ 

เพศ   
ชาย 23 62.2 
หญิง 14 37.8 

อาย ุ   
นอยกวา 40 ปี  5 13.5 
41 – 50 ปี  17 45.9 
51 – 60 ปี  12 32.4 
มากกวา 60 ปี  3 8.1 

หน่วยงาน/กลุ่ม   
หนวยงานภาครัฐ 9 24.3 
ผูประกอบการ 15 40.5 
ชมรม/กลุมจักรยาน 4 10.8 
ผูน าและชาวบานที่เกี่ยวของ 8 21.6 

รวม 37 100.0 
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ผลการวิเคราะห์ขอมูลสถานการณ์ดานพ้ืนที่และดานนักทองเที่ยวจักรยานในเขตเศรษฐกิจ
พิเศษสงขลา รายละเอียดดังนี้  

4.1.1 ดานพื้นที่ 
    จากการศึกษาสถานการณ์การทองเที่ยวโดยจักรยาน ในเขตเศรษฐกิจพิเศษ

สงขลาทางดานพ้ืนที่ ไดแก ทรัพยากรและการบริการส าหรับนักทองเที่ยวจักรยาน นโยบายและ
แผนพัฒนาที่เกี่ยวของกับการทองเที่ยวโดยจักรยาน บริบทของพ้ืนที่ชายแดน และความรวมมือและ
การมีสวนรวมของชุมชน ผลการศึกษามีรายละเอียดดังนี้  

1) ทรัพยากรและการบริการส าหรับนักทองเที่ยวจักรยาน 
1.1) การคมนาคมและระบบการขนสงสาธาณะ 

1.1.1) เสนทางคมนาคมและทางจักรยาน  
 จากการสังเกตและการสัมภาษณ ์พบวา เสนทางการคมนาคม

ภายในพ้ืนที่ ประกอบดวยทางหลวงแผนดินจ านวน 3 เสนทาง ซึ่งเป็นถนนขนาด 4 เลน ไดแก ทาง
หลวงแผนดินหมายเลข 4 (ถนนเพชรเกษม) เชื่อมตอจากกรุงเทพมหานครมาทางภาคใต เป็นเสนทาง
หลักของพ้ืนที่ (ดังรูปภาพที่ 4.1) ที่ใชในการสัญจรจากกรุงเทพมหานครเขาสูอ าเภอสะเดา โดยผาน
ต าบลสะเดาและต าบลส านักขาม เชื่อมตอไปยังดานศุลกากรสะเดา เพ่ือเขาสูประเทศมาเลเซีย มีการ
สัญจรของรถจ านวนมาก ถนนทางหลวงหมายเลข 4054 (ถนนปาดังเบซาร์) ที่แยกไปยังต าบล  
ปาดังเบซาร์ และถนนทางหลวงแผนหมายเลข 4243 (ถนนพิชัยสงคราม) ที่แยกไปยังต าบลส านักแตว 
สวนถนนสายรองในพ้ืนที่ ไดแก ถนนทางหลวงชนบท และถนนทองถิ่น ซึ่งเป็นถนนลาดยางขนาด 2 
เลน (ดังรูปภาพที่ 4.1) ที่เชื่อมตอไปยังแหลงทองเที่ยวหลักในพ้ืนที่ ที่มีการสัญจรของรถคอนขางนอย 
และสวนใหญมีทัศนียภาพทางธรรมชาติที่สวยงาม รวมถึงถนนเลียบชายแดนไทย-มาเลเซีย สายบาน
ไทยจังโหลน ต าบลส านักขาม ที่สรางขึ้นเพ่ือหลีกเลี่ยงการสัญจรบนถนนสายหลัก เชื่อมโยงเสนทาง
จากต าบลส านักขาม ไปยังต าบลปาดังเบซาร์ เป็นระยะทางทั้งสิ้น 30 กม. เป็นถนนเสนเดียวที่มีการ
สรางทางจักรยานแยกออกจากทางเทาหรือรถยนต์ โดยการทาสีตีเสน และท าสัญลักษณ์จักรยานเพ่ือ
แบงพ้ืนที่ออกจากการจราจรของรถยนต์และทางเทา โดยความกวางของทางจักรยานแตละฝั่งเทากับ 
1.5 เมตร ซึ่งไดด าเนินการเสร็จสิ้นไปแลว ระยะทาง 800 เมตร และมีแผนการจะด าเนินการตอให
เสร็จสิ้นตลอดทั้งเสนทางเป็นระยะทางทั้งหมด 30 กม. (ดังรูปภาพที่ 4.2) ถนนดังกลาวมีการสัญจร
ของรถยนต์นอยมาก ท าใหมีความปลอดภัยคอนขางสูง เหมาะส าหรับใชเป็นเสนทางจักรยาน โดย
ปัจจุบันมีนักทองเที่ยวจักรยานนิยมมาปั่นจักรยานเพ่ือชมทิวทัศน์สองขางทาง ซึ่งเป็นปุาไมและสวน
ยางพาราของชาวบานในพ้ืนที่ (ดังรูปภาพที่ 4.3) รวมถึงการจัดกิจกรรมการปั่นจักรยานตามเสนทาง
ดังกลาว ซึ่งจากการสัมภาษณ์ตัวแทนชมรม TM Bike ต าบลปาดังเบซาร์ ไดกลาวถึงการจัดกิจกรรม
บนถนนดังกลาว  
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“ในการจัดกิจกรรมปั่นจักรยาน ที่ใช้เส้นทางบนถนนเลียบชายแดนไทย -มาเลเซีย เคยจัด
มาแล้ว 2 ครั้ง ครั้งแรก ปั่นในระยะทางสั้น จากซุ้มประตูชายแดน ไปยังตัวเมืองส านักขาม 
ส่วนครั้งที่ 2 ปั่นระยะทางไกลจากปาดังเบซาร์ มายังต าบลส านักขาม ประมาณ 60 กิโลเมตร 
รวมไปกลับ เส้นทางนี้ ปลอดภัยและมีวิวข้างทางสวย มีบางช่วงที่ต้องปั่นขึ้นเนินและลงเนิน 
ท าให้สนุก ไม่น่าเบื่อ” (ตัวแทนชมรม TM Bike, สัมภาษณ์, 23 มกราคม 2561) 

 

   
 

รูปภาพที่ 4.1 (ซาย) ทางหลวงแผนดินหมายเลข 4 (ถนนเพชรเกษม) และ (ขวา) ถนนทางหลวง
ชนบทไปยังวัดเขารูปชางและถ้ านางพญาเลือดขาว ปาดังเบซาร์ 
ที่มา: ถายโดยผูวิจัย 
 

 

  
รูปภาพที่ 4.2 ทางจักรยานบริเวณถนนเลียบชายแดนไทย-มาเลเซีย 
ที่มา: ถายโดยผูวิจัย 
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รูปภาพที่ 4.3 บรรยากาศที่นักทองเที่ยวปั่นจักรยานบริเวณถนนเลียบชายแดนไทย-มาเลเซีย 
ที่มา: ถายโดยนักทองเที่ยวจักรยาน  
 

1.1.2) ปูายส าหรับนักทองเที่ยวจักรยาน  
  จากการสังเกตและสัมภาษณ์ภาคสวนที่เกี่ยวของ พบวาใน
พ้ืนที่เขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลาทั้ง 4 ต าบล มีเพียงปูายบอกทางไปยังแหลงทองเที่ยวหรือสถานที่
ส าคัญเทานั้น เชน ปูายบอกทางไปยังแหลงทองเที่ยวในต าบลปาดังเบซาร์ (ดังรูปภาพที่ 4.4) แตยังมี
จ านวนไมมาก และยังไมมีปูายสัญลักษณ์จักรยาน เชน ปูายเฉพาะทางจักรยาน และปูายใหทาง
จักรยาน หรือปูายที่แสดงขอมูลเกี่ยวกับเสนทางจักรยาน จุดแวะพัก และสิ่งอ านวยความสะดวก
ส าหรับนักทองเที่ยวจักรยาน เป็นตน  
 

  
รูปภาพที่ 4.4 ปูายบอกทางไปยังแหลงทองเที่ยว  
ที่มา: ถายโดยผูวิจัย 
 

1.1.3) ระบบการขนสงสาธารณะ  
 จากการสังเกตและสัมภาษณ์ภาคสวนที่เกี่ยวของ พบวาใน

พ้ืนทีมี่ระบบการขนสงสาธารณะทางรถยนต์และทางราง ไดแก รถทัวร์จากกรุงเทพมายังอ าเภอสะเดา 
และรถไฟ ที่นักทองเที่ยวสามารถเดินทางจากสถานีตนทางภายในประเทศและตางประเทศมายัง
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ต าบลปาดังเบซาร์ ท าใหนักทองเที่ยวทั้งจากประเทศมาเลเซียหรือสิงคโปร์ หรือจากภาคใตหรือภาค
อ่ืนๆ สามารถเดินทางเขามาในพ้ืนที่ไดสะดวก โดยความถี่ของรถไฟภายในประเทศจ านวน 3 เที่ยว/
วัน และจากตางประเทศจ านวน 21 เที่ยว/วัน และจากแผนการพัฒนาเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา 
ทางการรถไฟแหงประเทศไทยมีแผนการพัฒนารถไฟรางคูโดยใชหัวรถจักรระบบไฟฟูา ในระยะเริ่มตน
จากสถานีชุมทางหาดใหญมายังสถานีปาดังเบซาร์ ระยะทาง 45 กิโลเมตร เพ่ือเชื่อมตอกับรถไฟรางคู
ที่ใชหัวรถจักรระบบไฟฟูาของประเทศมาเลเซีย (คณะกรรมการสงเสริมการลงทุน , ส านักงาน, 2558) 
ท าใหนักทองเที่ยวสามารถเดินทางเขามาในพื้นที่ไดสะดวกและรวดเร็วมากขึ้น แตรถไฟบางขบวนไมมี
พ้ืนที่ส าหรับจอดรถจักรยานโดยเฉพาะที่ปลอดภัย โดยเฉพาะจักรยานแบบพับไมได (ประธานสมาคม
จักรยานสะเดา,  สัมภาษณ์, 23 มกราคม 2561) 

1.2) แหลงทองเที่ยว  
    จากการสังเกตและการสัมภาษณ์กลุมตัวอยาง พบวา แหลงทองเที่ยว
ในพ้ืนที่มีความหลากหลาย ทั้งแหลงทองเที่ยวทางธรรมชาติและที่มนุษย์สรางขึ้น ที่มีทัศนียภาพ
สวยงามและมีความอุดมสมบูรณ์ของทรัพยากร ที่สามารถสรางประสบการณ์ใหแกนักทองเที่ยวไดเป็น
อยางดี แหลงทองเที่ยวกระจายตามพื้นท่ีทั้ง 4 ต าบล ที่มีลักษณะแตกตางกันตามบริบทของพ้ืนที่ (ดัง
รูปภาพที่ 4.5) โดยมีรายละเอียดดังนี้  
 

 

รูปภาพที่ 4.5 แผนที่แสดงที่ตั้งของสิ่งดึงดูดใจในพ้ืนที่เขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา 
ที่มา: สถานวิจัยสารสนเทศภูมิศาสตร์ คณะการจัดการสิ่งแวดลอม มหาวิทยาลัยสงขลานครินทร์ , 
2559 

หมู่บ้านวฒันธรรมแห่งอาเซียน 

อ่างเก็บน า้คลองสะเดา 
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1.2.1) ต าบลสะเดา 
 ต าบลสะเดามี พ้ืนที่สวนใหญเป็นที่ราบสูง โดยมีแหลง

ทองเที่ยวที่ส าคัญคือ เขาเล ซึ่งเป็นแหลงทองเที่ยวทางธรรมชาติที่มีความอุดมสมบูรณ์ของทรัพยากร
ทางธรรมชาติและมีทัศนียภาพสวยงาม ซึ่งบริเวณยอดเขาที่เรียกวายอดเขาหัวล าน เป็นจุดชมทะเล
หมอกที่สวยงามในยามเชา (ดังรูปภาพที่ 4.6) โดยเฉพาะในชวงเดือนมิถุนายนถึงเดือนตุลาคม ซึ่งมี
นักทองเที่ยวนิยมเดินทางมาชมทะเลหมอกเป็นจ านวนมาก นอกจากนี้ เทศบาลเมืองสะเดาก าลัง
ด าเนินการกอสรางพุทธอุทยานเขาเล (ดังรูปภาพที่ 4.7) ซึ่งเป็นแหลงรวบรวมสิ่งสักการะทางพุทธ
ศาสนาที่ส าคัญ และมีแหลงเรียนรูตาง ๆ บนพ้ืนที่ทั้งหมด 250 ไร เชน สวนพฤษศาสตร์ หอดูดาว 
ทองฟูาจ าลอง ศูนย์ฝึกอบรมและเขาคายวิชาการ อาคารประชาสัมพันธ์และบริการนักทองเที่ยว และ
จุดแวะพักส าหรับนักทองเที่ยวจักรยาน เพ่ือสรางแรงดึงดูดใจใหนักทองเที่ยวจักรยานเขามาเยี่ยมชม
และแวะพักในบริเวณดังกลาว โดยเฉพาะนักทองเที่ยวจักรยานที่ชอบปั่นจักรยานบนภูเขา โดย
นายกเทศมนตรีเมืองสะเดา ไดกลาววา 
 

“พุทธอุทยานเขาเล่ ในบริเวณเขาเล่ เป็นสถานที่รวบรวมสิ่งสักการะทางศาสนา เช่น พระ
พุทธนิมิตพิชิตมาร องค์เจ้าแม่กวนอิม และเกจิอาจารย์ที่มีชื่อเสียง ที่มีขนาดใหญ่ ให้
นักท่องเที่ยวได้แวะมาสักการะ ทั้งคนไทยและต่างชาติ มาเลเซียและสิงคโปร์ ได้มีการ
อนุรักษ์พ้ืนที่ป่า จัดท าสวนพฤษศาสตร์ในโครงการพระราชด าริ ปัจจุบันมีนักท่องเที่ยว ทั้ง
นักเดินป่า ปีนเขาและนักปั่นจักรยานเข้ามาในพ้ืนที่มากขึ้น” (นายกเทศบาลเมืองสะเดา, 
สัมภาษณ์, 14 มกราคม 2561)  
 

 

 ส าหรับการเดินทางไปยังบริเวณเขาเล นักทองเที่ยวสามารถปั่นจักรยานจากถนนหมายเลข 
4054 ไปยังถนนทางเขาพุทธอุทยานเขาเล คือถนนปาดังเบซาร์ 2 ซึ่งเป็นถนนลาดยางตลอดทั้ง
เสนทาง (ดังรูปภาพที่ 4.8) โดยมีระยะทางจากทางเขาไปยังพุทธอุทยานเขาเลประมาณ 1.6 กม. และ
เดินทางตอไปยังบริเวณทางข้ึนยอดเขาหัวลานประมาณ 3.7 กม.  
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รูปภาพที่ 4.6 จุดชมทะเลหมอกและวิวบนยอดเขาหัวลาน เขาเล  
ที่มา: ถายโดยผูวิจัย 
 

  
รูปภาพที่ 4.7 พุทธอุทยานเขาเลสะเดา ต าบลสะเดา 

ที่มา: ถายโดยผูวิจัย 

  
รูปภาพที่ 4.8  ถนนทางเขาพุทธอุทยานเขาเลสะเดา ต าบลสะเดา  
ที่มา: ถายโดยผูวิจัย 
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1.2.2) ต าบลส านักแตว  
  ต าบลส านักแตวมีพ้ืนที่สวนใหญเป็นพ้ืนที่ปุาไมและพ้ืนที่ท า

การเกษตรของชาวบาน สวนใหญเป็นที่ราบและบางแหงเป็นที่ราบสูง แหลงทองเที่ยวสวนใหญเป็น
แหลงทองเที่ยวทางธรรมชาติ ไดแก อางเก็บน้ า ล าคลอง และน้ าตก โดยแหลงทองเที่ยวที่ส าคัญดังนี้  

(1) อางเก็บน้ าคลองสะเดา เป็นอางเก็บน้ าขนาดใหญ ซึ่งเป็น  
ตนน้ าของคลองอูตะเภา จังหวัดสงขลา มีพ้ืนที่ทั้งหมด 4,500 ไร ระดับน้ าสูงสุดความจุ 67.23 ลาน 
ลบ.ม. นักทองเที่ยวสามารถนั่งพักผอนหรือปั่นจักรยานเพ่ือชื่นชมทัศนียภาพ บริเวณอางเก็บน้ าที่มี
ความสวยงามและมีความรมรื่นของตนไม นอกจากนี้ยังมีพ้ืนที่บริเวณอางเก็บน้ าที่นักทองเที่ยว
สามารถตั้งแคมปเพ่ือนอนพักคางคืนในบริเวณดังกลาว ซึ่งมีเจาหนาที่ คอยดูแลความปลอดภัย
ตลอดเวลา ส าหรับการเดินทางไปยังอางเก็บน้ าคลองสะเดา นักทองเที่ยวสามารถเดินทางโดยรถยนต์
หรือปั่นจักรยานจากถนนสายหลักคือ ถนนทางหลวงแผนดินหมายเลข 4 ไปยังถนนทางเขาอางเก็บน้ า
คลองสะเดา คือ ถนนทางหลวงแผนหมายเลข 4243 (ถนนพิชัยสงคราม) ซึ่งเป็นถนนลาดยางที่มี
ระยะทางท้ังสิ้น 13 กม. (ดังรูปภาพที่ 4.9) 

 
 

  
รูปภาพที่ 4.9  (ซาย) ถนนทางเขาอางเก็บน้ าคลองสะเดา และ (ขวา) ถนนบริเวณอางเก็บน้ าคลอง
สะเดา ต าบลส านักแตว  
ที่มา: ถายโดยผูวิจัย 
 

(2) คลองยน อยูในหมูที่ 6 ต าบลส านักแตว เป็นล าคลองที่มีน้ า
ใสไหลผานตลอดทั้งปี และมีความรมรื่นของตนไมในบริเวณดังกลาว (ดังรูปภาพที่ 4.10) ที่
นักทองเที่ยวสามารถเดินทางเพ่ือพักผอนหรือเลนน้ าในบริเวณดังกลาวได นอกจากนี้ ยังมีการจัด
กิจกรรมลองแกงส าหรับนักทองเที่ยวที่สนใจ โดยปัจจุบันมีผูประกอบการลองแกงซึ่งเป็นชาวบานใน
พ้ืนที่ จ านวน 2 แหง ส าหรับระยะทางในการลองแกงประมาณ 6 กม. และใชเวลาในการลองแกง
ประมาณ 1 ชม. จากการสัมภาษณ์ปลัดองค์การบริหารสวนต าบลส านักแตวกลาววา 
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“คลองยน เป็นคลองท่ีมีน้ าไหลผ่านทั้งปี สามารถล่องแก่งได้ตลอด จะมีเฉพาะช่วงหน้าร้อน ที่
มีน้ าไม่ค่อยมาก นักท่องเที่ยวเริ่มรู้จักและมาเที่ยวมากขึ้น ตอนนี้มีผู้ประกอบการล่องแก่งอยู่ 
2 ราย เป็นคนในพ้ืนที่ และในอนาคตอาจจะมีโฮมสเตย์ส าหรับนักท่องเที่ยวที่ต้องการพักค้าง
คืนที่นั่น” (ปลัดองค์การบริหารสวนต าบลส านักแตว, สัมภาษณ์, 2 กุมภาพันธ์ 2561) 

 

 ส าหรับการเดินทางไปยังคลองยน นักทองเที่ยวจักรยานสามารถเดินทางจากถนนสายหลัก 
คือ ถนนทางหลวงแผนดินหมายเลข 4 ไปยังถนนทางเขาคือ ถนนส านักแตว และถนนชนบท
หมายเลข 3023 ซึ่งเป็นถนนลาดยางที่มีขนาดเล็กแตมีการสัญจรของรถนอยมาก และสองขางทาง
เป็นสวนยางพารา สวนผลไมและบานเรือนของชาวบานในพ้ืนที่ สามารถสรางความเพลิดเพลินใหแก
นักทองเที่ยวจักรยานตลอดทั้งเสนทาง ซึ่งมีระยะทางจากถนนสายหลักไปยังคลองยนทั้งสิ้นประมาณ 
20 กม. (ดังรูปภาพที่ 4.11) 

 

  

รูปภาพที่ 4.10 คลองยน หมู 6 ต าบลส านักแตว 

ที่มา: ถายโดยผูวิจัย 

  
รูปภาพที่ 4.11 ถนนทางเขาคลองยน หมู 6 ต าบลส านักแตว 

ที่มา: ถายโดยผูวิจัย 
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1.2.3) ต าบลส านักขาม 
  ต าบลส านักขาม นักทองเที่ยวตางชาตินิยมเดินทางเขามา

ทองเที่ยวเป็นจ านวนมาก โดยเฉพาะบริเวณบานไทย-จังโหลน หรือที่เรียกวาดานนอก ซึ่งเป็นที่ตั้งของ
ดานศุลกากรสะเดา แหลงทองเที่ยวสวนใหญเป็นแหลงทองเที่ยวประเภทสถานบันเทิงยามราตรี 
อยางไรก็ตามในพื้นที่ยังมีแหลงทองเที่ยวทางวัฒนธรรม ไดแก หมูบานวัฒนธรรมแหงอาเซียน ตั้งอยูที่
ต าบลส านักขาม ซึ่งเป็นแหลงรวบรวมความหลากหลายทางวัฒนธรรม สถานที่และกิจกรรมตาง ๆ ที่
เหมาะส าหรับทุกเพศ ทุกวัย เชน หมูบานจีนโบราณ เมืองคาวบอย วิถีชีวิตชาวหมูบานกะเหรี่ยง สวน
ไดโนเสาร์ สวนสัตว์ สวนกระตาย สวนน้ า เป็นตน (ดังรูปภาพที่ 4.12) นอกจากนี้ยังมีรานอาหาร ราน
จ าหนายสินคาที่ระลึกตาง ๆ และที่พักหลากหลายรูปแบบ ซึ่งในบริเวณดังกลาวยังมีพ้ืนที่ส าหรับ
นักทองเที่ยวจักรยานที่ตองการตั้งแคมป เพ่ือนอนพักคางคืนในบริเวณดังกลาวได และจากการ
สัมภาษณ์ปลัดทศบาลต าบลส านักขาม ไดกลาววา  

 
“หมู่บ้านวัฒนธรรมแห่งอาเซียน มีสถานที่และกิจกรรมหลายอย่าง นักท่องเที่ยวสนใจมาเที่ยว
กันเยอะ โดยเฉพาะที่มากับครอบครัว รวมถึงคนไทยด้วย เป็นทางเลือกให้นักท่องเที่ยวได้ 
ทางเทศบาลเองมีแผนที่จะสร้างตลาดนัดกลางคืน เป็นสถานที่ท่องเที่ยวใหม่ ให้ชาวบ้านได้
เอาของมาขาย ท าให้มีรายได้มากขึ้น” (ปลัดเทศบาลต าบลส านักขาม, สัมภาษณ์, 2 
กุมภาพันธ์ 2561)  

 

   
รูปภาพที่ 4.12 หมูบานวัฒนธรรมแหงอาเซียน ต าบลส านักขาม 
ที่มา: ถายโดยผูวิจัย 
 
 หมูบานวัฒนธรรมแหงอาเซียน อยูบริเวณถนนสายหลักคือ ถนนทางหลวงแผนดินหมายเลข 
4 ซึ่งบริเวณดานหนาของทางเขาเป็นวัดรองขุนจ าลอง ที่มีความสวยงามของสถาปัตยกรรมทาง
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ภาคเหนือของประเทศไทย (ดังรูปภาพที่ 4.13) ซึ่งมีระยะหางจากดานศุลกากรสะเดาประมาณ 1.2 
กม. ที่นักทองเที่ยวสามารถปั่นจักรยานเขาไปเยี่ยมชมไดงาย  
 

   
รูปภาพที่ 4.13 บริเวณทางเขาหมูบานวัฒนธรรมแหงอาเซียน ต าบลส านักขาม 
ที่มา: ถายโดยผูวิจัย 
 

1.2.4) ต าบลปาดังเบซาร์ 
ต าบลปาดังเบซาร์ ซึ่งเป็นที่ตั้งของดานศุลากรปาดังเบซาร์ 

ซึ่งมีอาณาเขตติดกับรัฐเปอร์ลิส ประเทศมาเลเซีย พ้ืนที่สวนใหญเป็นที่ราบลุมและเชิงเขา แหลง
ทองเที่ยวสวนใหญเป็นแหลงทองเที่ยวทางวัฒนธรรมและประวัติศาสตร์ โดยมีรายละเอียดดังนี้  

(1) วัดเขารูปชาง ตั้งอยูที่หมู 6 ต าบลปาดังเบซาร์ เป็นวัดจีนที่
ตั้งอยูบนเชิงเขา ที่มีความสวยงามและโดดเดนของสถาปัตยกรรม ดวยเจดีย์ที่ท าจากหินออนแผนใหญ
เรียงตอเป็นชั้น ๆ ซึ่งถูกจ าลองขึ้นมาจากมหาเจดีย์พุทธคยา ประเทศอินเดีย โดยภายในวัดมี
พระพุทธรูปองค์ใหญ และภาพวาดบนฝาผนังที่มีความสวยงามและแฝงดวยหลักธรรมค าสอนและ
หนังสือธรรมมะ (ดังรูปภาพที่ 4.14) นอกจากนี้ยังมีสถานที่ปฏิบัติธรรมที่นักทองเที่ยวสามารถมา
ปฏิบัติธรรม และดานหลังวัดมีถ้ าขนาดใหญ บริเวณปากทางเขาถ้ ามีการตกแตงดวยหินลักษณะคลาย
กับงวงชาง และภายในถ้ าเป็นสถานที่ประดิษฐานพระพุทธรูปปางไสยาสน์ รวมทั้งเจาแมกวนอิม ที่
หอมลอมดวยหินงอกและหินยอย ที่มีความสวยงามและสรางความเขมขลังใหแกสิ่งสักการะภายในถ้ า 
(ดังรูปภาพที่ 4.15) สวนใหญนักทองเที่ยวชาวมาเลเซียและสิงคโปร์นิยมเดินทางมาสักการะ
คอนขางมาก โดยเฉพาะชาวสิงคโปร์เนื่องจากเป็นวัดที่สรางขึ้นจากพระจีนซึ่งเป็นชาวสิงคโปร์ และอยู
หางจากดานปาดังเบซาร์เพียง 11 กม. ส าหรับการเดินทางไปยังวัดเขารูปชาง นักทองเที่ยวจักรยาน
สามารถเดินทางจากถนนสายหลักไปยังต าบลปาดังเบซาร์ คือ ถนนทางหลวงหมายเลข 4045 (ถนน
ปาดังเบซาร์) และถนนรอบเมือง ไปยังถนนทางเขาวัดเขารูปชาง ซึ่งเป็นถนนลาดยางขนาดเล็กที่มีการ
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สัญจรของรถยนต์คอนขางนอย ระยะทางจากถนนทางเขาไปยังวัดเขารูปชางประมาณ 6.9 กม. (ดัง
รูปภาพที่ 4.16)   

 

  
รูปภาพที่ 4.14 เจดีย์และบรรยากาศภายในเจดีย์ วัดเขารูปชาง ต าบลปาดังเบซาร์ 

ที่มา: ถายโดยผูวิจัย 
 
 

   
 

  

รูปภาพที่ 4.15 ถ้ าและบรรยากาศภายในถ้ า วัดเขารูปชาง ต าบลปาดังเบซาร ์

ที่มา: ถายโดยผูวิจัย 
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รูปภาพที่ 4.16 บริเวณถนนทางเขาวัดเขารูปชาง ต าบลปาดังเบซาร์ 

ที่มา: ถายโดยผูวิจัย 
 

(2) ถ้ านางพญาเลือดขาว ตั้งอยูในหมูที่ 11 ต าบลปาดังเบซาร์ 
เป็นถ้ าที่มีความสวยงามและอุดมสมบูรณ์ของทรัพยากรทางธรรมชาติ มีหินงอกหินยอยที่สวยงามและ
มีคางคาวเป็นจ านวนมาก ภายในถ้ ามีล าธารไหลผานซึ่งเป็นแหลงตนน้ าธรรมชาติที่ส าคัญในพ้ืนที่ 
นักทองเที่ยวสามารถเดินชมหินงอกหินยอยไดตามทางเดินภายในถ้ า นอกจากนี้ ถ้ านางพญาเลือดขาว
ยังมีเรื่องราวทางประวัติศาสตร์เกี่ยวกับนางเลือดขาว ซึ่งในต านานไดกลาววานางพญาเลือดขาวเป็น
คนในพ้ืนที่ที่มีรูปรางหนาตาสวยงาม เป็นที่หมายปองของหนุมในพ้ืนที่ รวมถึงเจาชายของเมือง
มาเลเซีย จึงนั่งชาง 2 เชือก ยกขบวนขันหมากมาสูขอ แตนางพญาเลือดขาวไมไดชอบพอ จึงหนีไปอยู
ที่อ่ืน เมื่อขบวนขันหมากมาถึงบริเวณดังกลาว ชางเกิดติดหลม ขบวนขันหมากคว่ า จนกลายเป็นเขา
เชี่ยน และชางกลายเป็นเขารูปชาง และคนในพื้นท่ีเชื่อกันวาวิญญาณของนางพญาเลือดขาวสิงสถิตอยู
ที่ถ้ าแหงนี้ (ไพบูลย์ ดวงจันทร์ และคณะ, 2556) โดยภายในถ้ ามีศาลเจานางพญาเลือดขาวและส านัก
สงฆ์ ซึ่งเป็นที่ประดิษฐานพระพุทธรูปปางสมาธิ และเป็นสถานที่ปฏิบัติธรรม (ดังรูปภาพที่ 4.17) ซึ่ง
จากการสัมภาษณ์ชาวบานในชุมชนบานบาโรย ต าบลปาดังเบซาร์ ที่ชวยดูแลสถานที่ ไดกลาววา  

 
 

“ถ้ านี้ ยังไม่ค่อยมีคนรู้จัก ส่วนใหญ่จะมีแต่คนในพ้ืนที่ นักท่องเที่ยวที่มาจากที่อ่ืนมีไม่มาก จะ
มาเป็นกลุ่มเล็ก ๆ บางคนมาขอพรหรือบนที่ศาลนางพญาเลือดขาว ถ้าส าเร็จ ก็จะน ามาผ้า
สไบมาถวาย นักท่องเที่ยวบางกลุ่มที่ไม่เคยมา ก็จะช่วยน าทางให้ เพราะในถ้ าบางจุดจะมืด 
เวลาเดินจะเข้าจากทางเข้าแล้วเดินไปทะลุอีกฝั่งหนึ่ง ประมาณครึ่งชั่วโมง” (ชาวบานในชุมชน 
บานบาโรย, สัมภาษณ์, 9 กุมภาพันธ์ 2561)  
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ส าหรับการเดินทางไปยังถ้ านางพญาเลือดขาว นักทองเที่ยวจักรยานสามารถเดินทางไปยัง
ถ้ านางพญาเลือดขาวโดยใชเสนทางเดียวกับวัดเขารูปชาง โดยมีระยะหางจากวัดเขารูปชางประมาณ 
9.3 กม. โดยเดินทางจากถนนสายหลักไปยังต าบลปาดังเบซาร์ คือ ถนนทางหลวงหมายเลข 4045 
(ถนนปาดังเบซาร์) และถนนรอบเมือง ไปยังถนนทางเขาถ้ านางพญาเลือดขาว ซึ่งเป็นถนนลาดยาง
ขนาดเล็กที่มีการสัญจรของรถยนต์คอนขางนอยและสองขางทางเป็นตนไมและสวนของชาวบานใน
พ้ืนที่ ระยะทางจากถนนทางเขาไปยังถ้ านางพญาเลือดขาว 16.2 กม. 
 
 

  
 

  
รูปภาพที่ 4.17 สิ่งศักดิ์สิทธิ์และบรรยากาศภายในถ้ านางพญาเลือดขาว ต าบลปาดงัเบซาร ์

ที่มา: ถายโดยผูวิจัย 
 

(3) ยอดเขาสองแผนดิน ปาดังเบซาร์ เป็นจุดชมวิวทะเลหมอกที่
สวยงามและสามารถมองเห็นทิวทัศน์ของเมืองปาดังเบซาร์และประเทศมาเลเซีย นักทองเที่ยว
สามารถเดินหรือปั่นจักรยานขึ้นไปบนยอดเขาสองแผนดิน ซึ่งมีจุดชมวิว 2 จุด โดยจุดแรก ระยะทาง
ประมาณ 500 เมตร เป็นจุดที่มีมุมส าหรับถายภาพสวยๆ มีรานอาหารและเครื่องดื่มส าหรับ
นักทองเที่ยวไดทานอาหารเชาและเครื่องดื่ม ชมหมอกและพระอาทิตย์ขึ้นยามเชา และชมวิวทิวทัศน์
รอบตัวเมืองปาดังเบซาร์ และส าหรับจุดชมวิวที่ 2 ซึ่งอยูบนยอดเขาสองแผนดินที่สามารถมองเห็น
เมืองปาดังเบซาร์ของไทยและมาเลเซียได ระยะทางหางจากจุดแรกประมาณ 1 กม. นอกจากนี้บน
ยอดเขายังมีก าแพงสูงกั้นระหวางแผนดินไทยและแผนดินมาเลเซีย และมีหลักเขตแดนสยามเกาแก
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เป็นสัญลักษณ์ส าคัญของประเทศไทย (ดังรูปภาพที่ 4.18) จากการสัมภาษณ์ตัวแทนชมรมจักรยาน 
TM Bike ปาดังเบซาร์ ไดกลาววา  

 

“ยอดเขาสองแผ่นดิน เป็นสถานที่ท่องเที่ยวใหม่ของเมืองปาดังเบซาร์ ที่นักท่องเที่ยวสามารถ
เดินหรือปั่นจักรยานขึ้นมาชมวิวบนยอดเขาได้ โดยที่ผ่านมาจะมีคนในพ้ืนที่ปั่นจักรยานขึ้นมา
ชมวิวอยู่เรื่อย ๆ โดยเฉพาะวันหยุดเสาร์อาทิตย์ ซึ่งจุดชมวิวจุดแรก มีพ้ืนที่กว้างขวาง มีจุดให้
ถ่ายรูปและมีร้านขายน้ าและอาหาร และสามารถปั่นไปจนถึงจุดชมวิวที่สอง แต่ต้องใช้ทักษะ
ในการปั่นค่อนข้างเยอะ เพราะมีความชันมาก และทางชมรมได้จัดท าเส้นทางปั่นจักรยานจาก
ในเมืองปาดังเบซาร์มายังยอดเขาสองแผ่นดิน เพ่ือประชาสัมพันธ์ให้นักท่องเที่ยวที่สนใจ” 
(ตัวแทนชมรมจักรยาน TM Bike, สัมภาษณ์, 23 มกราคม 2561) 
 

 

 ส าหรับการเดินทางไปยังยอดเขาสองแผนดิน นักทองเที่ยวสามารถเดินทางโดยทางรถยนต์
หรือปั่นจักรยานจากถนนทางหลวงแผนดินหมายเลข 4 ไปยังต าบลปาดังเบซาร์ คือ ถนนทางหลวง
หมายเลข 4054 (ถนนปาดังเบซาร์) หรือใชเสนทางบนถนนทางหลวงชนบท ไปยังถนนทางเขายอด
เขาสองแผนดิน ซึ่งเป็นถนนลาดยางขนาดเล็กที่มีการสัญจรของรถยนต์คอนขางนอย ระยะทางจาก
ถนนทางเขาไปยังยอดเขาสองแผนดินประมาณ 2.7 กม.  
 

  
 

  
รูปภาพที่ 4.18 บรรยากาศบนยอดเขาสองแผนดิน ต าบลปาดังเบซาร์  
ที่มา: ถายโดยผูวิจัย 
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1.3) สิ่งอ านวยความสะดวกส าหรับนักทองเที่ยวจักรยาน 
การศึกษาสิ่งอ านวยความสะดวก ที่สามารถอ านวยความสะดวกใหแก

นักทองเที่ยวจักรยานทั้งในบริเวณแหลงทองเที่ยวและเสนทางจักรยาน ในพ้ืนที่เขตเศรษฐกิจพิเศษ
สงขลา ประกอบดวยดานที่พัก รานคารานอาหาร รานจ าหนาย/ซอมจักรยาน โดยมีรายละเอียดดังนี้  

1.3.1) ที่พัก  
 ที่พักในพ้ืนที่เขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลามีหลากหลาย ทั้ง

โรงแรม อพาร์ทเมนท์ และรีสอร์ท สวนใหญกระจายตัวอยูภายในแหลงชุมชนของแตละต าบล และ
บางสวนอยูรอบนอกและบริเวณเสนทางไปยังแหลงทองเที่ยวหลัก โดยมีรายละเอียดดังนี้ 

(1) ต าบลสะเดา จากการสังเกตและสัมภาษณ์ พบวา ที่พักใน
ต าบลสะเดามีทั้งอพาร์ทเมนท์และรีสอร์ท สวนใหญมีหองพักประมาณ 10-50 หอง ราคาคาเชา
ประมาณ 300 - 600 บาท/คืน มีสถานที่จอดรถจักรยานรวมกับรถประเภทอ่ืน ๆ และมีบางแหงมีที่
ส าหรับจอดรถจักรยานและรถมอเตอร์ไซด์โดยเฉพาะ พรอมทั้งระบบการรักษาความปลอดภัยของ
สถานที่จอดรถ (ดังรูปภาพที่ 4.19) โดยอพาร์ทเมนท์สวนใหญกระจายตัวอยูในตัวเมืองต าบลสะเดา 
ใกลตลาด รานคารานอาหาร และแหลงชุมชนของต าบลสะเดา สวนรีสอร์ทจะกระจายตัวอยูรอบนอก
ของตัวเมืองสะเดา ซึ่งสวนใหญจะมีสถานที่จอดรถกวางขวาง และมีการจัดแบงพ้ืนที่ส าหรับจอด
รถยนต์ และรถมอเตอร์ไซด์หรือจักรยาน  

 

  
 

รูปภาพที่ 4.19 ที่พักในต าบลสะเดา 
ที่มา: ถายโดยผูวิจัย 
 

 

 

 

 

 

(2) ต าบลส านักขาม จากการสังเกตและสัมภาษณ์ พบวา ที่พัก
ในต าบลส านักขามมีจ านวนมาก โดยเฉพาะบริเวณดานนอก ซึ่งเป็นที่ตั้งของดานศุลกากรสะเดา 
เนื่องจากมีนักทองเที่ยวจากประเทศมาเลเซียนิยมเดินทางเขามาทองเที่ยวในพ้ืนที่เป็นจ านวนมาก 
โดยที่พักสวนใหญคือโรงแรม ระดับ 2 – 4 ดาว มีจ านวนหองประมาณ 50 – 200 หอง และราคา
หองพักประมาณ 500 – 8,000 บาท/คืน (ดังรูปภาพที่ 4.20) ส าหรับสิ่งอ านวยความสะดวก
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นักทองเที่ยวจักรยาน พบวา สวนใหญจะมีที่ส าหรับจอดรถจักรยานรวมกับรถประเภทอ่ืน ๆ และมี
ระบบการรักษาความปลอดภัยของสถานที่จอดรถ และมีรานคา รานอาหารและรานรับซักรีดใน
ละแวกใกลเคียงกับที่พักที่นักทองเที่ยวสามารถใชบริการได นอกจากนี้ ยังมีอพาร์ทเมนท์ ที่มีหองพัก
ทั้งแบบรายเดือนและรายวัน และอพาร์ทเมนท์บางแหงมีรานอาหารใหบริการแกลูกคาที่เขามาพัก
และลูกคาที่เดินทางผานเสนทางดังกลาว   

 

   
รูปภาพที่ 4.20 ที่พักและบริเวณท่ีพักในบานไทย- จังโหลน ต าบลส านักขาม 
ที่มา: ถายโดยผูวิจัย 
 

(3) ต าบลส านักแตว จากการสังเกตและสัมภาษณ์ พบวา ที่พัก
ในต าบลส านักแตวมีจ านวนนอย มีเพียงรีสอร์ทขนาดเล็ก ที่มีจ านวนหองพักเพียง 3 – 5 หลัง ซึ่งจาก
การสัมภาษณ์ ปลัดองค์การบริหารสวนต าบลส านักแตว ไดกลาววา 

 
 

 

 

 

 

“ที่พักในต าบลส านักแต้วยังไม่ค่อยมี เพราะส่วนใหญ่เป็นป่าไม้ สวนยางพารา และสวนผลไม้
ของชาวบ้าน แต่มีพ้ืนที่บริเวณอ่างเก็บน้ า ที่สามารถตั้งแคมป์ได้ ปลอดภัยเพราะมียามเฝ้า
ตลอด และได้พูดคุยกับชาวบ้านในชุมชนคลองยน ที่เริ่มมีนักท่องเที่ยวมากขึ้น ถึงความเป็นได้
ที่จะท าโฮมสเตย์ในพ้ืนที่ ซึ่งถ้าชุมชนมีความพร้อมและต้องการจัดท า ก็จะช่วยเหลือด้าน
ความรู้ในการจัดการโฮมสเตย์” (ปลัดองค์การบริหารสวนต าบลส านักแตว , สัมภาษณ์, 2 
กุมภาพันธ์ 2561) 
 

 

(4) ต าบลปาดังเบซาร์ จากการสังเกตและสัมภาษณ์ พบวา ที่
พักในต าบลปาดังเบซาร์สวนใหญ คือ รีสอร์ทหรือโรงแรม ระดับ 2 – 2.5 ดาว ที่มีขนาดเล็ก มีจ านวน
หองประมาณ 30 - 50 หอง และราคาหองพักประมาณ 300 – 500 บาท/คืน สวนใหญมีที่จอด
รถจักรยานรวมกับรถประเภทอ่ืน ๆ โดยโรงแรมสวนใหญจะกระจายอยูภายในตัวเมืองต าบลปาดัง-   
เบซาร์ ซึ่งอยูไมไกลจากสถานีรถไฟและดานศุลการกรปาดังเบซาร์ มีรานคา รานอาหารและรานรับซัก
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รีดในละแวกใกลเคียงที่นักทองเที่ยวสามารถใชบริการไดอยางสะดวก (ดังรูปที่ 4.21) ในขณะที่        
รีสอร์ทจะอยูบริเวณรอบนอกของตัวเมือง บริเวณเสนทางไปยังตัวเมืองหรือแหลงทองเที่ยวหลักใน
พ้ืนที่ เชน รีสอร์ทในบริเวณทางเขายอดเขาสองแผนดิน เป็นตน นอกจากนี้ยังมีรีสอร์ทของชาวบาน 
ซึ่งเป็นสวนเกษตร ส าหรับนักทองเที่ยวที่ตองการพักผอนและไดเรียนรูเกี่ยวกับวิถีทางดานการเกษตร  

 
 

  
รูปภาพที่ 4.21 โรงแรมและบริเวณท่ีพักในต าบลปาดังเบซาร์ 
ที่มา: ถายโดยผูวิจัย 
 
 

1.3.2) รานอาหารและรานคา 
 (1)  ต าบลสะเดา จากการสั ง เกตและสัมภาษณ์  พบว า 

รานอาหารและรานคาในต าบลสะเดามีจ านวนคอนขางมาก โดยเฉพาะภายในตัวเมืองสะเดา สวน
ใหญเป็นรานอาหารของคนในทองถิ่น มีทั้งอาหารไทย จีน และมุสลิม นอกจากนี้ยังมีรานคาและ
รานอาหารในบริเวณเสนทางไปยังแหลงทองเที่ยว ซึ่งจากการสัมภาษณ์ผูประกอบการรานอาหารซึ่ง
อยูบริเวณ เสนทางไปคลองยน ต าบลส านักแตว ไดกลาววาทางรานจ าหนายทั้งสเต็กและอาหารพ้ืน
ถิ่น ซึ่งที่ผานมามีนักทองเที่ยวรวมถึงนักทองเที่ยวจักรยานทั้งจากภายในประเทศและจากตางประเทศ 
มาทานอาหารอยูเรื่อยๆ (ผูประกอบการรานอาหาร ต าบลสะเดา, สัมภาษณ์, 21 พฤศจิกายน 2562) 
เชนเดียวกับ รานคาที่อยูบริเวณเสนทางไปยังแหลงทองเที่ยว ซึ่งจ าหนายสินคาหลากหลาย ทั้งขนม
และของใชตาง ๆ ที่นักทองเที่ยวจักรยานสามารถแวะเพ่ือซื้อสินคาไดอยางสะดวก  
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รูปภาพที่ 4.22 (ซาย) รานอาหาร และ (ขวา) รานคา ต าบลสะเดา 
ที่มา: ถายโดยผูวิจัย 

 (2) ต าบลส านักขาม จากการสังเกตและสัมภาษณ์ภาคสวนที่
เกี่ยวของ พบวา รานอาหารและรานคาในตัวเมืองของต าบลส านักขามมีจ านวนคอนขางมาก 
โดยเฉพาะบริเวณดานนอก โดยมีทั้งรานอาหารที่จ าหนายอาหารไทย จีนและอิสลาม และรานอาหาร
อิสลามบางแหงผานการรับรองมาตรฐานฮาลาล ที่สามารถรองรับนักทองเที่ยวทั้งชาวไทยและจาก
ประเทศมาเลเซียและอ่ืน ๆ ที่นับถือศาสนาอิสลาม โดยจากการสัมภาษณ์ผูประกอบการรานอาหาร
อิสลาม  ซึ่งอยูในบริเวณดานนอก ไดกลาววา ทางรานจ าหนายอาหารตามสั่ง ที่ผานการรับรอง
มาตรฐานฮาลาล และที่ผานมามีนักทองเที่ยวทั้งชาวไทยและตางประเทศ โดยเฉพาะจากประเทศ
มาเลเซียมาทานอาหารเป็นประจ า (ผูประกอบการรานอาหาร ต าบลส านักขาม, สัมภาษณ์, 21 
มิถุนายน 2561)  

 (3) ต าบลปาดังเบซาร์ จากการสังเกตและสัมภาษณ์ภาคสวน
ที่เกี่ยวของ พบวา รานอาหารและรานคาในต าบลปาดังเบซาร์มีจ านวนคอนขางมาก  โดยเฉพาะ
ภายในตัวเมืองปาดังเบซาร์ สวนใหญเป็นรานอาหารและรานคาของคนในทองถิ่น (ดังรูปภาพที่ 4.23) 
จากการสัมภาษณผ์ูประกอบการรานอาหาร ซึ่งเป็นรานเกาแกที่ตั้งอยูในตัวเมืองต าบลปาดังเบซาร์ ได
กลาววา ทางรานจ าหนายทั้ งอาหารไทยและจีน ที่ผ านมามีนักทองเที่ยวจักรยานทั้งจาก
ภายในประเทศและจากตางประเทศมาทานอาหารอยูเรื่อย ๆ โดยเฉพาะชวงที่มีการจัดกิจกรรมการ
ปั่นจักรยาน จะมีนักทองเที่ยวจักรยานที่มาพักคางคืนในพ้ืนที่ นิยมมารับประทานอาหารที่ราน 
(ผูประกอบการรานอาหาร 1 ต าบลปาดังเบซาร์, สัมภาษณ์, 21 มิถุนายน 2561) นอกจากนี้ยังมี
รานอาหารที่อยูบริเวณเสนทางไปยังต าบลปาดังเบซาร์ ซึ่งจากการสัมภาษณ์ผูประกอบการราน
จ าหนายเครื่องดื่มและอาหาร ซึ่งอยูบริเวณเสนทางจากต าบลสะเดาไปยังต าบลปาดังเบซาร์ ที่มีการ
ตกแตงรานที่มีลักษณะเฉพาะ โดยใชโกดังเก็บยางพารามาปรับเป็นราน อยูทามกลางสวนยางพารา 
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ไดกลาววา ที่ผานมามีนักทองเที่ยวจักรยานที่ปั่นจักรยานผานเสนทางดังกลาว แวะเพ่ือดื่มน้ าและทาน
อาหารอยูเรื่อย ๆ (ผูประกอบการรานอาหาร 2 ต าบลปาดังเบซาร์, สัมภาษณ์, 21 มิถุนายน 2561) 

 

  
รูปภาพที่ 4.23 (ซาย) รานอาหาร และ (ขวา) บรรยากาศรานคาภายในต าบลปาดังเบซาร์  
ที่มา: ถายโดยผูวิจัย 

 (4) ต าบลส านักแตว จากการสังเกตและสัมภาษณ์ภาคสวนที่
เกี่ยวของ พบวา รานอาหารและรานคาในต าบลส านักแตวมีจ านวนคอนขางนอย เนื่องจากชาวบานใน
พ้ืนที่สวนใหญประกอบอาชีพเกษตรกรรม ซึ่งจะมีรานคาและรานอาหารเฉพาะภายในตัวเมืองและ
บริเวณเสนทางไปยังแหลงทองเที่ยวหลัก ที่สวนใหญมีการตกแตงรานแบบธรรมชาติ ซึ่งจากการ
สัมภาษณ์ผูประกอบการรานอาหาร ซึ่งอยูระหวางเสนทางไปยังอางเก็บน้ าคลองสะเดา ที่มีการตกแตง
บรรยากาศของรานแบบบานสวนที่มีความรมรื่น ไดกลาววาทางรานจ าหนายอาหารพ้ืนถิ่น ซึ่งที่ผาน
มามีลูกคาทั้งคนในพืน้ที่และนักทองเที่ยว รวมถึงนักทองเที่ยวจักรยานทั้งจากภายในประเทศและจาก
ตางประเทศมาทานอาหารอยูเรื่อย ๆ (ผูประกอบการรานอาหาร ต าบลส านักแตว, สัมภาษณ์, 21 
มิถุนายน 2561) เชนเดียวกับ รานจ าหนายเครื่องดื่มและอาหาร ซึ่งอยูบนเสนทางไปยังอางเก็บน้ า
คลองสะเดาและอุทยานเขาน้ าคาง ทีม่ีการตกแตงดวยวัสดุธรรมชาติที่มีความเป็นเอกลักษณ์ของพ้ืนที่ 
ที่นักทองเที่ยวจักรยานนิยมแวะพักเพ่ือรับประทานอาหาร 

1.3.3) รานจ าหนาย/ซอมจักรยาน 
           รานจ าหนาย/ซอมจักรยานในพ้ืนที่เขตเศรษฐกิจพิเศษ

สงขลามีเฉพาะในต าบลสะเดา จ านวน 3 ราน ส าหรับสินคาที่จ าหนายมีทั้งจักรยานหลากหลาย
รูปแบบและอุปกรณ์ตาง ๆ ที่เกี่ยวของกับการปั่นจักรยาน และบางรานมีบริการซอมจักรยาน ที่
สามารถใหบริการซอมจักรยานแกนักทองเที่ยวจักรยานได โดยมีรายละเอียดดังนี้ 

  (1) ต าบลสะเดา จากการสังเกตและสัมภาษณ์ภาคสวนที่
เกี่ยวของ พบวาในต าบลสะเดามีรานจ าหนาย/ซอมจักรยานจ านวน 3 ราน ไดแก รานสะเดาไบค์ 
รานฮงฮวด และรานเคเอ็ม ไบค์ ซึ่งอยูภายในตัวเมืองต าบลสะเดาทั้งหมด โดยบางรานจ าหนาย
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จักรยานและอุปกรณ์ตาง ๆ เกี่ยวกับจักรยาน เชน รานสะเดา ไบค์ เปิดมาเป็นระยะเวลา 5 ปี ซึ่ง
จ าหนายทั้งจักรยานและอุปกรณ์ส าหรับจักรยาน (ดังรูปภาพที่ 4.24) ลูกคาสวนใหญเป็นคนในพ้ืนที่ 
และมีนักทองเที่ยวบางสวนที่มาซื้ออุปกรณ์เกี่ยวกับจักรยาน (เจาของรานสะเดา ไบค์, สัมภาษณ์, 18 
พฤษภาคม 2561) และบางรานที่นอกจากขายจักรยานและอุปกรณ์ส าหรับจักรยานแลว ยังใหบริการ
ซอมจักรยานดวย เชน ราน เคเอ็ม ไบค์ ซึ่งนอกจากจ าหนายจักรยานและสินคาส าหรับจักรยานแลว 
ยังใหบริการซอมจักรยาน และมีสวนรวมกิจกรรมการปั่นจักรยานในพ้ืนที่ดวย (ดังรูปภาพที่ 4.25 – 
4.26) ซึ่งเจาของราน เคเอ็มไบค์ ไดกลาววา 

 

“ร้านขายจักรยานและอุปกรณ์ต่าง ๆ ที่เกี่ยวข้อง เช่น หมวก เสื้อ กางเกงปั่นจักรยาน และ
อะไหล่จักรยาน และให้บริการซ่อมจักรยานด้วย ส่วนใหญ่จะเป็นคนในพ้ืนที่มาใช้บริการซ่อม
จักรยานอยู่เรื่อย ๆ มีนักท่องเที่ยวจากท่ีอ่ืนบ้าง แต่ไม่ค่อยมาก และที่ร้านได้ไปร่วมออกบูธขาย
สินค้าและบริการซ่อมบ ารุงจักรยานให้ผู้เข้าร่วมกิจกรรมด้วย” (เจาของราน เคเอ็ม ไบค์,  
สัมภาษณ์, 18 พฤษภาคม 2561) 

 

 

  (2) ต าบลส านักขาม จากการสังเกตและสัมภาษณ์ภาคสวนที่
เกี่ยวของ พบวาในต าบลส านักขามไมมีรานจ าหนาย แตมีรานซอมจักรยานยนต์บางรานที่สามารถ
ซอมจักรยานได    

  (3) ต าบลปาดังเบซาร์ จากการสังเกตและสัมภาษณ์ภาคสวนที่
เกี่ยวของ พบวาในต าบลปาดังเบซาร์ไมมีรานจ าหนาย แตมีรานซอมจักรยานยนต์บางรานที่สามารถ
ซอมจักรยานได    

  (4) ต าบลส านักแตว จากการสังเกตและสัมภาษณ์ภาคสวนที่
เกี่ยวของ พบวาในต าบลส านักแตวไมมีรานจ าหนาย แตมีรานซอมจักรยานยนต์บางรานที่สามารถ
ซอมจักรยานได    
 

   
รูปภาพที่ 4.24 รานสะเดาไบค์ จ าหนายจักรยานในต าบลสะเดา  
ที่มา: ถายโดยผูวิจัย 
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รูปภาพที่ 4.25 รานเคเอ็ม ไบค์ จ าหนายและซอมจักรยานในต าบลสะเดา  
ที่มา: ถายโดยผูวิจัย 
 

   
รูปภาพที่ 4.26 บูทจ าหนายและใหบริการซอมจักรยาน ในการจัดกิจกรรมปั่นจักรยาน ต าบลสะเดา  
ที่มา: ถายโดยผูวิจัย 
 
  1.4) การจัดกิจกรรมที่เกี่ยวของกับการทองเที่ยวโดยจักรยาน  
        จากการสังเกตและสัมภาษณ์ภาคสวนตาง ๆ เกี่ยวกับการจัดกิจกรรม
ที่เกี่ยวของกับการทองเที่ยวโดยจักรยาน พบวา ในพ้ืนที่มีการจัดกิจกรรมการปั่นจักรยานทั้ง
ภายในประเทศและระหวางประเทศไทยและมาเลเซีย โดยภาคสวนตาง ๆ เชน ชมรมจักรยาน 
หนวยงานภาครัฐและภาคเอกชน อยางนอยปีละ 1 ครั้ง ดังนี้ 

1.4.1) การจัดกิจกรรมปั่นจักรยานโดยชมรมจักรยานในพ้ืนที่ เชน การ
จัดกิจกรรมปั่นจักรยานโดยชมรมจักรยานสะเดา ซึ่งจัดทุกปีอยางนอยปีละ 1 ครั้ง โดยไดรับ
งบประมาณสนับสนุนจากหนวยงานตาง ๆ ไดแก เทศบาลเมืองสะเดา การทองเที่ยวแหงประเทศไทย 
ส านักงานหาดใหญ ส านักงานการทองเที่ยวและกีฬาจังหวัดสงขลา ภาคเอกชน และเครือขายของ
ชมรมจักรยาน ซึ่งการจัดกิจกรรมการปั่นจักรยานมีทั้งการปั่นจักรยานเพ่ือการแขงขันและแบบ
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ทองเที่ยว โดยแตละครั้งมีผูเขารวมกิจกรรมทั้งจากภายในประเทศไทยและตางประเทศ ไดแก 
ประเทศมาเลเซียและสิงคโปร์ ประมาณ 1,000 คน เสนทางจักรยานในการจัดกิจกรรมปั่นจักรยานที่
ผานมา สวนใหญเป็นเสนทางไปยังแหลงทองเที่ยวหลักในพ้ืนที่หรือต าบลขางเคียง (ประธานสมาคม
จักรยานสะเดา,  สัมภาษณ์, 23 มกราคม 2561) เชน การจัดกิจกรรมสะเดาเสือภูเขา ครั้งที่ 4 พิชิต
สายธาร 13 คลอง ซึ่งจัดขึ้นในวันที่ 27 สิงหาคม 2560 เป็นการปั่นจักรยานจากต าบลสะเดา ไปยัง
คลองยน ต าบลส านักแตว หรือการจัดกิจกรรมสะเดาเสือภูเขาครั้งที่ 5 ซึ่งจัดขึ้นในวันที่ 16 กันยายน 
2561 เป็นการปั่นจักรยานบริเวณเขาเล ต าบลสะเดา ซึ่งมีทั้งแบบปั่นทางเรียบและแบบปั่นขึ้นเขา 
เป็นตน (ดังรูปภาพที่ 4.27) 

 

   

รูปภาพที่ 4.27 (ซาย) สะเดาเสือภูเขา ครั้งที่ 4 พิชิตสายธาร 13 คลอง ต.สะเดา และ ต.ส านักแตว  
ที่มา: ชมรมจักรยานสะเดา  
(ขวา) สะเดาเสือภูเขาครั้งที่ 5 บริเวณเขาเล ต.สะเดา  
ที่มา: ถายโดยผูวิจัย 
 

1.4.2) การจัดกิจกรรมการปั่นจักรยานโดยภาคสวนอ่ืน ๆ โดยสวน
ใหญเป็นการจัดกิจกรรมการปั่นจักรยานในชวงเทศกาลตาง ๆ เชน การจัดกิจกรรมปั่น CAR FREE 
DAY@สงขลาเกตเวย์สูอาเซียน ในวันที่ 18 กันยายน 2559 ซึ่งเป็นการจัดกิจกรรมในชวงวันปลอดรถ 
เพ่ือเป็นการรณรงค์การใชจักรยานหรือระบบการขนสงแทนการใชรถยนต์ โดยมีจุดเริ่มตนการปั่น
จักรยานจากซุมประตูชายแดนไทย-มาเลเซีย ต าบลส านักขาม ไปตามถนนเลียบชายแดนไทย-
มาเลเซีย เป็นระยะทางทั้งสิ้น 30 กม. ซึ่งมีผูเขารวมกิจกรรมทั้งชาวไทยและมาเลเซีย ประมาณ 
1,500 คน  หรือการจัดกิจกรรมปั่น 2 ดาน สะเดา ประตูสูอาเซียน ซึ่งจัดโดยบริษัท เนชั่น มัลติมีเดีย 
กรุ฿ป จ ากัด (มหาชน) รวมกับองค์การบริหารสวนจังหวัดสงขลา อ าเภอสะเดา องค์กรปกครองสวน
ทองถิ่น และชมรมจักรยานในพื้นที่ เมื่อวันที่ 23 มิถุนายน 2562 โดยเสนทางการปั่นจักรยานมี 2 
เสนทาง คือเสนทางจากต าบลปาดังเบซาร์ไปยังต าบลสะเดา และเสนทางจากต าบลปาดังเบซาร์ไปยัง
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ต าบลส านักขาม โดยใชเสนทางบนถนนเลียบชายแดนไทย-มาเลเซีย ซึ่งมีผูเขารวมกิจกรรมทั้งชาวไทย
และมาเลเซีย ประมาณ 1,500 คน (ดังรูปภาพที่ 4.28) 
 

  

รูปภาพที่ 4.28 กิจกรรมปั่น 2 ดาน สะเดา วันที่ 23 มิถุนายน 2562 
ที่มา: (ซาย) ถายโดยผูวิจัย และ (ขวา) เนชั่น มัลติมีเดีย กรุ฿ป จ ากัด (มหาชน) 
 

1.4.3) กิจกรรมปั่นจักรยานเชื่อมความสัมพันธ์ระหวางประเทศไทยกับ
มาเลเซีย  

(1) กิจกรรมปั่นสานสัมพันธ์ ไทย-มาเลเซีย ครั้งที่ 1 ปี 2559 

(Padang bezar Bike to Perlis 2016) จัดโดยเทศบาลเมืองปาดังเบซาร์รวมกับชมรมจักรยาน TM 

BIKE ปาดังเบซาร์ และหนวยงานที่เกี่ยวของ เมื่อวันเสาร์ที่ 19 มีนาคม 2559 (ดังรูปภาพที่ 4.29) ซึ่ง

จากการสัมภาษณ์ปลัดเทศบาลเมืองสะเดา ไดกลาววา การจัดกิจกรรมการปั่นจักรยานในครั้งนี้ ไดรับ

งบประมาณสนับสนุนจากภาคสวนตาง ๆ เชน การทองเที่ยวแหงประเทศไทย ส านักงานหาดใหญ 

โดยวัตถุประสงค์ของการจัดกิจกรรม เพ่ือกระตุนการทองเที่ยวภายในพ้ืนที่ และเชื่อมความสัมพันธ์

ระหวางประเทศไทยและมาเลเซีย โดยเสนทางการปั่นจักรยาน เริ่มจากเทศบาลเมืองปาดังเบซาร์ 

ผานทางดานศุลกรกรปาดังเบซาร์ ไปยังเมืองเปอร์ลิส ประเทศมาเลเซีย เพ่ือเยี่ยมชมวัดกูบังตีมา ซึ่ง

ตั้งอยูในชุมชนชาวไทย บานกูบังตีกา และเยี่ยมชมแหลงทองเที่ยวทางธรรมชาติ ไดแก เขื่อน TASOH 

PERLIS และถ้ า GUA JA LAM  รวมเป็นระยะทางทั้งสิ้น 56 กม. โดยมีผูเขารวมทั้งชาวไทยและ

ตางประเทศ ประมาณ 2,000 คน (ปลัดเทศบาลเมืองสะเดา, สัมภาษณ์, 2 กุมภาพันธ์ 2561)  

(2) กิจกรรมปั่นสานสัมพันธ์ ไทย-มาเลเซีย ครั้งที่ 2 ปี 2560 
(Sadao Bike To Kedah 2017) จัดโดยเทศบาลเมืองสะเดารวมกับชมรมจักรยานสะเดาและ
หนวยงานที่เกี่ยวของ เมื่อวันที่ 18 กุมภาพันธ์ 2560 (ดังรูปภาพที่ 4.29) ซึ่งจากการสัมภาษณ์ นาย
พนม วิไลรัตน์ ปลัดเทศบาลเมืองสะเดา ไดกลาววา การจัดกิจกรรมการปั่นจักรยานในครั้งนี้ ไดรับ
งบประมาณสนับสนุนจากส านักงานการทองเที่ยวและกีฬาจังหวัดสงขลา โดยวัตถุประสงค์ของการจัด
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กิจกรรมครั้งนี้  เ พ่ือสงเสริมกิจกรรมการปั่นจักรยาน การทองเที่ยวดวยจักรยาน และเชื่อม
ความสัมพันธ์ระหวางประเทศไทยและมาเลเซีย โดยเสนทางการปั่นจักรยานเริ่มจากเทศบาลเมือง
สะเดา ต าบลสะเดา ผานทางดานศุลกากรสะเดา ต าบลส านักขาม ดานกายูอิตัม มาเลเซีย ไปยัง
มหาวิทยาลัยอุตระ รัฐเคดาร์ ประเทศมาเลเซีย เพ่ือเยี่ยมชมสวนปุา ตนไมสามพ่ีนอง และรวม
กิจกรรมการปลูกตนไม และเดินทางกลับมายังประเทศไทย เพ่ือเยี่ยมชมหมูบานวัฒนธรรมแหง
อาเซียน ต าบลส านักขาม รวมระยะทางทั้งสิ้น 70 กม. ซึ่งการจัดกิจกรรมครั้งนี้มีผูเขารวมทั้งชาวไทย
และตางประเทศ ประมาณ 1,000 คน  (ปลัดเทศบาลเมืองสะเดา, สัมภาษณ์, 2 กุมภาพันธ์ 2561)  

 

  
รูปภาพที่ 4.29  (ซาย) กิจกรรมปั่นสานสัมพันธ์ ไทย-มาเลเซีย ครั้งที่ 1 ปี 2559 
ที่มา: เทศบาลเมืองสะเดา 
(ขวา) กิจกรรมปั่นสานสัมพันธ์ ไทย-มาเลเซีย ครั้งที่ 2 ปี 2560  
ที่มา: ถายโดยผูวิจัย  
 
 2) นโยบายและแผนการพัฒนาที่เก่ียวของกับการทองเที่ยวโดยจักรยานในพ้ืนที่ 

  นโยบายและแผนการพัฒนาที่เกี่ยวของกับการทองเที่ยวโดยจักรยานในพ้ืนที่ 
ไดแก แผนการจัดท าทางจักรยาน (bike lane) และปรับภูมิทัศน์ จากการสัมภาษณ์ภาคสวนที่
เกี่ยวของ พบวา หนวยงานที่รับผิดชอบในพ้ืนที่ มีแผนการจัดท าทางจักรยานในบริเวณทางเขาแหลง
ทองเที่ยวหลัก การปรับปรุงภูมิทัศน์และสิ่งอ านวยความสะดวกเพ่ือจูงใจนักทองเที่ยวจักรยานในพ้ืนที่ 
โดยมีรายละเอียดดังนี้  

2.1) ต าบลสะเดา  
  จากการสัมภาษณ์ภาคสวนที่เกี่ยวของ พบวา ในพ้ืนที่ต าบลสะเดามี

แผนการจัดท าทางจักรยาน การปรับปรุงภูมิทัศน์และสรางสิ่งอ านวยความสะดวกส าหรับนักทองเที่ยว
จักรยานบริเวณเขาเล ต าบลสะเดา ซึ่งทางเทศบาลเมืองสะเดามีแผนการสรางถนนสุขภาพบริเวณเขา
เล โดยการจัดท าทางจักรยานบนถนนทางเขาและบริเวณรอบเขาเล ซึ่งมีแหลงทองเที่ยวที่ส าคัญ 
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ไดแก พุทธอุทยานเขาเล ศาลเจากวนอิมเขาเล และจุดชมทะเลหมอกบนยอดเขาเล โดยเป็ นทาง
จักรยานที่จัดชองทางส าหรับจักรยานโดยเฉพาะ มีการตีเสนจราจรแบงชองทางจักรยานใหชัดเจน 
พ้ืนผิวแบบแอสฟัลท์ติกคอนกรีต ที่มีความกวางแตละฝั่งเทากับ 1.5 เมตร รวมเป็นระยะทางทั้งสิ้น 
8.7 กม. ซึ่งเริ่มด าเนินการตั้งแต ปี พ.ศ. 2562 และแผนการพัฒนาจุดแวะพัก อาคารจ าหนายสินคา 9 
ต าบล และสิ่งอ านวยความสะดวกส าหรับนักทองเที่ยวจักรยาน ไดแก จุดตั้งแคมป ราวแขวนจักรยาน
และหองน้ า ในบริเวณเขาเล เพ่ือรองรับนักทองเที่ยวจักรยานหรือนักทองเที่ยวที่มาเดินปุาในบริเวณ
ดังกลาว (ปลัดเทศบาลเมืองสะเดา, สัมภาษณ์, 9 กุมภาพันธ์ 2562)  

2.2) ต าบลส านักแตว  
  จากการสัมภาษณ์ภาคสวนที่เกี่ยวของ พบวา ในพ้ืนที่ต าบลส านักแตว

มีแผนการจัดท าทางจักรยานและปรับปรุงภูมิทัศน์ บริเวณอางเก็บน้ าคลองสะเดา ซึ่งทางอ าเภอสะเดา
รวมกับองค์การบริหารสวนต าบลส านักแตว มีแผนการจัดท าโครงการเสริมสรางอรรถประโยชน์อาง
เก็บน้ าคลองสะเดา ระยะเวลาในการด าเนินการ 5 ปี ตั้งแต ปี พ.ศ. 2560 – 2565 โดยการสรางทาง
จักรยานรอบอางเก็บน้ าคลองสะเดา โดยเป็นทางจักรยานที่จัดชองทางส าหรับจักรยานโดยเฉพาะ มี
การตีเสนจราจรแบงชองทางจักรยานใหชัดเจน พ้ืนผิวแบบแอสฟัลท์ติกคอนกรีต ที่มีความกวางแตละ
ฝั่งเทากับ 1.5 เมตร รวมเป็นระยะทางทั้งสิ้น 5.5 กม. การปรับปรุงภูมิทัศน์บริเวณอางเก็บน้ าคลอง
สะเดา โดยการปลูกไมยืนตนเพื่อเสริมสรางความเป็นอัตลักษณ์ของชุมชน การสรางสิ่งดึงดูดใจส าหรับ
นักทองเที่ยว ไดแก หาดทรายเทียมหรือสวนหยอม ความยาวประมาณ 200 เมตร เพ่ือเป็นจุดพักผอน
ส าหรับนักทองเที่ยว และเกาะกลางน้ า เพ่ือใชเป็นสถานที่ทองเที่ยวและสถานที่ปฏิบัติธรรม โดยการ
สรางอาคารปฏิบัติธรรม สิ่งสักการะท่ีส าคัญทางศาสนาบนเกาะกลางน้ า และสรางสะพานหรือแพเพ่ือ
เชื่อมจากบนฝั่งไปยังเกาะกลางน้ า ระยะทางประมาณ 200 เมตร และสรางสิ่งอ านวยความสะดวก
บริเวณรอบอางเก็บน้ าคลองสะเดา ไดแก จุดใหบริการจักรยาน ที่จอดรถหรือลานจอดรถ จุดจ าหนาย
สินคาพ้ืนเมือง (OTOP) จุดบริการนักทองเที่ยว หองน้ า และพ้ืนที่ส าหรับตั้งแคมปในบริเวณดังกลาว
ดวย นอกจากนี้ทางองค์การบริหารสวนต าบลส านักแตวยังมีโครงการส ารวจเสนทางเพ่ือจัดท าเสนทาง
จักรยานบริเวณอางเก็บน้ าเชื่อมโยงไปยังแหลงทองเที่ยวอ่ืน ๆ ภายในพ้ืนที่ต าบลส านักแตว (ปลัด
องค์การบริหารสวนต าบลส านักแตว, สัมภาษณ์, 2 กุมภาพันธ์ 2561)  

2.3) ต าบลส านักขาม  
    จากการสัมภาษณ์ภาคสวนที่เกี่ยวของ พบวา ในพ้ืนที่ต าบลส านัก

ขามมีแผนการจัดท าทางจักรยานและการปรับปรุงภูมิทัศน์และสิ่งอ านวยความสะดวกส าหรับ
นักทองเที่ยวจักรยาน โดยทางเทศบาลต าบลส านักขามมีแผนการจัดท าทางจักรยานและการปรับภูมิ
ทัศน์บริเวณริมรั้วชายแดนไทย-มาเลเซีย สรางศาลาที่พักและหองน้ า เพ่ือเป็นจุดแวะพักส าหรับ
นักทองเที่ยวจักรยาน และจัดท าสวนสาธารณะพรอมทั้งทางจักรยานในบริเวณสวนสาธารณะและ
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รอบตัวเมืองส านักขาม ซึ่งเป็นโครงการที่เสนอของบประมาณภายใตแผนการพัฒนาเขตเศรษฐกิจ
พิเศษสงขลา (ดังรูปภาพที่ 4.30 และ 4.31) และมีแผนการจัดท าทางจักรยานบนถนนเลียบชายแดน
ไทย-มาเลเซีย ซึ่งมีระยะทางทั้งสิ้น 30 กม. ระยะที่ 2 ตอจากระยะที่ 1 ซึ่งไดด าเนินการสรางทาง
จักรยานบนถนนดังกลาวไปแลว เป็นระยะทาง 800 เมตร โดยโครงการดังกลาวไดรับงบประมาณ
สนับสนุนจากองค์การบริหารสวนจังหวัดสงขลาและส านักงานทางหลวงชนบทสงขลา และการปรับ
ภูมิทัศน์และสรางจุดแวะพักส าหรับนักทองเที่ยวจักรยาน บริเวณหลักเขตแดนที่ 19 ถนนเลียบ
ชายแดนไทย-มาเลเซีย ซึ่งเป็นหลักเขตแดนที่ใชแบงเขตแดนระหวางประเทศไทยและมาเลเซียในอดีต 
(ดังรูปภาพที่ 4.32) (ปลัดเทศบาลต าบลส านักขาม, สัมภาษณ์, 2 กุมภาพันธ์ 2561)  
 

 
รูปภาพที่ 4.30  โครงการพัฒนาทางจักรยานและจุดชมทัศนียภาพเมือง ต าบลส านักขาม 
ที่มา: เทศบาลต าบลส านักขาม, 2560 

 
รูปภาพที่ 4.31  โครงการกอสรางสวนสาธารณะและทางจักรยาน ต าบลส านักขาม 
ที่มา: เทศบาลต าบลส านักขาม, 2560 
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รูปภาพที่ 4.32 (ซาย) หลักเขตแดนที่ 19 แบบจ าลอง  
ที่มา: ถายโดย นักทองเที่ยวจักรยาน 
(ขวา) หลักเขตแดน 19 ที่ใชแบงเขตแดนระหวางประเทศไทยและมาเลเซียในอดีต  
ที่มา: ถายโดยผูวิจัย 
 

2.4) ต าบลปาดังเบซาร์  
 จากการสัมภาษณ์ภาคสวนที่เกี่ยวของ พบวา ในพ้ืนที่ต าบลปาดังเบ
ซาร์ยังไมมีแผนการจัดท าทางจักรยานในพ้ืนที่ แตมีแผนการพัฒนาและปรับปรุงภูมิทัศน์ศูนย์การคา
ชุมชน (SMEs) ใหกลายเป็นแหลงจ าหนายสินคาชายแดนที่มีความเป็นอัตลักษณ์ของเมืองปาดังเบซาร์ 
เพ่ือดึงดูดใหนักทองเที่ยวรวมถึงนักทองเที่ยวที่เดินทาง โดยจักรยาน ทั้งภายในประเทศและ
ตางประเทศ โดยเฉพาะนักทองเที่ยวจากประเทศมาเลเซียและสิงคโปร์เขามาทองเที่ยวและซื้อสินคา
ภายในพ้ืนที่มากขึ้น (ปลัดเทศบาลเมืองปาดังเบซาร์, สัมภาษณ์, 9 กุมภาพันธ์ 2561)  
  3) แผนการพัฒนาเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา 
         จากการศึกษาเอกสารและการสัมภาษณ์ภาคสวนตาง ๆ ที่เกี่ยวของ เกี่ยวกับ
ผลกระทบทางดานบวกและดานลบตอการทองเที่ยวโดยจักรยาน จากแผนพัฒนาเขตเศรษฐกิจพิเศษ
สงขลา ดานการพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐาน ดานกิจกรรมสนับสนุนการทองเที่ยว และการพัฒนานิคม
อุตสาหกรรมสงขลา โดยมีรายละเอียดดังนี้  

3.1) การพัฒนาโครงสรางพื้นฐาน  
การพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐานจากแผนการพัฒนาเขตเศรษฐกิจพิเศษ

สงขลา ในพ้ืนที่ 4 ต าบล อาจสงผลกระทบทางบวกตอการทองเที่ยวโดยจักรยานในพ้ืนที่ โดยมี
รายละเอียดดังนี้  

3.1.1) ต าบลสะเดา ยังไมมีแผนการพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐาน แตมีการ
ก าหนดพ้ืนที่ต าบลสะเดาเป็นศูนย์กลางทางดานการบริการและสุขภาพ การสงเสริมสุขภาพของคนใน
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พ้ืนที่ เชน การออกก าลังกาย การวิ่ง และการปั่นจักรยาน เป็นตน ซึ่งสงผลตอความตองการปั่น
จักรยานของคนในพ้ืนที่มากขึ้น และอาจกระตุนใหนักทองเที่ยวจักรยานเขามาทองเที่ยวในพ้ืนที่มาก
ขึ้น  

3.1.2) ต าบลส านักขาม การจัดท าโครงการกอสรางดานศุลกากร
สะเดาแหงใหม ที่มีขนาดใหญกวาเดิม ท าใหรถยนต์และรถบรรทุกขนาดใหญสามารถผานดานไปได
เร็วขึ้น และโครงการสรางถนนมอเตอร์เวย์สายหาดใหญ – สะเดา จุดเริ่มตนจากบริเวณจุดตัดกับทาง
หลวงหมายเลข 4 (ถนนเพชรเกษม) อ าเภอหาดใหญ ไปทางดานหลังสนามบินหาดใหญ ตรงไปทาง
ดานปาดังเบซาร์ และไปสิ้นสุดที่ต าบลส านักขาม บริเวณใกลดานศุลกากรสะเดาแหงใหม รูปแบบของ
ถนนขนาด 4 เลน รวมเป็นระยะทางทั้งสิ้น 62 กม. (ดังรูปภาพที่ 4.33) ท าใหนักทองเที่ยวจักรยานที่
เดินทางเขามาจากประเทศมาเลเซีย ผานทางดานศุลกากรสะเดา และนักทองเที่ยวที่เดินทางโดย
รถยนต์จากอ าเภอหาดใหญหรือจังหวัดใกลเคียงสามารถเดินทางไดสะดวกและรวดเร็วมากขึ้น และ
การจัดท าโครงการกอสรางและปรับปรุงถนนเลียบชายแดนไทย -มาเลเซีย สายบานไทย-จังโหลน 
ต าบลส านักขาม-ต าบลปาดังเบซาร์ โดยการกอสรางถนนดังกลาวมีโครงการสรางทางจักรยานตลอด
เสนทาง (คณะกรรมการสงเสริมการลงทุน, ส านักงาน, 2558) นอกจากนี้ทางเทศบาลต าบลส านักขาม 
ยังมีการเสนอโครงการเพ่ือจัดระเบียบชุมชนชายแดน พัฒนาทางจักรยานและจุดชมทัศนียภาพของ
เมืองส านักขาม รวมถึงศาลาที่พักและหองน้ าส าหรับบริการนักทองเที่ยวจักรยาน ซึ่งเป็นโครงการ
ภายใตงบประมาณการพัฒนาเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา (ปลัดเทศบาลต าบลส านักขาม, สัมภาษณ์, 2 
กุมภาพันธ์ 2561) ซึ่งเมื่อการด าเนินโครงการดังกลาวเสร็จสิ้น อาจสงผลใหปริมาณและความตองการ
ทองเที่ยวโดยจักรยานในพื้นที่มากขึ้น   
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รูปภาพที่ 4.33 โครงการสรางถนนมอเตอร์เวย์สายหาดใหญ – สะเดา 
ที่มา: เทศบาลต าบลส านักขาม, 2560 

3.1.3) ต าบลปาดังเบซาร์ การจัดท าโครงการสรางรถไฟรางคู
ขับเคลื่อนดวยพลังงานไฟฟูา เสนทางหาดใหญ-ปาดังเบซาร์ ระยะทาง 45 กม. ที่อ านวยความสะดวก
ส าหรับนักทองเที่ยวจักรยานที่ เดินทางพรอมกับจักรยานสามารถเดินทางไปกลับหาดใหญ - 
ปาดังเบซาร์ ไดสะดวกและรวดเร็วมากขึ้น และโครงการปรับปรุงและขยายพ้ืนที่ดานปาดังเบซาร์ เพ่ือ
ลดความหนาแนนของรถบริเวณทางเขาออกของดานศุลกากรปาดังเบซาร์ (คณะกรรมการสงเสริมการ
ลงทุน, ส านักงาน, 2558) ซึ่งเมื่อโครงการดังกลาวด าเนินการแลวเสร็จ ท าใหนักทองเที่ยวจักรยาน
สามารถเดินทางไดรวดเร็วมากขึ้น 

3.1.4) ต าบลส านักแตว ยังไมมีแผนการพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐาน แตมี
การแบงเป็นพ้ืนที่เพ่ือรองรับการพัฒนาดานการทองเที่ยว โดยการก าหนดการใชประโยชน์ที่ดินใน
อนาคตของพ้ืนที่ต าบลส านักแตว ซึ่งสวนใหญเป็นพ้ืนที่เกษตรกรรมและพ้ืนที่ปุา เพ่ือพัฒนาการ
ทองเที่ยวเชิงนิเวศ โดยก าหนดใหเป็นแหลงทองเที่ยววิถีชีวิตชุมชน แหลงทองเที่ยวเกษตรผสมผสาน 
เพ่ือรองรับการขยายตัวของชุมชนในอนาคต (คณะกรรมการสงเสริมการลงทุน, ส านักงาน, 2558) ซึ่ง
เป็นสิ่งจูงใจส าหรับนักทองเที่ยวจักรยานดวยความอุดมสมบูรณ์ของทรัพยากรทางธรรมชาติและความ
สวยงามของทัศนียภาพของแหลงทองเที่ยวทางธรรมชาติ รวมถึงวิถีชีวิตและวัฒนธรรมของคนในพื้นที่  
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 3.2) การพัฒนานิคมอุตสาหกรรมสงขลา 
จากการด าเนินโครงการพัฒนานิคมอุตสาหกรรมสงขลา ในเขตพัฒนา

เศรษฐกิจพิเศษสงขลา ซึ่งมีท าเลที่ตั้งติดกับถนนทางหลวงหมายเลข 4 (ถนนเพชรเกษม) ต าบลส านัก
ขาม ชวงกิโลเมตรที่ 1308 (ดังรูปภาพที่ 4.34) โดยมีระยะหางจากดานศุลกากรแหงที่ 2 ประมาณ 2 
กิโลเมตร การด าเนินการโครงการกอสรางแบงออกเป็น 2 ระยะ โดยระยะที่ 1 คาดวาจะเสร็จสิ้นและ
เริ่มด าเนินการภายในปี 2563 (คณะกรรมการสงเสริมการลงทุน , ส านักงาน, 2558) ซึ่งหากโครงการ
ดังกลาวด าเนินการเสร็จสิ้น จะท าใหการจราจรของรถบรรทุกขนาดใหญที่เดินทางเขามาจากดาน
ศุลกากรสะเดาไปยังนิคมอุตสาหกรรมมีความหนาแนนมากขึ้น ซึ่งอาจสงผลกระทบตอนักทองเที่ยว
จักรยานในการเกิดอุบัติเหตุบนทองถนน และผลกระทบของมลภาวะทางอากาศจากโรงงาน
อุตสาหกรรมในบริเวณดังกลาว ซึ่งในการพัฒนาการทองเที่ยวโดยจักรยานจะตองค านึงถึงผลกระทบ
ดังกลาว อยางไรก็ตาม จากแผนพัฒนาเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลาไดมีโครงการจัดท าถนนเชื่อมตอจาก
ดานศุลกากรแหงที่ 2 ไปยังนิคมอุตสาหกรรมสงขลา โดยเชื่อมตอจากถนนเพชรเกษม -ทางหลวงสาย 
4369 (พรุเตียว)-อาคารดานศุลกากรสะเดา แหงที่ 2 เพ่ือลดความแออัดของรถบรรทุกขนาดใหญ 
ระยะทางทั้งสิ้น 1.7 กม. ซึ่งเป็นสวนหนึ่งของโครงการทางหลวงพิเศษ (มอเตอร์เวย์) จากบริเวณ
จุดตัดกับทางหลวงหมายเลข 4 อ าเภอบางกล ่า จังหวัดสงขลา ไปจนถึงดานศุลกากรสะเดา แหงที่ 2 
ระยะทางทั้งสิ้นประมาณ 70.43 กม. และไดมีการจัดท าถนนเลียบชายแดนไทย -มาเลเซีย จากต าบล
ส านักขามไปยังปาดังเบซาร์ พรอมทั้งทางจักรยานบนถนนดังกลาว ที่สามารถใชเป็นเสนทางจักรยาน
เพ่ือหลีกเลี่ยงถนนทางหลวงหมายเลข 4 (ถนนเพชรเกษม) ในบริเวณนิคมอุตสาหกรรมดังกลาวได 
และในการด าเนินโครงการนิคมอุตสาหกรรม ระยะที่ 1 เนื้อที่ทั้งหมด 629 ไร แบงเป็นพ้ืนที่ส าหรับ
รองรับอุตสาหกรรมทั่วไป เขตพาณิชยกรรม และโรงงานส าเร็จรูป รวมทั้งสิ้น 347 ไร และสวนที่เหลือ
อีก 283 ไร จะพัฒนาใหเป็นพ้ืนที่สาธารณูปโภคสวนกลางและพ้ืนที่สิ่งอ านวยความสะดวกและพ้ืนที่  
สีเขียวส าหรับใหบริการทั้งผูประกอบการและชุมชน (คณะกรรมการสงเสริมการลงทุน, ส านักงาน, 
2558) (ดังรูปภาพที่ 4.35) ภายใตแนวคิดการออกแบบไปสูการพัฒนานิคมอุตสาหกรรมเชิงนิเวศ 
(Eco Industrial Estate) โดยการก ากับดูแลจัดการสิ่งแวดลอมของโรงงานในนิคมอุตสาหกรรม ที่มี
มาตรฐานไมกอใหเกิดอุบัติเหตุ อุบัติภัยรายแรงที่สงผลกระทบแกสังคม ชุมชน ตลอดจนดูแลคุณภาพ
ชีวิตที่ดีใหแกชุมชน ผานการมีสวนรวมของผูมีสวนไดสวนเสียทุกภาคสวน (การนิคมอุตสาหกรรม    
แหงประเทศไทย, 2562) ซึ่งการด าเนินโครงการภายใตแนวคิดดังกลาวสามารถชวยลดผลกระทบของ
นักทองเที่ยวจักรยาน จากมลภาวะทางอากาศรวมถึงทัศนียภาพทางธรรมชาติที่ไมสวยงาม อยางไรก็
ตาม การด าเนินการกอสรางนิคมอุตสาหกรรม ยังมีผูประกอบการใหความสนใจไมมาก และสวนใหญ
เป็นอุตสาหกรรมการบริการ ซึ่งอาจตองใชระยะเวลาหลายปี จึงจะเริ่มมีจ านวนโรงงานอุตสาหกรรม
เต็มพ้ืนที่ที่ก าหนดไว ที่อาจจะสงผลกระทบทางดานมลพิษตอนักทองเที่ยวจักรยาน 
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รูปภาพที่ 4.34 แผนที่แสดงที่ตั้งของนิคมอุตสาหกรรมและโรงงานอุตสาหกรรม ในเขตเศรษฐกิจ
พิเศษสงขลา 
ที่มา: สถานวิจัยสารสนเทศภูมิศาสตร์ มหาวิทยาลัยสงขลานครินทร์, 2563 

 
รูปภาพที่ 4.35 ผังนิคมอุตสาหกรรมสงขลา 
ที่มา: การนิคมอุตสาหกรรมแหงประเทศไทย, 2562: 64 
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4) บริบทของพ้ืนที่ชายแดน  
         พ้ืนที่เขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา เป็นพ้ืนที่ชายแดนที่มีอาณาเขตติดตอกับ

รัฐเคดาห์และรัฐเปอร์ลิส ประเทศมาเลเซีย สงผลใหนักทองเที่ยวจักรยานที่เดินทางจากตางประเทศ 
เชน ประเทศมาเลเซีย ประเทศสิงคโปร์ และประเทศอ่ืน ๆ เขามาทองเที่ยวในพ้ืนที่ไดทั้ง 2 ทาง คือ
ผานทางดานศุลกากรสะเดา ต าบลส านักขาม หรือดานศุลกากรปาดังเบซาร์ ต าบลปาดังเบซาร์ และ
เนื่องจากพ้ืนที่มีอาณาเขตติดกับประเทศมาเลเซีย ท าใหมีเรื่องราวทางประวัติศาสตร์ที่มีความสัมพันธ์
และเชื่อมโยงกับประเทศมาเลเซียรวมถึงวิถีชีวิตและวัฒนธรรมของคนในพ้ืนที่มีความใกลเคียงกับวิถี
วัฒนธรรมของคนในประเทศมาเลเซีย ทั้งวัฒนธรรมของชาวมลายูและชาวจีนในพ้ืนที่ เชน ดานภาษา 
โดยคนในพ้ืนที่สวนใหญพูดภาษามลายู ซึ่งเป็นภาษาเดียวกับนักทองเที่ยวจากประเทศมาเลเซียที่นับ
ถือศาสนาอิสลาม ท าใหงายตอการสื่อสารกับนักทองเที่ยว ส าหรับอาหารพ้ืนถิ่น ซึ่งมีทั้งอาหารมุสลิม
และอาหารจีน ที่นักทองเที่ยวสามารถเลือกทานไดอยางสะดวก และประเพณีวัฒนธรรมตาง ๆ ทั้ง
วัฒนธรรมของชาวมลายูและชาวจีนในพ้ืนที่ ที่มีความใกลเคียงกับประเทศมาเลเซีย เชน เทศกาลฮารี
รายอ และเทศกาลตรุษจีน เป็นตน สามารถดึงดูดใหนักทองเที่ยวจากประเทศมาเลเซียเดินทางเขา
มารวมงานเทศกาลหรือประเพณีดังกลาว ดังชาวบานในชุมชนปาดังเบซาร์ ไดกลาววา  

 
 

“เมืองปาดังเบซาร์ มีความโดดเด่นทางด้านพหุวัฒนธรรม มีทั้งชาวไทย จีน และมุสลิม 
เช่นเดียวกับประเทศมาเลเซีย ที่มีทั้งมุสลิมและจีน และด้วยความสัมพันธ์ที่ดีระหว่างคนไทย
และมาเลเซีย เมื่อมีการจัดงานเทศกาลต่าง ๆ ทั้งเทศกาลฮารีรายอ หรือตรุษจีน ก็จะมี
นักท่องเที่ยวจากประเทศมาเลเซียมาร่วมงานเป็นประจ า” (ชาวบานชุมชนปาดังเบซาร์ , 
สัมภาษณ์, 12 ธันวาคม 2562) 
 

 

นอกจากนี้การจัดกิจกรรมเพ่ือเชื่อมความสัมพันธ์ระหวางประเทศไทยและมาเลเซีย 
สามารถดึงดูดนักทองเที่ยวจักรยานเขามาทองเที่ยวในพื้นที่ เชน การจัดกิจกรรมการปั่นจักรยานเชื่อม
ความสัมพันธ์ระหวางประเทศไทยและมาเลเซียที่ผานมา จะมีนักทองเที่ยวจักรยานจากประเทศ
มาเลเซีย และสิงคโปร์เดินทางเขารวมกิจกรรมในพ้ืนที่อยูเสมอ  

 5) ความรวมมือและการมีสวนรวมของชุมชน  
จากการสัมภาษณ์ภาคสวน ผูน าและชาวบานที่เกี่ยวของ เกี่ยวกับความ

รวมมือและการมีสวนรวมของชุมชนตอการทองเที่ยวโดยจักรยานในพ้ืนที่ พบวา ลักษณะการมีสวน
รวมของชุมชนตอการทองเที่ยวโดยจักรยานสวนใหญ คือ การมีสวนรวมไดรับผลประโยชน์ของ
ผูประกอบการดานการทองเที่ยว จากการจ าหนายอาหาร สินคาทองถิ่น และการใหบริการดานที่พัก 
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จ าหนาย/ซอมจักรยาน และอ่ืน ๆ ใหแกนักทองเที่ยวจักรยานที่เดินทางเขามาในพ้ืนที่ ซึ่งเจาของ
สบายเฮาส์ สะเดาไดกลาววา  

 
“ปกติ เมืองสะเดาจะมีนักท่องเที่ยวที่มาพักค้างคืนเยอะ ช่วงที่ชมทะเลหมอกได้ ส่วนช่วง  
อ่ืน ๆ ในพ้ืนที่จะเงียบ ส่วนนักท่องเที่ยวจักรยานมาพักอยู่เรื่อย ๆ โดยเฉพาะเมื่อมีการจัด
กิจกรรมการปั่นจักรยานในพ้ืนที่ จะมีนักท่องเที่ยวมาพักค้างคืนก่อนวันแข่งอย่างน้อย 1 คืน 
มีการจองห้องพักเต็มทุกห้อง สร้างความคึกคักให้กับพ้ืนที่ได้มาก รวมถึงธุรกิจอ่ืน ๆ เช่น 
ร้านอาหาร” (เจาของสบายเฮาส์ สะเดา, สัมภาษณ์, 29 พฤษภาคม 2561)   
 

 

ส าหรับการมีสวนรวมในการวางแผนและการด าเนินกิจกรรมส าหรับนักทองเที่ยวจักรยาน 
เชน การจัดกิจกรรมปั่นจักรยาน พบวา สมาคมจักรยานและกลุมจักรยานในพ้ืนที่มีสวนรวมในการ
ด าเนินการทั้งหมด ซึ่งจากการสัมภาษณ์ประธานชมรมจักรยานสะเดา พบวาในการจัดกิจกรรมการ
ปั่นจักรยานในพ้ืนที่ สมาชิกของชมรมจักรยานมีสวนรวมในการด าเนินการทั้งหมด ตั้งแตการวาง
แผนการด าเนินการ การจัดหางบประมาณ การประชาสัมพันธ์และการด าเนินกิจกรรม นอกจากนี้
ผูประกอบการในพ้ืนที่มีสวนรวมในการสนับสนุนงบประมาณในการจัดกิจกรรมแตละครั้ง รวมถึงราน
จ าหนาย/ซอมจักรยานมีสวนรวมในการจ าหนายอุปกรณ์เกี่ยวกับจักรยานและใหบริการซอมจักรยาน
ใหแกผูเขารวมกิจกรรม (ประธานชมรมจักรยานสะเดา,  สัมภาษณ์, 23 มกราคม 2561) เชนเดียวกับ 
การจัดกิจกรรมการปั่นจักรยานในพ้ืนที่ต าบลปาดังเบซาร์ที่ผานมา ทั้งการปั่นจักรยานภายในประเทศ
และปั่นจักรยานไปยังประเทศมาเลเซีย ทางชมรม TM Blike มีสวนรวมกับหนวยงานภาครัฐ และ
องค์กรเอกชนตาง ๆ ในการด าเนินกิจกรรมทั้งหมด ตั้งแตการประชาสัมพันธ์ไปยังเครือขายของชมรม
จักรยานทั้งภายในประเทศและตางประเทศ โดยเฉพาะประเทศมาเลเซีย รวมถึงการก าหนดเสนทาง
ในการปั่นจักรยาน และการด าเนินกิจกรรมตาง ๆ (ประธานชมรม TM Bike ปาดังเบซาร์,  สัมภาษณ์, 
23 มกราคม 2561)  

ในขณะที่การมีสวนรวมของชาวบานที่เกี่ยวของในพ้ืนที่ยังมีนอย โดยมีเพียงชาวบานบาง
กลุมที่มีสวนรวมในการใหบริการดานอาหารและสินคาพ้ืนถิ่นแกนักทองเที่ยวจักรยานในพ้ืนที่ เชน 
กลุมมุสลิมบานหัวควน มีการจัดท าอาหารพ้ืนถิ่น เชน ขาวหมกไก ขาวย า เพ่ือใหบริการแก
นักทองเที่ยวที่เขารวมกิจกรรมการปั่นจักรยาน (ตัวแทนกลุมมุสลิมบานหัวควน, สัมภาษณ์, 12 
ธันวาคม 2562) สวนชาวบานกลุมอ่ืน ๆ ที่เกี่ยวของกับการทองเที่ยว พบวาไมคอยมีสวนรวมกับการ
ทองเที่ยวโดยจักรยานโดยตรง แตสามารถสรางการมีสวนรวมตอการทองเที่ยวโดยจักรยานในการ
ใหบริการดานที่พัก การจ าหนายสินคาพ้ืนถิ่นและกิจกรรส าหรับนักทองเที่ยวจักรยานตอไปได เชน 
การรวมกลุมของชุมชนกาญจน์ประชารุงโรจน์ ต าบลสะเดา เพ่ือจัดตั้งตลาดกรีน ส าหรับจ าหนาย
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สินคาทองถิ่น ซึ่งลูกคาสวนใหญคือคนในพ้ืนที่และนักทองเที่ยวทั่วไป (ตัวแทนชุมชนกาญจน์ประชา
รุงโรจน์, สัมภาษณ์, 12 ธันวาคม 2562) ชาวบานในชุมชนบานคลองยน ต าบลส านักแตว ซึ่งมีแหลง
ทองเที่ยวที่ส าคัญคือ คลองยน และมีกิจกรรมหลักคือการลองแกง ไดมีการวางแผนที่จะจัดท า 
โฮมสเตย์ เพ่ือใหบริการแกนักทองเที่ยวในพื้นที่ (ตัวแทนชุมชนบานคลองยน, สัมภาษณ์, 12 ธันวาคม 
2562) และชาวบานชุมชนบานตะโล฿ะ ซึ่งสวนใหญประกอบอาชีพท าสวนและท านา มีการจัดตั้งศูนย์
เรียนรูทางการเกษตร เพ่ือจัดกิจกรรมการเรียนรูเกี่ยวกับการท านาแบบดั้งเดิม เชน การท านาโยน 
การลงแขกเกี่ยวขาว และการต าขาวเมา ซึ่งเป็นภูมิปัญญาของทองถิ่นที่ยังคงมีอยูในพ้ืนที่ ที่สามารถ
น ามาเป็นกิจกรรมส าหรับนักทองเที่ยวจักรยานที่ตองการศึกษาและเรียนรูเกี่ยวกับวิถีวัฒนธรรมของ
คนในพ้ืนที่ (ตัวแทนชุมชนบานตะโล฿ะ, สัมภาษณ์, 12 ธันวาคม 2562) รวมถึงการจัดตั้งกลุมเพ่ือท า
ผลิตภัณฑ์จากกะลา ของชาวบานในชุมชนบานเขารูปชาง ต าบลปาดังเบซาร์ ที่นักทองเที่ยวจักรยาน
สามารถเยี่ยมชมและเรียนรูเกี่ยวกับการท าผลิตภัณฑ์จากกะลาได (ตัวแทนกลุมผลิตภัณฑ์จากกะลา, 
สัมภาษณ์, 12 ธันวาคม 2562) 

4.1.2 ดานนักทองเที่ยว 
 จากการสังเกตและการสัมภาษณ์ภาคสวนที่เกี่ยวของ พบวา นักทองเที่ยวจักรยานที่

เดินทางเขามาในพื้นที่เขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา มีทั้งนักทองเที่ยวชาวไทยและชาวตางประเทศ ไดแก 
ประเทศมาเลเซีย สิงคโปร์ และประเทศในทวีปยุโรปและอ่ืน ๆ ส าหรับนักทองเที่ยวจักรยานที่เดิน
ทางเขามาทองเที่ยวในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา แบงออกเป็น 2 กลุม ดังนี้  

1) กลุมท่ีเขารวมกิจกรรมการปั่นจักรยาน (Events cyclists)  
  จากการสังเกตและสัมภาษณ์ภาคสวนตาง ๆ ที่เกี่ยวของ พบวา กลุมที่เขา
รวมกิจกรรมการปั่นจักรยานในพ้ืนที่มีทั้งชาวไทยและชาวตางชาติ ไดแก ประเทศมาเลเซีย และ
สิงคโปร์ (ดังรูปภาพที่ 4.36) นิยมเดินทางเขามาเป็นกลุมขนาดเล็ก และพักคางคืนในพ้ืนที่ประมาณ 1 
คืน ซ่ึงการจัดกิจกรรมการปั่นจักรยานในพ้ืนที่มักจะจัดในชวงเดือน พฤษภาคม – กันยายน โดยเฉลี่ย
ปีละ 2 ครั้ง และมีจ านวนผูเขารวมกิจกรรมประมาณ 2,000 – 3,000 คน/ปี ซึ่งจากการสัมภาษณ์
ประธานชมรมจักรยานสะเดา ไดกลาววา ในการจัดกิจกรรมการปั่นจักรยานแตละครั้ง จะมีผูเข ารวม
กิจกรรมการปั่นจักรยานทั้งชาวไทยและตางประเทศ ประมาณ 1,000 คน ซึ่งในปี พ.ศ. 2562 มีการ
จัดกิจกรรมปั่นจักรยานในพ้ืนที่ จ านวน 2 ครั้ง คือ กิจกรรมปั่น 2 ดาน สะเดา ประตูสูอาเซียน ใน
วันที่ 23 มิถุนายน 2562 และ สะเดาเสือภูเขา ครั้งที่ 6 ในวันที่ 1 กันยายน 2562 (ประธานชมรม
จักรยานสะเดา, สัมภาษณ์, 23 มกราคม 2561)  และนักทองเที่ยวจักรยานที่เดินทางมาเขารวม
กิจกรรมการปั่นจักรยานจากจังหวัดอ่ืน และนักทองเที่ยวชาวตางชาติ นิยมมาพักคางคืนภายในพ้ืนที่
กอนวันแขงขัน 1 วัน และสวนใหญเดินทางมาเป็นกลุมขนาดเล็ก (ผูจัดการสบายดีเฮาส์, สัมภาษณ์, 
29 พฤษภาคม 2561)  
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รูปภาพที่ 4.36  (ซาย) นักทองเที่ยวจักรยานจากประเทศมาเลเซีย ที่เขารวมกิจกรรมการปั่นจักรยาน  
(ขวา) นักทองเที่ยวจักรยานภายในประเทศ ที่เขารวมกิจกรรมการปั่นจักรยาน 
ที่มา: ถายโดยผูวิจัย 
 

2) กลุมที่ปั่นจักรยานเพ่ือการทองเที่ยว (Touring cyclists) ที่ใชเวลาในเดินทาง
ทองเที่ยวโดยจักรยานมากกวาหรือเทากับ 1 วัน  

  จากการสังเกตและสัมภาษณ์ภาคสวนตาง ๆ ที่เกี่ยวของ พบวา กลุมที่ปั่น
จักรยานเพ่ือการทองเที่ยวในพ้ืนที่มีทั้งชาวไทยและชาวตางชาติ จากประเทศมาเลเซีย สิงคโปร์ และ
ประเทศในทวีปยุโรปและอ่ืน ๆ (ดังรูปภาพที่ 4.37) ที่เดินทางเขามาทางดานศุลกากรสะเดาหรือดาน
ศุลกากรปาดังเบซาร์ หรือเขามาจากอ าเภอหาดใหญหรือจังหวัดใกลเคียง สวนใหญมักจะเดินทางมา
ในชวงดือนมกราคม – มีนาคม เดินทางเป็นคูหรือกลุมขนาดเล็ก และพักคางคืนในพ้ืนที่ประมาณ 1 
คืน และสวนใหญเดินทางมาเอง ซึ่งจากการสัมภาษณ์ผูประกอบการทองเที่ยวในพ้ืนที่ พบวา ที่ผาน
มายังไมมีนักทองเที่ยวจักรยานที่เดินทางมาทองเที่ยวในพ้ืนที่โดยผานบริษัทน าเที่ยวหรือไกด์น าเที่ยว
ในพ้ืนที่ (ผูประกอบการน าเที่ยวในพ้ืนที่, สัมภาษณ์, 21 พฤศจิกายน 2562) และจากการสัมภาษณ์ 
นักทองเที่ยวจักรยานที่อาศัยอยูในอ าเภอหาดใหญ จังหวัดสงขลา ไดกลาววา ตนเองพรอมกับเพ่ือน
จ านวน 2 คน เดินทางมาทองเที่ยวโดยจักรยานในพื้นที่เขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลาในชวงวันหยุดเสาร์-
อาทิตย์ จ านวน 2 วัน โดยเดินทางมากับรถยนต์และพักคางคืนในพ้ืนที่จ านวน 1 คืน (นักทองเที่ยว
จักรยาน, สัมภาษณ์, 7 เมษายน 2562) และจากการสัมภาษณ์ ผูจัดการเอสที แมนชัน ต าบลสะเดา 
ไดกลาววา ที่ผานมามีนักทองเที่ยวจักรยานทั้งชาวไทยและตางชาติมาพักคางคืนอยางนอย 1 คืน โดย
นักทองเที่ยวตางชาติกลุมนี้สวนใหญเดินทางมาจากทวีปยุโรป เชน ประเทศเยอรมัน และ
เนเธอร์แลนด์ จากทวีปอเมริกาและอ่ืน ๆ ซึ่งเดินทางมาเป็นคูหรือเป็นกลุมขนาดเล็ก ประมาณ 5 – 8 
คน โดยสวนใหญนิยมเดินทางชวงเดือนมกราคม – มีนาคม และมีนักทองเที่ยวเขาพักประมาณ 3 – 4 
กลุม/เดือน (ผูจัดการเอสที แมนชัน, สัมภาษณ์,  2 เมษายน 2561)  
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รูปภาพที่ 4.37 (ซาย) นักทองเที่ยวจักรยานจากตางประเทศที่ปั่นจักรยานเพ่ือการทองเที่ยว  
(ขวา) นักทองเที่ยวจักรยานจากภายในประเทศปั่นจักรยานเพื่อการทองเที่ยว 
ที่มา: ถายโดยผูวิจัย 
 
 จากผลการศึกษาสถานการณ์การทองเที่ยวโดยจักรยานในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา 
ทางดานนักทองเที่ยวและดานพื้นที่ สามารถสรุปไดดังนี้  
  
ด้านนักท่องเที่ยว 
 จากการศึกษาสถานการณ์การทองเที่ยวโดยจักรยาน ดานนักทองเที่ยว สามารถสรุปไดวา 
ที่ผานมามีนักทองเที่ยวจักรยานที่เดินทางเขามาในพ้ืนที่ แบงเป็น 2 กลุม คือ กลุมที่เขารวมกิจกรรม
การปั่นจักรยานที่จัดขึ้นภายในพ้ืนที่ ซึ่งในปี 2562 มีการจัดกิจกรรมการปั่นจักรยานจ านวน 2 ครั้ง 
ครั้งที่ 1 คือ กิจกรรมสะเดาเสือภูเขาครั้งที่ 6 จ านวนผูเขารวมประมาณ 800 คน และครั้งที่ 2 การจัด
กิจกรรมปั่น 2 ดาน สะเดา ประตูสูอาเซียน จ านวนผูเขารวมประมาณ 1,000 คน โดยเฉลี่ยประมาณ 
900 คน/ครั้ง ถือวามีจ านวนนอยมากเมื่อเทียบกับจ านวนผูเขารวมกิจกรรมการปั่นจักรยาน          
จามาราธอน (Franja cycling marathorn) ของเมือง Franja ประทศสโลวาเนีย ที่มีผูเขารวม 3,500 
คน (Rauter, S., & Topič, M. D., 2013) ดวยลักษณะการจัดกิจกรรมที่มีเสนทางการปั่นจักรยานให
เลือกหลากหลาย ทั้งเสนทางธรรมชาติและเสนทางศึกษาวัฒนธรรม และจัดอยางนอย 3 ครั้ง/ปี และ
มีการก าหนดวันเวลาในการจัดกิจกรรมการปั่นจักรยานไวลวงหนาตลอดทั้งปี และนักทองเที่ยว
จักรยานที่เดินทางเขามาในพ้ืนที่อีกกลุมหนึ่งคือ กลุมที่ปั่นจักรยานเพ่ือการทองเที่ยว ซึ่งนิยมเดินทาง
มาเป็นคูหรือกลุมขนาดเล็ก โดยทั้งนักทองเที่ยวทั้งชาวไทยและตางชาติเดินทางมาเอง ทั้งนี้อาจเป็น
เพราะในพ้ืนที่ยังไมมีการจัดน าเที่ยวดวยจักรยาน เมื่อเทียบกับเมืองที่เป็นจุดหมายปลายของการ
ทองเที่ยวโดยจักรยาน เชน นักทองเที่ยวจักรยานในประเทศโครเอเชีย ซึ่งจะมีทั้งกลุมนักทองเที่ยวที่
เดินทางเองและกลุมที่เดินทางกับไกด์น าเที่ยวดวยจักรยาน (Meschik, 2012) โดยนักทองเที่ยวเดิน
ทางเขามาในพ้ืนที่ได 3 ชองทางคือ ดานศุลกากรสะเดา และดานศุลกากรปาดังเบซาร์ ซึ่งเป็น
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นักทองเที่ยวที่เดินทางมาจากตางประเทศ เชน มาเลเซีย สิงคโปร์ หรือประเทศอ่ืนๆ และเขามาทาง
อ าเภอหาดใหญหรือจังหวัดพัทลุง สตูลหรือยะลา คือนักทองเที่ยวชาวไทยและตางชาติบางสวน ซึ่งถือ
เป็นขอไดเปรียบของพ้ืนที่ที่นักทองเที่ยวสามารถเขามาไดมากกวา 1 ชองทาง โดยชวงเวลาที่
นักทองเที่ยวจักรยานเขามาในพ้ืนที่ แบงออกเป็น 2 ชวง คือ ชวงเดือนมกราคม-มีนาคม สวนใหญเป็น
กลุมที่ปั่นจักรยานเพ่ือการทองเที่ยว เนื่องจากอากาศไมคอยรอนและไมมีฝนตก และชวงเดือน
มิถุนายน – กันยายน ซึ่งเป็นชวงที่มีการจัดกิจกรรมการปั่นจักรยานในพ้ืนที่ โดยชวงเวลาในการจัด
กิจกรรมการปั่นจักรยานในพ้ืนที่ถือวานอยเมื่อเทียบกับชวงเวลาในการจัดกิจกรรมการปั่นจักรยาน
ของเขตมลฑลคาบสมุทร Istria ซึ่งเป็นเมืองจุดหมายปลายทางส าหรับนักทองเที่ยวจักรยาน ใน
ประเทศโครเอเชีย ที่มีการจัดกิจกรรมการปั่นจักรยานทุกเดือนตลอดทั้งปี โดยเฉพาะชวงเดือน
เมษายน – กันยายน ที่มีความถี่ในการจัดมากที่สุด เนื่องจากเป็นชวงนอกฤดูกาลทองเที่ยวของพ้ืนที่ 
ท าใหการจราจรในพ้ืนที่นอยและมีอุณหภูมิต่ ากวาชวงฤดูกาลทองเที่ยว (Brščić & Lovrečić, 2019) 
และส าหรับสถานที่ทองเที่ยวที่นักทองเที่ยวจักรยานนิยมคือ เขาเล ยอดเขาสองแผนดิน วัดถ้ าเขารูป
ชาง ซึ่งเป็นสถานที่ทองเที่ยวที่มีทัศนียภาพทางธรรมชาติที่สวยงาม และมีสิ่งดึงดูดทางธรรมชาติและ
วัฒนธรรมที่นาสนใจ 
 

 

ด้านพื้นที่  
 เสนทางส าหรับการปั่นจักรยานในพ้ืนที่ นักทองเที่ยวสวนใหญใชเสนทางหลัก คือถนนทาง
หลวงแผนดินหมายเลข 4 ซึ่งเป็นถนนลาดยางขนาด 4 เลน ที่เชื่อมจากชายแดนประเทศมาเลเซีย 
ผานต าบลส านักขามไปยังต าบลสะเดา และเชื่อมกับถนนไปยังต าบลส านักแตวและต าบลปาดังเบซาร์ 
โดยถนนดังกลาวมีการสัญจรของรถจ านวนมาก โดยเฉพาะบริเวณที่ตั้งของนิคมอุตสาหกรรมสะเดา 
ซึ่งอาจท าใหนักทองเที่ยวจักรยานเกิดอุบัติเหตุหรือไดรับมลภาวะทางอากาศจากโรงงานอุตสาหกรรม
ในบริเวณดังกลาว แตในพ้ืนที่ยังมีถนนเลี่ยงเมืองและถนนทางหลวงชนบท ซึ่งเป็นถนนลาดยางขนาด 
2 เลน ที่มีการสัญจรของรถคอนขางนอย เชน ถนนเลียบชายแดนไทย-มาเลเซีย ที่เชื่อมจากต าบล
ส านักขามไปยังต าบลปาดังเบซาร์ ซึ่งนอกจากมีการสัญจรของรถนอยแลว ยังมีการสรางทางจักรยาน
บนถนนดังกลาว ที่สามารถน ามาใชเป็นเสนทางส าหรับปั่นจักรยานที่มีความปลอดภัย อยางไรก็ตาม 
ยังมีบางจุดที่ไมสามารถหลีกเลี่ยงถนนสายหลักดังกลาวได (ดังรูปภาพที่ 4.38) นอกจากนี้ บริเวณ
เสนทางตางๆ ในพ้ืนที่ ยังขาดปูายสัญลักษณ์ส าหรับจักรยาน เชน ปูายทางเฉพาะจักรยาน หรือปูาย
ใหทางจักรยาน ที่ท าใหนักทองเที่ยวรูสึกปลอดภัยตอการปั่นจักรยาน และรูสึกถึงการตอนรับของคน
ในพ้ืนที่  
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รูปภาพที่ 4.38 แสดงที่ตั้งเมือง นิคมอุตสาหกรรม โรงงงานอุตสาหกรรมและถนนไปยังแหลง
ทองเที่ยวในพื้นที่เขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา 
ที่มา: สถานวิจัยสารสนเทศภูมิศาสตร์ มหาวิทยาลัยสงขลานครินทร์, 2563 
 

 แหลงทองเที่ยวในพ้ืนที่ นักทองเที่ยวสามารถปั่นจักรยานไปยังแหลงทองเที่ยวตางๆ ได
อยางทั่วถึง โดยในพ้ืนที่มีแหลงทองเที่ยวทางวัฒนธรรมที่สามารถดึงดูดนักทองเที่ยวจักรยานที่นับถือ
ศาสนาพุทธ โดยเฉพาะนักทองเที่ยวชาวจีนในประเทศมาเลเซียและสิงคโปร์ ที่มีความศรัทธาตอเจา
แมกวนอิม ไดแก พุทธอุทยานเขาเล ต าบลสะเดา ซึ่งปัจจุบันก าลังด าเนินการสรางสิ่งสักการะทาง
ศาสนาพุทธ รวมถึงเจาแมกวนอิมที่มีขนาดใหญที่สุดในจังหวัดสงขลา ในบริเวณเขาเล พรอมทั้งทาง
จักรยานบริเวณรอบเขาเล ระยะทางโดยรวมในการปั่นจักรยานรอบบริเวณดังกลาวประมาณ 8 กม. 
และแหลงทองเที่ยวทางธรรมชาติที่สามารถดึงดูดนักทองเที่ยวจักรยาน ไดแก ยอดเขาสองแผนดิน ที่
มีก าแพงที่ใชกั้นระหวางประแทศไทยและมาเลเซียในอดีต และหลักเขตแดนในอดีต ซึ่งนักทองเที่ยว
สามารถปั่นจักรยานขึ้นไปเยี่ยมชม โดยเฉพาะนักทองเที่ยวที่ชอบปั่นจักรยานบนทางที่ลาดชัน ซึ่ง
ปัจจุบันทางชมรมจักรยานในพ้ืนที่ไดจัดท าเสนทางการปั่นจักรยานจากในเมืองปาดังเบซาร์ ไปยังยอด
เขาสองแผนดิน รวมระยะทางไปกลับประมาณ 7 กม. สวนแหลงทองเที่ยวที่มีศักยภาพ ไดแก อางเก็บ
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น้ าคลองสะเดา ที่นักทองเที่ยวจักรยานสามารถปั่นจักรยานและพักคางคืนในบริเวณดังกลาว แตยัง
ขาดสิ่งดึงดูดใจนักทองเที่ยวจักรยานและสิ่งอ านวยความสะดวกส าหรับนักทองเที่ยวจักรยาน ไดแก 
จุดบริการ และจุดส าหรับตั้งแคมปพรอมทั้งหองน้ า และทางจักรยานรอบอางเก็บน้ า ซึ่งมีระยะทาง
โดยรวมประมาณ 12 กม. ซึ่งหากสามารถด าเนินการไดเสร็จ จะกลายเป็นจุดแวะพักที่ส าคัญส าหรับ
นักทองเที่ยวจักรยาน ที่นิยมปั่นจักรยานและพักคางคืนบริเวณริมน้ า สวนแหลงทองเที่ยวอ่ืนๆ พบวา 
ยังขาดสิ่งดึงดูดใจ เชน จุดแวะพักเพ่ือเยี่ยมชมหรือท ากิจกรรม เสนทางการปั่นจักรยาน และการ
บริการส าหรับนักทองเที่ยวจักรยาน ที่ควรพัฒนารวมถึงแหลงทองเที่ยวที่อยูในระหวางด าเนินการ 
ควรด าเนินการใหเสร็จเพ่ือดึงดูดใหนักทองเที่ยวจักรยานเขามาทองเที่ยวในพ้ืนที่มากขึ้น นอกจากนี้ใน
พ้ืนที่ยังขาดเสนทางทองเที่ยวโดยจักรยานที่ เชื่อมโยงแหลงทองเที่ยวตางๆ เมื่อเทียบกับเขตมณฑล 
อิสเตรีย ประเทศโครเอเชีย พบวา มีเสนทางทองเที่ยวโดยจักรยานถึง 147 เสนทาง รวมเป็น
ระยะทางมากกวา 4,800 กม. (Brščić & Lovrečić, 2019) และปูายบอกทางไปยังแหลงทองเที่ยว
บางแหงมีจ านวนนอย ขาดแผนที่แสดงแหลงทองเที่ยวรวมถึงแผนที่แสดงเสนทางส าหรับปั่นจักรยาน 
ท าใหนักทองเที่ยวจักรยานไมสามารถเขาถึงแหลงทองเที่ยวตาง ๆ ไดอยางทั่วถึง  
 สิ่งอ านวยความสะดวก พบวา ที่พักและรานอาหารในพ้ืนที่สวนใหญกระจายอยูในบริเวณ
ดานนอก และบริเวณตัวเมืองปาดังเบซาร์ เนื่องจากเป็นที่ตั้งของดานศุลกากรสะเดาและดานศุลกากร
ปาดังเบซาร์ รวมถึงกระจายอยูในบริเวณตัวเมืองสะเดา ซึ่งเป็นศูนย์กลางของอ าเภอสะเดา โดย
บริเวณดานนอก มีหองพักที่สามารถรองรับจ านวนนักทองเที่ยวประมาณ 5,000 คน/คืน ซึ่งถือวามี
จ านวนเพียงพอเมื่อเทียบกับจ านวนนักทองเที่ยวรวมถึงนักทองเที่ยวจักรยานที่เดินทางเขามาในพ้ืนที่ 
ผานทางดานศุลกากรสะเดา ในปี พ.ศ. 2560 จ านวน 1,418,359 คน โดยเฉลี่ยประมาณ 3,886 คน/
วัน บริเวณตัวเมืองปาดังเบซาร์ มีหองพักที่สามารถรองรับจ านวนนักทองเที่ยวประมาณ 1,000 คน/
คืน ซึ่งถือวามีจ านวนเพียงพอเมื่อเทียบกับจ านวนนักทองเที่ยวรวมถึงนักทองเที่ยวจักรยานที่เดิน
ทางเขามาในพื้นที่ ผานทางดานศุลกากรปาดังเบซาร์ ในปี พ.ศ. 2560 จ านวน 348,011 คน โดยเฉลี่ย
ประมาณ 953 คน/วัน แตอาจจะไมเพียงพอในชวงที่มีการจัดกิจกรรมการปั่นจักรยานระหวาง
ประเทศไทยและมาเลเซีย ที่มีผูเขารวมประมาณ 2 ,000 คน และ บริเวณตัวเมืองสะเดา ที่มีพ้ืนที่
เชื่อมตอกับต าบลส านักขาม ต าบลปาดังเบซาร์ และอ าเภอหาดใหญ มีหองพักที่สามารถรองรับ
จ านวนนักทองเที่ยวประมาณ 600 คน/คืน ถือวาเพียงพอเมื่อเทียบกับจ านวนนักทองเที่ยวจักรยานที่
เขามาพักในพ้ืนที่ เนื่องจากสวนใหญนักทองเที่ยวจะพักในบริเวณดานนอกมากกวา แตอาจจะไม
เพียงพอเมื่อมีการจัดกิจกรรมการปั่นจักรยานในพ้ืนที่ ซึ่งมีผูเขารวมโดยเฉลี่ย 900 คน/ครั้ง ส าหรับ
รานอาหารในพ้ืนที่ดานนอก ตัวเมืองสะเดาและตัวเมือง    ปาดังเบซาร์ มีจ านวนเพียงพอ สวน
รานอาหารฮาลาลที่สามารถรองรับนักทองเที่ยวจักรยานทั้งชาวไทยและตางชาติที่นับถือศาสนา
อิสลามในบางพ้ืนที่มีจ านวนนอย เชน ต าบลสะเดา และสิ่งอ านวยความสะดวกส าหรับการปั่น
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จักรยาน ไดแก รานจ าหนาย/ซอมจักรยาน พบวามีรานจ าหนายจักรยานเพียง 3 ราน ในตัวเมือง
สะเดา และมีเพียง 1 รานที่สามารถซอมจักรยานได  
 การจัดกิจกรรมการปั่นจักรยาน ในพ้ืนที่ต าบลสะเดา ต าบลส านักขามและต าบลปาดัง -    
เบซาร์ มีการจัดกิจกรรมการปั่นจักรยานทั้งภายในประเทศและระหวางประเทศไทยและมาเลเซียโดย
หนวยงานภาครัฐ ภาคเอกชน และชมรมหรือกลุมจักรยานในพ้ืนที่ โดยเฉพาะในพ้ืนที่ต าบลสะเดาจะ
มีการจัดกิจกรรมการปั่นจักรยานโดยชมรมจักรยานสะเดาทุกปี ซึ่งลักษณะของการจัดกิจกรรมปั่น
จักรยานในพ้ืนที่ คือเพ่ือการแขงขันหรือเนนระยะทาง โดยใชเสนทางไปยังแหลงทองเที่ยวภายในพ้ืนที่
หรือเสนทางระหวางประเทศไทยและมาเลเซีย สวนใหญจัดในชวงเดือนมิถุนายน – กันยายน โดย
เฉลี่ยประมาณ 2 ครั้ง/ปี เป็นการจัดกิจกรรมการปั่นจักรยานภายในประเทศประมาณ 1 – 2 ครั้ง/ปี 
และการจัดกิจกรรมการปั่นจักรยานระหวางประเทศไทยและมาเลเซียประมาณ 1 ครั้ง/ปี ซึ่งจ านวน
ครั้งในการจัดกิจกรรมถือวานอยเมื่อเปรียบเทียบกับเขตมลฑลอิสเตรีย ประเทศโครเอเชีย ซึ่งเป็น
จุดหมายปลายที่ส าคัญของนักทองเที่ยวจักรยาน ที่มีจ านวนนักทองเที่ยวจักรยานประมาณ 
982,141.61 คน/ปี โดยปี พ.ศ. 2561 มีการจัดกิจกรรมการปั่นจักรยานทุกเดือน โดยจัดกิจกรรมการ
ปั่นจักรยานภายในพ้ืนที่ 83 ครั้ง และกิจกรรมการปั่นจักรยานระหวางประเทศจ านวน 7 ครั้ง (Brščić 
& Lovrečić, 2019) นอกจากนี้ การจัดกิจกรรมการปั่นจักรยานในพ้ืนทีย่ังไมคอยเป็นที่รูจักแพรหลาย 
ดังจะเห็นไดจากผูเขารวมกิจกรรมสวนใหญเป็นกลุมเปูาหมายเดิม ซึ่งสวนใหญเป็นเครือขายของชมรม
จักรยาน ทั้งนี้อาจเป็นเพราะการประชาสัมพันธ์ยังไมทั่วถึงกลุมเปูาหมาย  
 การพัฒนาและสงเสริมการทองเที่ยวโดยจักรยานในพ้ืนที่ โดยทางหนวยงานภาครัฐมี
นโยบายหรือแผนที่เกี่ยวของกับการพัฒนาการทองเที่ยวโดยจักรยาน ไดแก ต าบลสะเดามีนโยบาย
สงเสริมการปั่นจักรยานของคนในพ้ืนที่ โดยการสรางถนนและทางจักรยานรอบเขาเล เพ่ือเป็นถนน
สุขภาพใหแกคนในทองถิ่น รวมถึงสิ่งอ านวยความสะดวกส าหรับจักรยาน เชน ที่จอดรถจักรยาน สวน
ต าบลส านักขามและต าบลส านักแตวมีแผนการพัฒนาเพ่ือสงเสริมใหนักทองเที่ยวจักรยานเขามา
ทองเที่ยวในพ้ืนที่ โดยการสรางทางจักรยานและจุดแวะพักบริเวณเสนทางไปยังแหลงทองเที่ยวและ
บริเวณแหลงทองเที่ยว เชน การสรางทางจักรยานบริเวณถนนเลียบชายแดนไทย-มาเลเซีย การปรับ
ภูมิทัศน์บริเวณริมรั้วและหลักเขตแดนที่ 19 เพ่ือเป็นจุดแวะพัก และแผนการสรางทางจักรยานและ
จุดแวะพักบริเวณรอบอางเก็บน้ าคลองสะเดา ในขณะที่ต าบลปาดังเบซาร์ยังไมมีแผนที่เกี่ยวของกับ
การทองเที่ยวโดยจักรยานโดยตรง เนื่องจากเนนการพัฒนาใหเป็นเมืองการคาชายแดนที่มีความ
เป็นอัตลักษณ์เฉพาะของพ้ืนที่ นอกจากนี้ยังมีการขับเคลื่อนโดยภาคสวนเอกชน โดยเฉพาะชมรมหรือ
กลุมจักรยานในพ้ืนที่ ไดแก การจัดกิจกรรมการปั่นจักรยานโดยชมรมจักรยานสะเดา และการจัดท า
และประชาสัมพันธ์เสนทางการปั่นจักรยานของชมรมจักรยาน TM Bike ต าบลปาดังเบซาร์  



122 

 ผลประโยชน์ที่ไดรับจากการทองเที่ยวโดยจักรยาน จากการประมาณการจากกลุม
นักทองเที่ยวที่เขารวมกิจกรรมปั่นจักรยาน ซึ่งมีจ านวนประมาณ 1,800 คน/ปี กรณีที่นักทองเที่ยวพัก
คางคืนในพ้ืนที่ 1 คืน ราคาที่พักในพ้ืนที่โดยเฉลี่ยประมาณ 500 บาท/คืน คาใชจายในการใชบริการ
ดานอาหารและสินคาอ่ืน ๆ โดยเฉลี่ยประมาณ 300 บาท/วัน และคาใชจายในการเขารวมกิจกรรม
การปั่นจักรยานและอ่ืนๆ ประมาณ 300 บาท/ครั้ง โดยรวมประมาณ 1 ,100 บาท/คน/ปี สามารถ
สรางรายไดใหแกผูประกอบการและผูที่เกี่ยวของประมาณ 1,980,000 บาท/ปี ซึ่งหากในพ้ืนที่มีการ
สงเสริมการทองเที่ยวโดยจักรยานที่ท าใหนักทองเที่ยวจักรยานในพ้ืนที่เพ่ิมมากขึ้น จะสามารถสราง
รายไดใหแกคนในพ้ืนที่และเกิดการจางงานที่เกี่ยวของมากขึ้น ดังเชน จากการสงเสริมการทองเที่ยว
โดยจักรยานของประเทศอิตาลี ซึ่งมีจ านวนนักทองเที่ยวจักรยานประมาณ 100 ,000 คน/ปี สามารถ
สรางรายไดโดยรวมประมาณ 384 ลานยูโร หรือประมาณ 14 ,296 ลานบาท ซึ่งรายไดดังกลาว
สามารถกระจายไปยังคนในทองถิ่น เกิดการจางงานตาง ๆ ที่เกี่ยวของ เชน ไกด์น าเที่ยวดวยจักรยาน 
รานจักรยาน ที่พัก โรงแรมและรานอาหารและรานคาปลีก (Gazzola et al., 2018)  
 จากสถานการณ์การทองเที่ยวโดยจักรยานในปัจจุบัน ทั้งในสวนของนโยบายและแผนการ
พัฒนาและการขับเคลื่อนของภาคเอกชนในพ้ืนที่ คาดวาแนวโนมของนักทองเที่ยวจักรยานในพ้ืนที่
เพ่ิมขึ้น ซึ่งจากการประมาณการจ านวนนักทองเที่ยวจักรยานที่เขารวมกิจกรรมการปั่นจักรยานทั้ง
ภายในพ้ืนที่และระหวางประเทศไทยกับประเทศมาเลเซีย จาก ปี พ.ศ. 2557 – พ.ศ. 2562 พบวา
จ านวนผูเขารวมเพิ่มขึ้นโดยเฉลี่ยรอยละ 6.16 ตอปี  
 จากการวิเคราะห์สถานการณ์การทองเที่ยวโดยจักรยานในพ้ืนที่ พบวาเมืองที่มีศักยภาพใน
การดึงดูดนักทองเที่ยวจักรยานเขามาในพ้ืนที่ ทั้งทางดานพ้ืนที่และการขับเคลื่อนของหนวยงาน
ภาครัฐและภาคเอกชนในพ้ืนที่ที่เอ้ือตอการพัฒนาการทองเที่ยวโดยจักรยานในพ้ืนที่ ไดแก บริเวณ
ดานนอก บริเวณตัวเมืองสะดา และบริเวณตัวเมืองปาดังเบซาร์ สามารถสรุปไดดังตารางที่ 4.2   
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ตารางท่ี 4.2 แสดงผลการวิเคราะห์สถานการณ์การทองเที่ยวโดยจักรยานของเมืองที่มีศักยภาพในการดึงดูดนักทองเที่ยวจักรยานเขามาในพ้ืนที่  

ด้าน สถานการณ์การท่องเที่ยวโดยจักรยาน 
เมืองด่านนอก เมืองสะเดา เมืองปาดังเบซาร์ สรุป 

นักท่องเที่ยว  นักทองเที่ยวจักรยานสวนใหญ 
เป็นนักทองเที่ยวจากประเทศ
มาเลเซียและสิงคโปร์ ที่
เดินทางเขามาทางดานศุลกากร
สะเดา  

 นักทองเที่ยวจักรยานสวนใหญ 
เป็นนักทองเที่ยวจากประเทศใน
ทวีปยุโรปหรืออ่ืนๆ และ
นักทองเที่ยวชาวไทยที่เดินทาง
มาจากจังหวัดสงขลาหรือจังหวัด
ใกลเคียง  

 นักทองเที่ยวจักรยานสวน
ใหญ เป็นนักทองเที่ยวจาก
ประเทศมาเลเซียและ
สิงคโปร์ ที่เดินทางเขามา
ทางดานศุลกากรปาดัง-   
เบซาร์ 

 นักทองเที่ยวสามารถเขามา
ในพ้ืนที่ไดถึง 3 ชองทาง คือ 
ทางดานศุลกากรสะเดา 
ดานศุลกากรปาดังเบซาร์ 
และจากอ าเภอหาดใหญ
หรือจังหวัดอ่ืนๆ    

เ ส้ น ท า ง
ส า ห รั บ ปั่ น
จักรยาน 
 

 มี ถนนส ายหลั กที่ เ ชื่ อ ม จ าก
ชายแดนมาในพ้ืนที่ต าบลส านัก
ขาม ที่มีความเสี่ยงตอการเกิด
อุบัติเหตุและการไดรับมลภาวะ
ท า ง อ า ก า ศ จ า ก โ ร ง ง า น
อุ ต ส า ห ก ร ร ม แ ล ะ นิ ค ม
อุตสาหกรรมในพ้ืนที่  
 

 มีถนนสายหลัก 2 เสนทาง ซึ่งเป็น
ถนนทางหลวงแผนดิน ที่เชื่อมมา
จากต าบลส านักขาม และเชื่อมไป
ยังต าบลปาดังเบซาร์  ที่มีความ
เสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุและการ
ได รับมลภาวะทางอากาศจาก
โรงงานอุตสาหกรรมและนิคม
อุตสาหกรรมในพ้ืนที่   
 

 มีถนนทางหลวงทองถิ่นและ
ชนบท ภ าย ในตั ว เ มื อ ง      
ปาดังเบซาร์และเชื่อมโยงไป
ยังแหลงทองเที่ยวภายใน
พ้ืนที่  มีการสัญจรของรถ
คอนขางนอย  
 
 

 มีถนนสายหลักที่มีความ
เสี่ยงตอการเกิดอุบัติ เหตุ
และการไดรับมลภาวะทาง
อ า ก า ศ ใ น บ า ง จุ ด ที่ ไ ม
สามารถหลีกเลี่ยงได 
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ตารางท่ี 4.2 (ต่อ) แสดงผลการวิเคราะห์สถานการณ์การทองเที่ยวโดยจักรยานของเมืองที่มีศักยภาพในการดึงดูดนักทองเที่ยวจักรยานเขามาในพ้ืนที่  

ด้าน สถานการณ์การท่องเที่ยวโดยจักรยาน 
เมืองด่านนอก เมืองสะเดา เมืองปาดังเบซาร์ สรุป 

เ ส้ น ท า ง
ส า ห รั บ ปั่ น
จักรยาน 
(ต่อ) 

 มีถนนเลี่ยงเมือง คือ ถนน
เลียบชายแดนไทย-มาเลเซีย 
ที่เชื่อมจากชายแดนมาเลเซีย
ไปยังต าบลปาดังเบซาร์ ที่มี
การสัญจรของรถคอนขาง
นอย แต เสนทางคอนขาง
เปลี่ยวและไมมีไฟสองทาง
ตลอดทั้งเสนทาง 

 มีถนนทางหลวงทองถิ่นและ
ชนบท ที่ เชื่อมโยงจากใน
พ้ืนที่ ต าบลสะ เดา ไปยั ง
แหลงทองเที่ยวภายในพ้ืนที่ 
มีการสัญจรของรถคอนขาง
นอย 

  มีถนนเลี่ยงเมือง ถนนทางหลวง
ทองถิ่นและชนบทที่มีการสัญจร
ของรถนอย ที่สามารถใช เป็น
เสนทางการปั่นจักรยานไดอยาง
ป ล อ ด ภั ย  แ ต บ า ง เ ส น ท า ง
คอนขางเปลี่ยวและไมมีไฟสอง
ทางตลอดทั้งเสนทาง 

ร ะ บ บ ก า ร
ขนส่ง 

 ไมมีระบบการขนสงทางราง 
ที่ นั ก ท อ ง เ ที่ ย ว ส า ม า ร ถ
เดินทางพรอมกับจักรยานได 

 ไมมีระบบการขนสงทาง
ร า ง  ที่ นั ก ท อ ง เ ที่ ย ว
สามารถเดินทางพรอมกับ
จักรยานได 

 มีระบบการขนส งทางราง  ที่
นักทองเที่ยวสามารถเดินทาง
พ ร อ ม กั บ จั ก ร ย า น ทั้ ง จ า ก
ภายในประเทศและจากประเทศ
ม า เ ล เ ซี ย  ที่ มี จ า น ว น เ ที่ ย ว
สามารถรองรับนักทองเที่ยวได 
แตบางขบวนยังขาดสถานที่จอด
รถจักรยานที่ปลอดภัย 

 มีระบบการขนส งทางราง ที่
นักทองเที่ยวสามารถเดินทาง
พ ร อ ม กั บ จั ก ร ย า น ทั้ ง จ า ก
ภายในประเทศและจากประเทศ
มาเลเซีย  โดยมีจ านวนเที่ ยว 
เพียงพอส าหรับนักทองเที่ยว แต
บางขบวนยังขาดสถานที่จอด
รถจักรยานที่ปลอดภัย 
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ตารางท่ี 4.2 (ต่อ) แสดงผลการวิเคราะห์สถานการณ์การทองเที่ยวโดยจักรยานของเมืองที่มีศักยภาพในการดึงดูดนักทองเที่ยวจักรยานเขามาในพ้ืนที่  

ด้าน สถานการณ์การท่องเที่ยวโดยจักรยาน 
เมืองด่านนอก เมืองสะเดา เมืองปาดังเบซาร์ สรุป 

สิ่ ง ดึ ง ดู ด ใ จ
นักท่องเที่ยว
จักรยาน 

 มีแหลงทองเที่ยวและสิ่ง
ดึงดูดใจในพ้ืนที่ แตยังไม
ส า ม า ร ถ ดึ ง ดู ด
นักทองเที่ยวจักรยานได 
เนื่องจากไมมีความโดด
เดนและขาดการปรับปรุง
ทัศนียภาพใหสวยงาม 

 แ ห ล ง ท อ ง เ ที่ ย ว ท า ง
วัฒนธรรมที่สามารถดึงดูด
นั กท อ ง เที่ ย ว ช าวจี น ใน
ป ร ะ เ ท ศ ม า เ ล เ ซี ย แ ล ะ
สิงคโปร์ คือ พุทธอุทยาน
เขาเล  ซึ่ งอยู ในระหว าง
กอสราง 

 ย อ ด เ ข า ส อ ง แ ผ น ดิ น  ที่
สามารถชมทิวทัศน์ของเมือง
ปาดั ง ในประเทศไทยและ
มาเลเซีย และชมก าแพงและ
หลักเขตแดนที่ใชในอดีต  

 มีแหลงทองเที่ยวบางแหงสามารถ
ดึงดูดนักทองเที่ยวจักรยาน แตบาง
แหงยังขาดขาดความโดดเดนและการ
ปรับปรุงทัศนียภาพใหสวยงาม 

 ยังขาดเสนทางทองเที่ยวโดยจักรยาน
ที่เชื่อมโยงแหลงทองเที่ยวตางๆ  

ก า ร จั ด
กิจกรรมการ
ปั่นจักรยาน 

 มีการจัดกิจกรรมการปั่น
จั ก ร ย า น เ ฉ พ า ะ
ภ า ย ใ น ป ร ะ เ ท ศ โ ด ย
หน วยงานภาครั ฐหรื อ
ภาคเอกชน  

 มีการจัดกิจกรรมการปั่น
จักรยานระหวางประเทศ
ไท ย แ ล ะม า เ ล เ ซี ย โ ด ย
หนวยงานภาครัฐ  

 มีการจัดกิจกรรมการปั่น
จักรยานภายในประเทศโดย
ชมรมจักรยานทุกปี 

 มีการจั ดกิ จกรรมการปั่ น
จักรยานระหวางประเทศไทย
และมาเลเซียโดยหนวยงาน
ภาครัฐ หรือภาคเอกชน 

 มีการจั ดกิ จกรรมการปั่ น
จักรยานภายในประเทศโดย
ห น ว ย ง า น ภ า ค รั ฐ  ห รื อ
ภาคเอกชน 

 มีการจัดกิจกรรมการปั่นจักรยานทั้ง
ภายในประเทศ และระหวางประเทศ
ไทยและมาเลเซีย  โดยหนวยงาน
ภาครัฐ เอกชน หรือชมรมจักรยานใน
พ้ืนที่  

 จ านวนครั้งและจ านวนผู เขารวมยัง
นอยเมือเทียบกับเมืองที่จุดหมาย
ปลายทางของนักทองเที่ยวจักรยาน 
และยังไมเป็นที่รูจักแพรหลาย 
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ตารางท่ี 4.2 (ต่อ) แสดงผลการวิเคราะห์สถานการณ์การทองเที่ยวโดยจักรยานของเมืองที่มีศักยภาพในการดึงดูดนักทองเที่ยวจักรยานเขามาในพ้ืนที่  

ด้าน สถานการณ์การท่องเที่ยวโดยจักรยาน 
เมืองด่านนอก เมืองสะเดา เมืองปาดังเบซาร์ สรุป 

สิ่ ง อ า น ว ย
ความสะดวก 

 มีที่พักกระจายอยูในพ้ืนที่
แ ละ เ พี ย งพอ เ มื่ อ เที ย บ
สัดสวนของนักทองเที่ยวที่
เ ดินทาง เข ามาทางด าน
ศุลกากรสะเดา 

 มีรานอาหารและรานอาหาร
ที่ ไ ด รั บม าตร ฐ านฮาล า
ลเพียงพอกับนักทองเที่ยว
จักรยาน 

 ไมมีมีรานจ าหนาย/ซอม
จักรยานภายในพ้ืนที่ 

 ไมมีสถานที่จอดรถจักรยาน
ที่มีความปลอดภัยในบร
เวณแหลงทองเที่ยวและจุด
แวะพัก 

 มีที่ พักกระจายอยู ในพ้ืนที่และ
เพียงพอเมื่อเทียบสัดสวนของ
นั กท อ ง เที่ ย วจั ก รยานที่ เ ดิ น
ทางเขามาในพ้ืนที่ แตไมเพียงพอ
เมื่อจัดกิจกรรมการปั่นจักรยาน  

 มี ร า น อ า ห า ร เ พี ย ง พ อ กั บ
นั ก ท อ ง เ ที่ ย ว จั ก ร ย า น  แ ต
รานอาหารที่ไดรับมาตรฐานฮา
ลาลยังมีนอย  

 มีรานจ าหนาย/ซอมจักรยาน
ภายในพ้ืนที่ จ านวน 3 ราน 

 ไมมีสถานที่จอดรถจักรยานที่มี
ความปลอดภัยในบรเวณแหลง
ทองเที่ยวและจุดแวะพัก 

 มีที่พักกระจายอยูในพ้ืนที่และ
เพียงพอเมื่อเทียบสัดสวนของ
นักทองเที่ยวที่เดินทางเขามา
ทางดานศุลกากรปาดังเบซาร์ 
แตไมเพียงพอเมื่อจัดกิจกรรม
การปั่นจักรยานในพื้นที ่

 มีรานอาหารและรานอาหารที่
ไดรับมาตรฐานฮาลาลเพียง
พอกับนักทองเที่ยวจักรยาน 

 ไม มี มี ร านจ าหน า ย /ซ อม
จักรยานภายในพ้ืนที่  

 ไมมีสถานที่จอดรถจักรยานที่
มีความปลอดภัยในบรเวณ
แหลงทองเที่ยวและจุดแวะ
พัก 

 ที่ พักกระจายอยู ใน พ้ืนที่ และ
เพียงพอเมื่อเทียบสัดสวนของ
นักทองเที่ยวที่เดินทางเขามาใน
พ้ืนที่  แต ไม เ พี ย งพอ เมื่ อ จั ด
กิจกรรมการปั่นจักรยานในพ้ืนที่
เมืองสะเดาและปาดังเบซาร ์

 มี ร า น อ า ห า ร เ พี ย ง พ อ กั บ
นั ก ท อ ง เ ที่ ย ว จั ก ร ย า น  แ ต
ร านอาหารที่ ได รับมาตรฐาน    
ฮาลาลไมเพียงพอในเมืองสะเดา  

 มีร านจ าหนาย/ซอมจักรยาน
ภายในเมืองสะเดาเทานั้น  

 ไมมีสถานที่จอดรถจักรยานที่มี
ความปลอดภัยในบรเวณแหลง
ทองเที่ยวและจุดแวะพัก 
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ตารางท่ี 4.2 (ต่อ) แสดงผลการวิเคราะห์สถานการณ์การทองเที่ยวโดยจักรยานของเมืองที่มีศักยภาพในการดึงดูดนักทองเที่ยวจักรยานเขามาในพ้ืนที่  

ด้าน สถานการณ์การท่องเที่ยวโดยจักรยาน 
เมืองด่านนอก เมืองสะเดา เมืองปาดังเบซาร์ สรุป 

นโยบายหรือ
แ ผ น ก า ร
พั ฒ น า โ ด ย
ห น่ ว ย ง า น
ภาครัฐ 

 แ ผ น ก า ร จั ด ท า ท า ง
จักรยานบริ เ วณถนน
เ ลี ย บช า ยแ ดน ไทย -
มาเลเซีย  

 แผนการปรับปรุ งภูมิ
ทัศน์และสรางจุดแวะ
พักส าหรับนักทองเที่ยว
จักรยาน บริเวณริมรั้ว
ชายแดนไทย-มาเลเซีย 
และหลักเขตแดนที่ 19 

 มีนโยบายสงเสริมการปั่น
จักรยานของคนในพ้ืนที่ 
โดยการสรางถนนและทาง
จักรยานรอบเขาเล เพ่ือ
เป็นถนนสุขภาพใหแกคน
ในทองถิ่น  

 แผน กา ร พัฒ นา จุ ด ตั้ ง
แคมปและสิ่งอ านวยความ
สะดวกส าหรับการปั่ น
จักรยาน ในบริเวณเขาเล 

 ยั ง ไ ม มี แ ผ น ก า ร พั ฒ น า ที่
เกี่ยวของกับการทองเที่ยวโดย
จักรยาน 

 มีนโยบายสงเสริมการปั่นจักรยาน
ของคนในพ้ืนที่ และแผนการพัฒนา
เพ่ือสงเสริมใหนักทองเที่ยวจักรยาน
เขามาในพ้ืนที่  โดยการสรางทาง
จักรยาน จุดแวะพักและสิ่งอ านวย
ค ว า ม ส ะด ว ก ใ น บ ริ เ ว ณ แ ห ล ง
ทองเที่ยว  

ก า ร มี ส่ ว น
ร่ วมของคน
ในพื้นที่  

 การขับเคลื่อนของชมรม
หรื อกลุ มจั กรยานใน
พ้ืนที่ยังมีนอย 

 มีชมรมจักรยานสะเดา ใน
การขั บ เ คลื่ อนการจั ด
กิจกรรมการปั่นจักรยาน
ทุกปี 

 มีชมรมจักรยานสะเดา ที่มี
เครือขายจักรยานของประเทศ
มาเลเซีย และมีการจัดท าและ
ประชาสัมพันธ์เสนทางการปั่น
จักรยานไปยังแหลงทองเที่ยว 

 มีการขับเคลื่อนของชมรมจักรยาน
ในการจัดกิจกรรมการปั่นจักรยาน 
และการจัดท าและประชาสัมพันธ์
เสนทางการปั่นจักรยาน 

 ชาวบานที่เกี่ยวของมีสวนรวมนอย 
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4.2 ผลการศึกษาปัจจัยองค์ประกอบการท่องเที่ยวที่ส่งผลต่อความต้องการของนักท่องเที่ยว

จักรยาน ในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา 

 จากการสอบถามขอมูลเกี่ยวกับพฤติกรรมของนักเที่ยว ความตองการของนักทองเที่ยว
จักรยาน และปัจจัยองค์ประกอบการทองเที่ยวที่สงผลตอความตองการของทองเที่ยวจักรยาน จาก
กลุมตัวอยางนักทองเที่ยวจักรยานในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา จ านวน 384 คน แบงเป็น
นักทองเที่ยวจักรยานในประเทศจ านวน 192 คน และนักทองเที่ยวจักรยานจากตางประเทศ จ านวน 
192 คน ผลการวิเคราะห์ มีรายละเอียดดังนี้  

4.2.1 ขอมูลทั่วไปของนักทองเที่ยวจักรยาน  
  ผลการวิเคราะห์ขอมูลทั่วไปของนักทองเที่ยวจักรยาน ไดแก เพศ ภูมิล าเนา รายได
ตอเดือน อายุ และอาชีพของกลุมตัวอยางนักทองเที่ยวจักรยานในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา ผลการ
วิเคราะห์ขอมูล ดังตารางที่ 4.3 
 
 

ตารางที่ 4.3 แสดงจ านวนและรอยละของขอมูลทั่วไปของกลุมตัวอยางนักทองเที่ยวจักรยานในเขต
เศรษฐกิจพิเศษสงขลา จ าแนกตามสัญชาติของนักทองเที่ยว                  (n = 384) 

ประเด็น ชาวไทย ชาวต่างชาติ 
จ านวน ร้อยละ จ านวน ร้อยละ 

เพศ     
ชาย 126 65.6 165 85.7 
หญิง 66 34.4 27 14.3 

ภูมิล าเนา     
ภาคใต 137 71.4 - - 
ภาคอ่ืน ๆ ประเทศไทย 55 28.6 - - 
ประเทศมาเลเซีย - - 108 56.3 
ประเทศสิงคโปร์ - - 44 22.9 
อ่ืน ๆ  - - 40 20.8 

รายไดตอเดือน     
นอยกวา 15,000 บาท 14 2.1 0 0.0 
15,000 – 30,000 บาท  92 47.9 73 38.0 
30,001 – 45,000 บาท  60 31.4 90 46.9 
มากกวา 45,000 บาท  26 18.6 29 15.1 
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ตารางท่ี 4.3 (ต่อ) แสดงจ านวนและรอยละของขอมูลทั่วไปของกลุมตัวอยางนักทองเที่ยวจักรยานใน
เขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา จ าแนกตามสัญชาติของนักทองเที่ยว           (n = 384) 

ประเด็น ชาวไทย ชาวต่างชาติ 
จ านวน ร้อยละ จ านวน ร้อยละ 

อายุ     
นอยกวาหรือเทากับ 20 ปี 4 2.1 4 2.3 
21 – 40 ปี 71 37.0 33 17.2 
41 – 60 ปี 86 44.8 81 42.1 
มากกวา 60 ปี 31 16.1 74 38.4 

อาชีพ     
รับราชการ/พนักงานของรัฐ/ลูกจางของรัฐ 53 27.8 65 33.9 
พนักงานบริษัทเอกชน 32 16.7 46 24.0 
คาขาย/ธุรกิจสวนตัว 24 12.3 28 14.6 
อาชีพอิสระ 47 24.7 11 5.7 
เกษียณอายุ 36 18.5 42 21.9 

รวม 192 100.0 192 100.0 
 

 

 

 

 

 

 

 
 

 

จากตารางที่ 4.3 พบวา กลุมตัวอยางนักทองเที่ยวจักรยานในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา 
จ านวน 384 คน ซึ่งเป็นนักทองเที่ยวจักรยานชาวไทยจ านวน 192 คน และชาวตางชาติจ านวน 192 
คน พบวา ทั้งนักทองเที่ยวชาวไทย และชาวตางชาติ สวนใหญเป็นเพศชาย คิดเป็นรอยละ 65.6 และ 
85.7 ตามล าดับ โดยนักทองเที่ยวชาวไทยสวนใหญมีภูมิล าเนาอยูในภาคใต (รอยละ 71.4) สวน
นักทองเที่ยวตางชาติสวนใหญมีภูมิล าเนาอยูในประเทศมาเลเซีย (รอยละ 56.3) นักทองเที่ยวชาวไทย
สวนใหญมีรายไดตอเดือน 15,000 – 30,000 บาท (รอยละ 47.9) และนักทองเที่ยวตางชาติสวนใหญ
มีรายได 30,001 – 45,000 บาท (รอยละ 46.9) ทั้งนักทองเที่ยวชาวไทยและตางชาติสวนใหญมีอายุ 
41 – 60 ปี คิดเป็นรอยละ 44.8 และ 42.1 ตามล าดับ และสวนใหญประกอบอาชีพรับราชการ/
พนักงานของรัฐ/ลูกจางของรัฐ เหมือนกัน คิดเป็นรอยละ 27.8 และ 33.9 ตามล าดับ 

 

4.2.2 พฤติกรรมของนักทองเที่ยว 
 จากการสอบถามพฤติกรรมของนักทองเที่ยวจักรยานในเขตเศรษฐกิจพิเศษ

สงขลาทั้งชาวไทยและตางประเทศ ผลการวิเคราะห์ขอมูล ดังตารางที่ 4.4 – 4.7  
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ตารางท่ี 4.4 แสดงจ านวนและรอยละของพฤติกรรมของนักทองเที่ยวจักรยานในเขตเศรษฐกิจพิเศษ
สงขลา จ าแนกตามสัญชาติของนักทองเที่ยว                   (n=384) 

ประเด็น ชาวไทย ชาวต่างชาติ 
จ านวน ร้อยละ จ านวน ร้อย

ละ วัตถุประสงค์ของการท่องเที่ยวโดยจักรยาน      
เพ่ือเขารวมกิจกรรมการปั่นจักรยาน 82 42.7 79 41.1 
เพ่ือพักผอน/เยี่ยมชมในพ้ืนที่ โดยใชระยะเวลา 1 

วัน 
34 17.7 12 6.3 

เพ่ือพักผอน/เยี่ยมชมในพ้ืนที่ โดยใชระยะเวลา
มากกวา 1 วัน 

76 39.6 101 52.6 

จ านวนผู้ที่ร่วมเดินทาง     
1 - 3 คน  56 29.1 94 49.0 
4 - 6 คน  83 43.2 53 27.6 
มากกวา 6 คน 53 27.7 45 23.4 

บุคคลที่เดินทางมาด้วย     
เพ่ือน 110 57.1 126 65.6 
ครอบครัว 55 28.6 39 20.3 
เพ่ือนรวมงาน 27 14.3 27 14.1 

จ านวนครั้งที่เคยมาท่องเที่ยวโดยจักรยานในพื้นที่ (ไม่รวมครั้งนี้)  
เดินทางครั้งแรก 10 5.4 16 8.3 
เคยเดินทางมาแลว 1 - 2 ครั้ง 55 28.6 79 41.1 
เคยเดินทางมาแลว 3 - 4 ครั้ง 83 43.3 76 39.7 
เคยเดินทางมาแลวมากกวา 4 ครั้ง 44 22.7 21 10.9 

ระยะเวลาในการท่องเที่ยวโดยจักรยานในพื้นที่   
 

 
1 วัน 110 57.3 24 12.5 
2 วัน  82 42.7 137 71.4 
3 วัน  0 0.0 31 16.1 

ประเภทของรถที่ใช้ในการเดินทาง    
 

 
รถจักรยาน 27 14.3 93 48.4 
รถยนต์ 158 82.5 87 45.3 
รถไฟ 7 3.2 12 6.3 

รวม 192 100.0 192 100.0 
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 จากตารางที่ 4.4 พบวา กลุมตัวอยางนักทองเที่ยวจักรยานชาวไทยสวนใหญมีวัตถุประสงค์
เพ่ือเขารวมกิจกรรมการปั่นจักรยาน (รอยละ 42.7) สวนนักทองเที่ยวชาวตางชาติสวนใหญมี
วัตถุประสงค์เพ่ือพักผอน/เยี่ยมชมในพ้ืนที่ โดยใชระยะเวลามากกวา 1 วัน (รอยละ 52.6) โดย
นักทองเที่ยวชาวไทยสวนใหญผูรวมเดินทาง 4 – 6 คน (รอยละ 43.2) สวนนักทองเที่ยวชาวตางชาติ
สวนใหญมีผูรวมเดินทาง 1 – 3 คน (รอยละ 49.0) ทั้งนักทองเที่ยวชาวไทยและตางชาติสวนใหญ
เดินทางมากับเพ่ือน คิดเป็นรอยละ 57.1 และ 65.6 ตามล าดับ ส าหรับประสบการณ์ในการทองเที่ยว
โดยจักรยานในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา พบวา ทั้งนักทองเที่ยวชาวไทยและชาวตางชาติสวนใหญ
เคยเดินทางเขามาทองเที่ยวโดยจักรยานในพ้ืนที่มาแลว โดยนักทองเที่ยวชาวไทยสวนใหญเคย
เดินทางมาแลว 3 – 4 ครั้ง (รอยละ 43.3) สวนนักทองเที่ยวชาวตางชาติเคยเดินทางมาแลว 1 – 2 
ครั้ง (รอยละ 41.1) และนักทองเที่ยวชาวไทยสวนใหญใชระยะเวลาในการทองเที่ยวโดยจักรยานใน
พ้ืนที่เพียง 1 วัน (รอยละ 57.3) สวนนักทองเที่ยวชาวตางชาติสวนใหญใชระยะเวลาในการทองเที่ยว
โดยจักรยานในพื้นที่ 2 วัน (รอยละ 71.4)   
 
ตารางที่ 4.5 แสดงจ านวนและรอยละของพฤติกรรมของนักทองเที่ยวในการพักคางคืนในเขต
เศรษฐกิจพิเศษสงขลา            (n=384) 

ประเด็น ชาวไทย ชาวต่างชาติ 
 จ านวน ร้อยละ จ านวน ร้อยละ 

พักค้างคืนในพื้นที่      
ไมคางคืน 110 57.1 24 12.5 
คางคืน 82 42.9 168 87.5 

จ านวนคืนที่ค้างคืน*       
1 คืน 78 95.3 144 85.7 
2 คืน 4 4.7 24 14.3 

รวม 82  100.0 168 100.0  
สถานที่พักค้างคืน*          

โรงแรม 25 30.2 64 38.1 
รีสอร์ท/เกสท์เฮาส์ 4 5.4 17 10.1 
อพาร์ทเมนท์/คอนโดมีเนียม 45 54.3 80 47.6 
เต็นท์ 0 0 7 4.2 
บานญาติ/เพื่อน 8 10.1 0 0 

รวม 82  100.0 168 100.0  
* ตอบเฉพาะนักทองเที่ยวที่พักคางคืนในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา 
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 จากตารางที่ 4.5 พบวา กลุมตัวอยางนักทองเที่ยวจักรยานชาวไทยสวนใหญไมพักคางคืนใน
เขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา (รอยละ 57.1) ในขณะที่นักทองเที่ยวชาวตางชาติสวนใหญพักคางคืนใน
เขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา (รอยละ 87.5) โดยทั้งนักทองเที่ยวชาวไทยและชาวตางชาติสวนใหญพัก
คางคืนจ านวน 1 คืน คิดเป็นรอยละ 95.3 และ 85.7 ตามล าดับ และนักทองเที่ยวชาวไทยและ
ชาวตางชาติสวนใหญพักคางคืนที่อพาร์ทเมนท์/คอนโดมีเนียม คิดเป็น รอยละ 54.3 และ 47.6 
ตามล าดับ 
 

ตารางท่ี 4.6 แสดงคาเฉลี่ยและสวนเบี่ยงเบนมาตรฐานของคาใชจายในการทองเที่ยวโดยจักรยานใน
เขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา                                  (n = 384) 

ประเภทของค่าใช้จ่าย ค่าใช้จ่ายเฉลี่ย (บาท/วัน) 
พักค้างคืน ไม่ได้พักค้างคืน 

ค่าเฉลี่ย ร้อยละ ค่าเฉลี่ย ร้อยละ 
คาอาหารและเครื่องดื่ม 524.5 28.8 435.2 54.5 
คาท่ีพัก 725.2 39.8 0 0.0 
ซื้อสินคา/ของที่ระลึก 217.8 11.9 114.3 14.3 
กิจกรรมส าหรับนักทองเที่ยว 223.7 12.3 145.4 18.2 
อ่ืน ๆ  132.6 7.2 103.8 13.0 

รวม 1,823.8 100.0 798.7 100.0 
 

 จากตารางที่ 4.6 พบวา คาใชจายจากการทองเที่ยวโดยจักรยานในเขตเศรษฐกิจพิเศษ
สงขลาของนักทองเที่ยวจักรยานที่พักคางคืนในพ้ืนที่ มีคาเฉลี่ยเทากับ 1,823.8 บาท/วัน โดยสัดสวน
ของคาใชจายส าหรับที่พักมากที่สุด รอยละ 39.8 รองลงมาคือ คาอาหารและเครื่องดื่ม กิจกรรม
ส าหรับนักทองเที่ยว ซื้อสินคา/ของที่ระลึก และอ่ืนๆ คิดเป็นรอยละ 28.8 , 12.3, 11.9 และ 7.2 
ตามล าดับ สวนนักทองเที่ยวจักรยานที่ไมไดพักคางคืนในพ้ืนที่ มีคาเฉลี่ยเทากับ 798.7 บาท/วัน โดย
สัดสวนของคาใชจายส าหรับคาอาหารและเครื่องดื่ม มากที่สุด รอยละ 54.5 รองลงมาคือ กิจกรรม
ส าหรับนักทองเที่ยว ซื้อสินคา/ของที่ระลึก และอ่ืนๆ คิดเป็นรอยละ 18.2, 14.3 และ 13.0 
ตามล าดับ 
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ตารางท่ี 4.7 แสดงคาเฉลี่ยและสวนเบี่ยงเบนมาตรฐานของการไดรับขอมูลเกี่ยวกับการทองเที่ยวโดย
จักรยานในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา จ าแนกตามสัญชาติของนักทองเที่ยว      (n = 384) 

การได้รับข้อมูลเกี่ยวกับการ
ท่องเที่ยวโดยจักรยาน 

ชาวไทย ชาวต่างชาติ 

�̅� S.D. ระดับ �̅� S.D. ระดับ 
สื่อที่ได้รับ       
1. เว็บไซด์/สื่อสังคมออนไลน์ 4.06 0.58 มาก 3.98 0.63 มาก 
2. การบอกกลาว 3.94 0.63 มาก 3.89 0.71 มาก 
3. โปสเตอร์ 2.97 0.76 ปานกลาง 2.75 0.68 ปานกลาง 
4. แผนพับ/โบร์ชัวร์ 2.42 0.74 นอย 2.14 0.74 นอย 
5. หนังสือพิมพ์/วารสาร 2.35 0.84 นอย 1.28 0.72 นอยที่สุด 
6. โทรทัศน์ 1.97 0.83 นอยที่สุด 1.24 0.83 นอยที่สุด 
7. วิทยุ 1.32 0.69 นอยที่สุด 1.15 0.71 นอยที่สุด 

รวม 2.72 0.54 ปานกลาง 2.35 0.56 น้อย 

ลักษณะของข้อมูลที่ได้รับ       
1. ข อ มู ล เ กี่ ย ว กั บ แ ผ น ที่

เสนทางจักรยาน  
2.38 0.74 ปานกลาง 1.87 0.67 นอย 

2. ขอมูลเกี่ยวกับสิ่งดึงดูดใจ
หรื อจุ ดแวะพักส าหรั บ
นักทองเที่ยวจักรยาน 

3.71 0.65 มาก 3.36 0.84 ปานกลาง 

3. ขอมูลการบริการตาง ๆ 
เช น  ที่ พั ก  ร านอาหาร 
ร า น ค า  ร า น จั ก ร ย า น 
หองน้ า 

3.58 0.79 มาก 3.05 0.71 ปานกลาง 

 จากตารางที่ 4.7 พบวา กลุมตัวอยางนักทองเที่ยวจักรยานชาวไทยไดรับขอมูลเกี่ยวกับการ
ทองเที่ยวโดยจักรยานโดยภาพรวมระดับปานกลาง มีคาเฉลี่ยเทากับ 2.72 ชาวตางชาติไดรับขอมูล
เกี่ยวกับการทองเที่ยวโดยจักรยานโดยภาพรวมระดับนอย มีคาเฉลี่ยเทากับ 2.35 โดยนักทองเที่ยว
จักรยานชาวไทย ไดรับขอมูลจากเว็บไซด์หรือสื่อสังคมออนไลน์ และการบอกกลาวในระดับมาก มี
คาเฉลี่ยเทากับ 4.06 และ 3.94 ตามล าดับ ไดรับขอมูลจากโปสเตอร์ ในระดับปานกลาง มีคาเฉลี่ย
เทากับ 2.97 ไดรับขอมูลจากแผนพับหรือโบร์ชัวร์ และหนังสือพิมพ์หรือวารสาร ในระดับนอย มี
คาเฉลี่ยเทากับ 2.42 และ 2.35 ตามล าดับ  และไดรับขอมูลจากโทรทัศน์ และวิทยุ ในระดับนอยที่สุด 
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มีคาเฉลี่ยเทากับ 1.97 และ 1.32 ตามล าดับ สวนนักทองเที่ยวจักรยานชาวตางชาติ ไดรับขอมูลจาก
เว็บไซด์หรือสื่อสังคมออนไลน์ และการบอกกลาวในระดับมาก มีคาเฉลี่ยเทากับ 3.98 และ 3.89 
ตามล าดับ ไดรับขอมูลจากโปสเตอร์ ในระดับปานกลาง มีคาเฉลี่ยเทากับ 2.75 ไดรับขอมูลจากแผน
พับหรือโบร์ชัวร์ ในระดับนอย มีคาเฉลี่ยเทากับ 2.14  และไดรับขอมูลจากหนังสือพิมพ์หรือวารสาร 
โทรทัศน์ และวิทยุ ในระดับนอยที่สุด มีคาเฉลี่ยเทากับ 1.28, 1.24 และ 1.15 ตามล าดับ 

 ลักษณะของขอมูลที่ไดรับ พบวา นักทองเที่ยวชาวไทยไดรับขอมูลเกี่ยวกับสิ่งดึงดูดใจหรือ
จุดแวะพักส าหรับนักทองเที่ยวจักรยาน และขอมูลการบริการตาง ๆ เชน ที่พัก รานอาหาร รานคา 
รานจักรยาน หองน้ า ในระดับมาก มีคาเฉลี่ยเทากับ 3.71 และ 3.58 ตามล าดับ และการไดรับขอมูล
เกี่ยวกับแผนที่เสนทางจักรยานในระดับปานกลาง มีคาเฉลี่ยเทากับ 2.38 สวนนักทองเที่ยว
ชาวตางชาติไดรับขอมูลเกี่ยวกับสิ่งดึงดูดใจหรือจุดแวะพักส าหรับนักทองเที่ยวจักรยาน และขอมูลการ
บริการตาง ๆ เชน ที่พัก รานอาหาร รานคา รานจักรยาน หองน้ า ในระดับปานกลาง มีคาเฉลี่ย
เทากับ 3.36 และ 3.05 ตามล าดับ และการไดรับขอมูลเกี่ยวกับแผนที่เสนทางจักรยานในระดับนอย 
มีคาเฉลี่ยเทากับ 1.87 

4.2.2 ความตองการของนักทองเที่ยวจักรยาน ในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา 
จากการสอบถามความตองการของนักทองเที่ยวจักรยาน ในเขตเศรษฐกิจ

พิเศษสงขลา ผลการวิเคราะห์ดังตารางท่ี 4.8 
 

ตารางท่ี 4.8 แสดงคาเฉลี่ย สวนเบี่ยงเบนมาตรฐานและระดับความตองการของนักทองเที่ยวจักรยาน
ในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา                             (n = 384) 

ความต้องการท่องเที่ยวโดยจักรยาน ค่าเฉลี่ย S.D. ระดับ 
1. เยี่ยมชมแหลงทองเที่ยวและสิ่งดึงดูดใจในพ้ืนที่ 4.29 0.76 มาก 
2. เขารวมกิจกรรมส าหรับนักทองเที่ยวจักรยานในพ้ืนที่  3.95 0.64 มาก 
3. ใชบริการที่พักและสิ่งอ านวยความสะดวกในพ้ืนที่ 3.71 0.88 มาก 

รวม 3.98 0.63 มาก 
 

 จากตารางที่ 4.8 พบวานักทองเที่ยวจักรยานตองการทองเที่ยวโดยจักรยานในเขตเศรษฐกิจ
พิเศษสงขลาโดยภาพรวมในระดับมาก มีคาเฉลี่ยเทากับ 3.98 โดยตองการเยี่ยมชมแหลงทองเที่ยว
และสิ่งดึงดูดใจในพ้ืนที่ ตองการเขารวมกิจกรรมส าหรับนักทองเที่ยวจักรยานในพ้ืนที่ และตองการใช
บริการที่พักและสิ่งอ านวยความสะดวกในพ้ืนที่ในระดับมาก มีคาเฉลี่ยเทากับ 4.29, 3.95 และ 3.71 
ตามล าดับ  
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4.2.3 ปัจจัยองค์ประกอบการทองเที่ยวที่สงผลตอความตองการของนักทองเที่ยว
จักรยาน ในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา 
    จากการศึกษาปัจจัยองค์ประกอบการทองเที่ยวที่สงผลตอความตองการ
ของนักทองเที่ยวจักรยาน ในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา โดยการวิเคราะห์องค์ประกอบ (Factor 
analysis) โดยใชการวิเคราะห์องค์ประกอบเชิงยืนยัน (Confirmatory factor analysis) เพ่ือยืนยัน
องค์ประกอบการทองเที่ยวโดยจักรยาน ที่สงผลตอความตองการของนักทองเที่ยวจักรยานในเขต
เศรษฐกิจพิเศษสงขลาประกอบดวย 5 ดาน คือ สิ่งดึงดูดใจนักทองเที่ยวจักรยาน การเขาถึงแหลง
ทองเที่ยวดวยจักรยาน ที่พักส าหรับนักทองเที่ยวจักรยาน การบริการและความปลอดภัยส าหรับ
นักทองเที่ยวจักรยาน และสิ่งอ านวยความสะดวกส าหรับนักทองเที่ยวจักรยาน จ านวนตัวแปรทั้งสิ้น 
23 ตัวแปร และท าการวิเคราะห์การถดถอยพหุ (Multiple regression) เมื่อก าหนดใหตัวแปรตาม 
คือ ความตองการของนักทองเที่ยวจักรยานในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา และตัวแปรอิสระคือ 
องค์ประกอบการทองเที่ยวโดยจักรยาน โดยมีรายละเอียดดังนี้  

1) ผลการวิเคราะห์องค์ประกอบการทองเที่ยวที่สงผลตอความตองการของนักทองเที่ยว
จักรยาน ในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา 

ผลการวิเคราะห์องค์ประกอบแบงออกเป็น 2 ขั้นตอนดังนี้  
1.1) การตรวจสอบความเหมาะสมของขอมูล  

การตรวจสอบความเหมาะสมของขอมูล โดยการวิเคราะห์ Kaiser-Meyer-
Olkin (KMO) และ Bartlett's Test of Sphericity ผลการวิเคราะห์ดังตารางที่ 4.9 

 

ตารางท่ี 4.9 แสดงคา KMO and Bartlett's Test 

Kaiser-Meyer-Olkin Measure of Sampling Adequacy. .900 
Bartlett's Test of Sphericity Approx. Chi-Square 3209.544 
 df 253 
 Sig. .000 

 

 จากตารางที่ 4.9 การตรวจสอบความเหมาะสมของขอมูล เพ่ือตรวจสอบความสัมพันธ์
ระหวางขอค าถามเกี่ยวกับองค์ประกอบของการทองเที่ยวโดยจักรยาน พบวามีคาเทากับ 0.900 ซึ่งมี
คาเขาใกล 1 แสดงวาขอค าถามมีความสัมพันธ์กันอยางมีนัยส าคัญทางสถิติ ที่สามารถน าไปใชในการ
วิเคราะห์องค์ประกอบตอไปได และผลการทดสอบความสัมพันธ์ระหวางขอค าถามแตละขอ โดยใชวิธี 
Bartlett's Test of Sphericity พบวา คาไคสแควร์เทากับ 3,209.544 และ p<0.001 แสดงวาขอ
ค าถามมีความสัมพันธ์กันอยางมีนัยส าคัญทางสถิติ จึงใชในการวิเคราะห์องค์ประกอบได  
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1.2) การวิเคราะห์องค์ประกอบ 
 ผลการวิเคราะห์องค์ประกอบเชิงยืนยันขององค์ประกอบการทองเที่ยว
โดยจักรยานในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา จ านวนตัวแปรทั้งสิ้น 23 ตัวแปร พบวา ตัวแปรที่มีคา
น้ าหนักองค์ประกอบมากกวา 0.50 มีจ านวนทั้งสิ้น 19 ตัวแปร โดยองค์ประกอบที่ 1 สิ่งดึงดูดใจ
นักทองเที่ยวจักรยาน ประกอบดวย 5 ดาน ไดแก พ้ืนที่ชายแดน ความสวยงามของทัศนียภาพ ความ
อุดมสมบูรณ์ของทรัพยากร ความเป็นเอกลักษณ์ของแหลง เรื่องราวทางประวัติศาสตร์ของแหลง
ทองเที่ยว มีคาน้ าหนักองค์ประกอบตั้งแต 0.60 – 0.68 องค์ประกอบที่ 2 การเขาถึงแหลงทองเที่ยว
ดวยจักรยาน ประกอบดวย 3 ดาน ไดแก ทางส าหรับปั่นจักรยานที่เหมาะสม ปูายบอกทางหรือปูาย
สัญลักษณ์ส าหรับจักรยาน ระบบการขนสงสาธารณะ และเสนทางจักรยานครอบคลุมแหลงทองเที่ยว 
มีคาน้ าหนักองค์ประกอบตั้งแต 0.66 – 0.77 องค์ประกอบที่ 3 ที่พักส าหรับนักทองเที่ยวจักรยาน 
ประกอบดวย 3 ดาน ไดแก ที่พักอยูในบริเวณเสนทาง สิ่งอ านวยความสะดวกและแหลงทองเที่ยว ที่
พักมีสิ่งอ านวยความสะดวกส าหรับนักทองเที่ยวจักรยาน และพ้ืนที่ส าหรับตั้งแคมปและหองน้ าบริเวณ
เสนทางและแหลงทองเที่ยว มีคาน้ าหนักองค์ประกอบตั้งแต 0.65 – 0.71 องค์ประกอบที่ 4 การ
บริการและความปลอดภัย ประกอบดวย 3 ดาน ไดแก การบริการขอมูลขาวสารส าหรับนักทองเที่ยว
จักรยาน ราคาการใหบริการเหมาะสม กิจกรรมส าหรับนักทองเที่ยวจักรยานนาสนใจ และความ
ปลอดภัยของเสนทางจักรยาน มีคาน้ าหนักองค์ประกอบตั้งแต 0.58 – 0.66 และองค์ประกอบที่ 5  
สิ่งอ านวยความสะดวกส าหรับนักทองเที่ยวจักรยาน ประกอบดวย 3 ดาน ไดแก ที่จอดรถจักรยานที่
ปลอดภัย รานจ าหนายและซอมจักรยาน และรานคาหรือรานอาหารของทองถิ่น มีคาน้ าหนัก
องค์ประกอบตั้งแต 0.56 – 0.63 (ดังรูปภาพที่ 4.39) และแสดงผลการตรวจสอบประสิทธิภาพของ
โมเดลองค์ประกอบเชิงยืนยันขององค์ประกอบการทองเที่ยวโดยจักรยานในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา
ดังตารางที่ 4.10  
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ตารางท่ี 4.10 ตารางแสดงคาดัชนีทดสอบประสิทธิภาพของโมเดลวิเคราะห์องค์ประกอบเชิงยืนยัน
ของโมเดลองค์ประกอบของการทองเที่ยวโดยจักรยาน ในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา  

ดัชนี ค่าดัชนี 

ไคสแควร์ (2) 205.719 

Degree of freedom (df) 133 


2/df 1.547 

ดัชนีวัดความสอดคลอง (GFI) 0.951 
ดัชนีวัดความสอดคลองที่ท่ีปรับแกแลว (AGFI) 0.930 

คาดัชนีรากก าลังสองเฉลี่ยของเศษเหลือ (RMR) 0.015 
คารากของคาเฉลี่ยก าลังสองของความคลาดเคลื่อนโดยประมาณ (RMSEA) 0.037 

 

จากตารางที่ 4.10 แสดงผลการตรวจสอบประสิทธิภาพของโมเดลองค์ประกอบเชิงยืนยันของ

องค์ประกอบการทองเที่ยวโดยจักรยานในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลาพบวา คา ไคสแควร์ (2) เทากับ 

205.719 องศาแหงความเป็นอิสระเทากับ 133 และ 2/df เทากับ 1.547 ซึ่งนอยกวา 3 ดัชนีความ
สอดคลอง (GFI) เทากับ 0.951 ซึ่งมากกกวา 0.95 และดัชนีวัดความสอดคลองท่ีที่ปรับแกแลว (AGFI) 
เทากับ 0.930 ซึ่งมากกกวา 0.90 คาดัชนีรากก าลังสองเฉลี่ยของเศษเหลือ (RMR) เทากับ 0.015 ซึ่ง
นอยกวา 0.03 และคารากของคาเฉลี่ยก าลังสองของความคลาดเคลื่อนโดยประมาณ (RMSEA) ซึ่ง
นอยกวา 0.05 แสดงวาโมเดลมีความสอดคลองกับขอมูลประจักษ์  
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รูปภาพที่ 4.39 โมเดลวิเคราะห์องค์ประกอบเชิงยืนยันของโมเดลองค์ประกอบของการทองเที่ยวโดย
จักรยาน ในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา 

 

 

 

 

safty 
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2) ผลการวิเคราะห์การถดถอยพหุ (Multiple regression analysis) 
การวิ เคราะห์การถดถอยพหุ เ พ่ือสรางสมการพยากรณ์ความตองการของ

นักทองเที่ยวจักรยานในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา  จากองค์ประกอบการทองเที่ยวโดยจักรยาน ใน
เขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลาทั้ง ที่ไดท าการวิเคราะห์องค์ประกอบเชิงยืนยันของโมเดลองค์ประกอบ
ดังกลาวแลว 5 ดาน ไดแก องค์ประกอบที่ 1 สิ่งดึงดูดใจนักทองเที่ยวจักรยาน องค์ประกอบที่ 2 การ
เขาถึงแหลงทองเที่ยวดวยจักรยาน องค์ประกอบที่ 3 ที่พักส าหรับนักทองเที่ยวจักรยาน องค์ประกอบ
ที่ 4 การบริการและความปลอดภัย และองค์ประกอบที่ 5 สิ่งอ านวยความสะดวกส าหรับนักทองเที่ยว
จักรยาน ผลการวิเคราะห์ดังตารางท่ี 4.11 และ 4.12  
 
ตารางที่ 4.11 แสดงผลการวิเคราะห์คาสัมประสิทธิ์สหสัมพันธ์ระหวางองค์ประกอบการทองเที่ยว 5 
องค์ประกอบกับความตองการของนักทองเที่ยวจักรยาน ในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา  
 

 ความตองการ
ของ

นักทองเที่ยว
จักรยาน 

สิ่งดึงดูดใจ
นักทองเที่ยว

จักรยาน 

การเขาถึง
แหลง

ทองเที่ยวดวย
จักรยาน 

ที่พักส าหรับ
นักทองเที่ยว

จักรยาน 

การบริการ
และความ
ปลอดภัย 

สิ่งอ านวย
ความสะดวก

ส าหรับ
นักทองเที่ยว 

ค ว า ม ต อ ง ก า ร ข อ ง
นักทองเที่ยวจักรยาน 

1 .576** .530** .695** .622** .609** 

สิ่งดึงดูดใจนักทองเที่ยว
จักรยาน 

.576** 1 .511** .579** .607** .511** 

ก า ร เ ข า ถึ ง แ ห ล ง
ทองเที่ยวดวยจักรยาน 

.530** .511** 1 .539** .462** .567** 

ที่ พั ก ส า ห รั บ
นักทองเที่ยวจักรยาน 

.695** .579** .539** 1 .769** .670** 

การบริการและความ
ปลอดภัย 

.622** .607** .462** .769** 1 .550** 

สิ่งอ านวยความสะดวก
ส าหรับนักทองเที่ยว 

.609** .511** .567** .670** .550** 1 

** มีนัยส าคัญทางสถิติที่ระดับ 0.01  

 
 จากตารางที่ 4.11 ผลการวิเคราะห์คาสัมประสิทธิ์สหสัมพันธ์ พบวา องค์ประกอบการ
ทองเที่ยวโดยจักรยาน ในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา ทั้ง 5 องค์ประกอบ ไดแก สิ่งดึงดูดใจ
นักทองเที่ยวจักรยาน การเขาถึงแหลงทองเที่ยวดวยจักรยาน การบริการและความปลอดภัย ที่พัก
ส าหรับนักทองเที่ยวจักรยาน และสิ่งอ านวยความสะดวกส าหรับนักทองเที่ยวจักรยาน มีความสัมพันธ์
ในทิศทางเดียวกันกับความตองการของนักทองเที่ยวจักรยาน อยางมีนัยส าคัญที่ระดับ 0.01  
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ตารางท่ี 4.12 แสดงผลการวิเคราะห์ถดถอยพหุคูณ (Multiple regression analysis) 
 

ความตองการทองเที่ยวโดยจักรยาน 

ในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา 

Unstandardized 

Coefficients 

Standardized 

Coefficients 
t Sig. 

B 
Std. 
Error Beta 

คาคงที่ .999 .124  8.035*** .000 
สิ่งดึงดูดใจนักทองเที่ยวจักรยาน .264 .048 .328 5.488*** .000 
การเขาถึงแหลงทองเที่ยวดวยจักรยาน .146 .040 .173 3.625*** .000 
ที่พักส าหรับนักทองเที่ยวจักรยาน .107 .048 .121 2.210* .028 
การบริการและความปลอดภัย .120 .033 .166 3.699*** .000 
สิ่งอ านวยความสะดวกส าหรับ
นักทองเที่ยวจักรยาน 

.102 .038 .114 2.657** .008 

R = 0.751, R2 = 0.565, F = 102.184*** 

 

จากตารางที่ 4.12 ผลการวิเคราะห์การถดถอยพหุคูณ พบวา องค์ประกอบการทองเที่ยวโดย
จักรยาน ในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา มีอิทธิพลเชิงบวกตอความตองการของนักทองเที่ยวจักรยาน 
อยางมีนัยส าคัญทางสถิติ ทั้ง 5 องค์ประกอบ โดยเรียงล าดับตามคาสัมประสิทธิ์การถดถอยจากมาก
ที่สุดไปนอยที่สุด ไดแก สิ่งดึงดูดใจนักทองเที่ยวจักรยาน การเขาถึงแหลงทองเที่ยวดวยจักรยาน การ
บริการและความปลอดภัย ที่พักส าหรับนักทองเที่ยวจักรยาน และสิ่งอ านวยความสะดวกส าหรับ
นักทองเที่ยวจักรยาน โดยปัจจัยดังกลาวสามารถรวมอธิบายความตองการของนักทองเที่ยวจักรยาน
ในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา ไดรอยละ 56.5 (R2 = 0.565, p < 0.001) โดยสมการพยากรณ์ความ
ตองการของนักทองเที่ยวจักรยานในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา ดังนี้  

ความตองการของนักทองเที่ยวจักรยาน = 0.999 + 0.264 (สิ่งดึงดูดใจนักทองเที่ยว
จักรยาน) + 0.146 (การเขาถึงแหลงทองเที่ยวด วยจักรยาน) + 0.120 (การบริการและความ
ปลอดภัย) + 0.107 (ที่พักส าหรับนักทองเที่ยวจักรยาน) + 0.102 (สิ่งอ านวยความสะดวกส าหรับ
นักทองเที่ยวจักรยาน) 

จากผลการวิเคราะห์องค์ประกอบเชิงยืนยันและการวิเคราะห์การถดถอยพหุคูณสามารถสรุป
ไดวา ปัจจัยองค์ประกอบการทองเที่ยวโดยจักรยานที่มีอิทธิพลตอความตองการของนักทองเที่ยว
จักรยาน ในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา เรียงล าดับจากมากไปนอย ประกอบดวย  



141 

1) สิ่งดึงดูดใจนักทองเที่ยวจักรยาน ไดแก พ้ืนที่ชายแดน ความสวยงามของ
ทัศนียภาพ ความอุดมสมบูรณ์ของทรัพยากร ความเป็นเอกลักษณ์ของแหลง เรื่องราวของแหลง
ทองเที่ยว  

2) การเขาถึงแหลงทองเที่ยวดวยจักรยาน ไดแก ทางส าหรับปั่นจักรยานที่เหมาะสม 
ปูายบอกทางหรือปูายสัญลักษณ์ส าหรับจักรยาน ระบบการขนสงสาธารณะ และเสนทางจักรยาน
ครอบคลุมแหลงทองเที่ยว  

3) การบริการและความปลอดภัย ไดแก  การบริการขอมูลขาวสารส าหรับ
นักทองเที่ยวจักรยาน ราคาการใหบริการเหมาะสม กิจกรรมส าหรับนักทองเที่ยวจักรยานนาสนใจ 
และความปลอดภัยของเสนทางจักรยาน  

4) ที่พักส าหรับนักทองเที่ยวจักรยาน ไดแก ที่พักอยูในบริเวณเสนทาง สิ่งอ านวย
ความสะดวกและแหลงทองเที่ยว ที่พักมีสิ่งอ านวยความสะดวกส าหรับนักทองเที่ยวจักรยาน และ
พ้ืนที่ส าหรับตั้งแคมปและหองน้ าบริเวณเสนทางและแหลงทองเที่ยว   

5) สิ่งอ านวยความสะดวกส าหรับนักทองเที่ยวจักรยาน ไดแก ที่จอดรถจักรยานที่
ปลอดภัย รานจ าหนายและซอมจักรยาน และรานคาหรือรานอาหารของทองถิ่น 
 

ข้อมูลทั่วไป พฤติกรรมและความต้องการของนักท่องเที่ยวจักรยาน 

กลุมตัวอยางนักทองเที่ยวจักรยานที่เดินทางเขามาในพ้ืนที่ สวนใหญเป็นเพศชาย ที่มี
ภูมิล าเนาอยูในบริเวณใกลเคียง คือ บริเวณพ้ืนที่ภาคใตและจากประเทศมาเลเซีย โดยทั้งนักทองเที่ยว
ไทยและตางชาติมีรายไดคอนขางสูง สวนใหญมีรายไดตั้งแต 15,000 ถึง 45,000 บาท สวนใหญมีอายุ 
41 – 60 ปี และประกอบอาชีพรับราชการ/พนักงานของรัฐ/ลูกจางของรัฐ เชนเดียวกัน แสดงวา
นักทองเที่ยวจักรยานในพ้ืนที่สวนใหญมีก าลังซื้อคอนขางสูง เนื่องจากมีรายไดสูงและประกอบอาชีพที่
มีความม่ันคง  
 กลุมตัวอยางนักทองเที่ยวจักรยานชาวไทยสวนใหญเดินทางมาในพ้ืนที่เพ่ือเขารวมกิจกรรม
การปั่นจักรยาน ในขณะที่นักทองเที่ยวชาวตางชาติสวนใหญเพ่ือพักผอน/เยี่ยมชมในพ้ืนที่  โดยใช
ระยะเวลามากกวา 1 วัน สวนใหญเดินทางมากับเพ่ือนเป็นกลุมขนาดเล็ก ประมาณ 1 – 6 เป็นกลุม
นักทองเที่ยวเดิมที่เคยเดินทางมาแลว 1 – 4 ครั้ง แสดงวานักทองเที่ยวสวนใหญเป็นกลุมเปูาหมาย
เดิมที่เคยมาทองเที่ยวในพ้ืนที่แลวอยางนอย 1 ครั้ง และมีความประทับใจตอพ้ืนที่ จึงท าใหเกิดการ
เที่ยวซ้ า โดยนักทองเที่ยวกลุมนี้มีโอกาสที่จะแนะน าคนในครอบครัว คนที่รูจักหรือผูอ่ืนใหมาเที่ยวใน
พ้ืนที่มากขึ้น ดังนั้นจึงควรเพ่ิมชองทางส าหรับกลุมดังกลาวในการใหค าแนะน าแกคนอ่ืน 
นอกเหนือจากการบอกกลาว นักทองเที่ยวสวนหนึ่งใชระยะเวลาในการทองเที่ยวประมาณ 1 - 2 วัน 
โดยเฉพาะนักทองเที่ยวชาวตางชาติสวนใหญพักคางคืนในพ้ืนที่อยางนอย 1 คืน โดยทั้งนักทองเที่ยว
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ชาวไทยและตางชาติสวนใหญพักคางคืนที่อพาร์ทเมนท์/คอนโดมีเนียม ส าหรับคาใชจายในการ
ทองเที่ยวโดยจักรยานที่พักคางคืนมีคาเฉลี่ยเทากับ 1,823.8 บาท/วัน สวนใหญคือคาที่พัก และ
คาใชจายส าหรับนักทองเที่ยวที่ไมไดพักคางคืนมีคาเฉลี่ยเทากับ 798.7 บาท/วัน สวนใหญคือ
คาอาหาร/เครื่องดื่ม เมื่อเปรียบเทียบกับคาใชจายของนักทองเที่ยวจักรยานในทวีปยุโรป พบวามี
คาใชจายใกลเคียงกัน โดยคาใชจายส าหรับการทองเที่ยวโดยจักรยานแบบคางคืนเทากับ 57.08 ยูโร/
วัน หรือประมาณ 2,256.9 บาท/วัน ซึ่งมีคามากกวาในพ้ืนที่ศึกษา แตสวนใหญเป็นคาใชจายส าหรับที่
พักเชนกัน และเมื่อเปรียบเทียบกับคาใชจายของนักทองเที่ยวจักรยานในทวีปยุโรปที่ไมไดพักคางคืน 
มีคาเฉลี่ยเทากับ 15.39 ยูโร/วัน หรือประมาณ 608.6 บาท/วัน ซึ่งมีคานอยกวาในพ้ืนที่ศึกษา แต
สวนใหญเป็นคาใชจายส าหรับอาหารและเครื่องดื่มเชนกัน (Weston, 2012) จะเห็นวาการทองเที่ยว
โดยจักรยานสามารถสรางรายไดใหแกผูประกอบการและชาวบานในพ้ืนที่ โดยเฉพาะการใหบริการ
ดานที่พักและอาหารหรือเครื่องดื่ม ดังนั้นควรหาแนวทางเพ่ือกระตุนใหนักทองเที่ยวจักรยานใช
ระยะเวลาในการทองเที่ยวและพักคางคืนในพ้ืนที่มากขึ้น และสงเสริมการประชาสัมพันธ์การ
ใหบริการดานตางๆ โดยเฉพาะทางดานอาหารในทองถิ่น รวมถึงการใหบริการอาหารพ้ืนถิ่นของ
ชาวบานในพ้ืนที่ สวนการไดรับขอมูลเกี่ยวกับการทองเที่ยวโดยจักรยานในพ้ืนที่ พบวานักทองเที่ยว
ชาวตางชาติไดรับขอมูลเกี่ยวกับการทองเที่ยวโดยจักรยานในระดับนอย โดยไดรับขอมูลจากเว็บไซด์
หรือสื่อสังคมออนไลน์และการบอกกลาวในระดับมาก แตการไดรับขอมูลจากสื่ออ่ืนๆ ยังอยูในระดับ
นอยถึงนอยที่สุด โดยเฉพาะการไดรับขอมูลเกี่ยวกับแผนที่เสนทางจักรยานอยูในระดับนอย ดังนั้นจึง
ควรเพิ่มเติมการประชาสัมพันธ์ผานสื่อประเภทอ่ืนๆ เพ่ือใหครอบคลุมกลุมเปูาหมายและลักษณะของ
ขอมูล โดยเฉพาะขอมูลเกี่ยวกับแผนที่เสนทางจักรยาน  
 นักทองเที่ยวตองการทองเที่ยวโดยจักรยานในพ้ืนที่ โดยภาพรวมในระดับมาก และตองการ
เยี่ยมชมแหลงทองเที่ยวและสิ่งดึงดูดใจในพ้ืนที่ ตองการเขารวมกิจกรรมส าหรับนักทองเที่ยวจักรยาน 
และตองการใชบริการที่พักและสิ่งอ านวยความสะดวกในพ้ืนที่ในระดับมาก  
 
ปัจจัยองค์ประกอบการท่องเที่ยวที่ส่งผลต่อความต้องการของนักท่องเที่ยวจักรยาน 
 ปัจจัยองค์ประกอบการทองเที่ยวโดยจักรยานที่สงผลตอความตองการของนักทองเที่ยว
จักรยาน ประกอบดวย 5 องค์ประกอบ โดยมีรายละเอียดดังนี้  

1) สิ่งดึงดูดใจนักทองเที่ยวจักรยาน  
   ประเด็นที่เป็นจุดแข็งของดานสิ่งดึงดูดใจในพ้ืนที่ ไดแก พ้ืนที่ชายแดน ดวย
พ้ืนที่มีอาณาเขตติดตอกับทั้งรัฐเคดาห์และเปอร์ลิส ประเทศมาเลเซีย ท าใหนักทองเที่ยวโดยเฉพาะ
นักทองเที่ยวจากประเทศมาเลเซียสามารถเดินทางเขามาไดอยางสะดวกและใชระยะเวลาไมนานใน
การเดินทาง และความอุดมสมบูรณ์ของทรัพยากร ในพ้ืนที่มีแหลงทองเที่ยวทางธรรมชาติหลายแหง 



143 

ไดแก เขาเล อางเก็บน้ าคลองสะเดา คลองยน รวมถึงพ้ืนที่ปุาไมในต าบลส านักแตวที่ยังคงมีความอุดม
สมบูรณ์ทางธรรมชาติ ที่ควรอนุรักษ์และฟ้ืนฟู รวมถึงการปรับปรุงทัศนียภาพใหมีความสวยงามตอไป  
 ประเด็นที่ยังมีจุดออนและควรไดรับการพัฒนา ไดแก ความสวยงามของทัศนียภาพ แหลง
ทองเที่ยวบางแหงยังขาดการปรับปรุงทัศนียภาพใหมีความสวยงาม เชน บริเวณอางเก็บน้ าคลอง
สะเดา และบริเวณพุทธอุทยานเขาเล ซึ่งยังอยูในระหวางด าเนินการ ยังไมเสร็จสิ้นสมบูรณ์ ความเป็น
เอกลักษณ์ของแหล่ง เรื่องราวของแหล่งท่องเที่ยว ในพ้ืนที่มีแหลงทองเที่ยวและจุดแวะพักที่มีเรื่องราว
ทางประวัติศาสตร์ที่ส าคัญ ไดแก ยอดเขาสองแผนดินและหลักเขตแดนที่ใชแบงเขตแดนระหวางไทย
และมาเลเซียในอดีต ซึ่งตั้งอยูบริเวณถนนเลียบชายแดนไทย-มาเลเซีย ที่มีเรื่องราวประวัติศาสตร์
ระหวางไทยและมาเลเซียในอดีต และถ้ านางพญาเลือดขาว ที่มีต านานเกี่ยวกับนางพญาเลือดขาว ที่มี
ความเกี่ยวของกับเจาเมืองของมาเลเซีย ซ่ึงแหลงทองเที่ยวดังกลาวมีการสื่อสารเรื่องราวบางสวนผาน
สื่อทางอินเตอร์เน็ต เชน เว็บไซด์ของเทศบาลเมืองปาดังเบซาร์ และคลิปวิดีโอในยูทูป เป็นตน แต ยัง
ไมมีการสื่อสารเรื่องราวของแหลงทองเที่ยว ทางปูายสื่อความหมายและมัคคุเทศก์ในพ้ืนที่ที่คอยบอก
เลาเรื่องราวแกนักทองเที่ยว       

2) การเขาถึงแหลงทองเที่ยวดวยจักรยาน  
  ประเด็นที่เป็นจุดแข็งของดานการเขาถึงแหลงทองเที่ยวดวยจักรยาน ไดแก 
ทางส าหรับปั่นจักรยานที่เหมาะสม ในพ้ืนที่มีทั้งถนนสายหลักและถนนสายรอง ซึ่งเป็นถนนลาดยางที่
เหมาะส าหรับการปั่นจักรยาน นอกจากนี้ ถนนบางเสนยังมีทางจักรยาน เชน ถนนเลียบชายแดนไทย-
มาเลเซ ีย ที่นักทองเที่ยวสามารถปั่นจักรยานไดอยางสบายและมีความปลอดภัย  
 ประเด็นที่ยังมีจุดออนและควรไดรับการพัฒนาของดานการเขาถึงแหลงทองเที่ยวดวย
จักรยาน ไดแก เส้นทางจักรยานครอบคลุมแหล่งท่องเที่ยว ในพ้ืนที่มีถนนที่นักทองเที่ยวสามารถปั่น
จักรยานเขาไปยังแหลงทองเที่ยวไดทุกแหง แตยังขาดการเชื่อมโยงเสนทางส าหรับการปั่นจักรยานไป
ยังแหลงทองเที่ยวตางๆ อยางทั่วถึง ป้ายบอกทางหรือป้ายสัญลักษณ์ส าหรับจักรยาน ในพ้ืนที่มีปูาย
บอกทางไปยังแหลงทองเที่ยวหลัก แตยังขาดปูายส าหรับจักรยาน ไดแก ปูายทางส าหรับจักรยาน  
หรือปูายใหทางจักรยาน เป็นตน ระบบการขนส่งสาธารณะ ในพ้ืนที่มีระบบการขนสงทางรถไฟที่
นักทองเที่ยวสามารถเดินทางพรอมกับจักรยานเขามายังพ้ืนที่ ทั้งจากประเทศมาเลเซียหรือสิงคโปร์ 
หรือจากภาคใตหรือภาคอ่ืนๆ มายังสถานีปาดังเบซาร์ โดยความถี่ของรถไฟภายในประเทศจ านวน 3 
เที่ยว/วัน และจากตางประเทศจ านวน 21 เที่ยว/วัน ที่สามารถรองรับนักทองเที่ยวไดอยางเพียงพอ 
แตขาดพ้ืนที่ส าหรับเก็บหรือจอดรถจักรยานที่ปลอดภัย  
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3) การบริการและความปลอดภัย  
 ประเด็นที่เป็นจุดแข็งของดานการบริการและความปลอดภัย ไดแก ราคาการ

ให้บริการเหมาะสม ในพ้ืนที่การใหบริการทั้งทางดานที่พัก อาหารและอ่ืนๆ มีความเหมาะสมกับ
คุณภาพของการใหบริการ  
 ประเด็นที่ยังมีจุดออนและควรไดรับการพัฒนาของดานการบริการและความปลอดภัย  
ได้แก่ การบริการข้อมูลข่าวสารส าหรับนักท่องเที่ยวจักรยาน ในพ้ืนที่มีการประชาสัมพันธ์ขอมูล
เกี่ยวกับการจัดกิจกรรมการปั่นจักรยาน แหลงทองเที่ยว และการบริการดานที่พักและรานอาหารผาน
ทางเว็บไซต์และสื่อสังคมออนไลน์ ไดแก facebook fanpage และ line ของหนวยงานภาครัฐ และ
ผูประกอบการ รวมถึงชมรมจักรยานในพ้ืนที่ แตยังขาดการประชาสัมพันธ์ขอมูลเกี่ยวกับเสนทาง
ทองเที่ยวโดยจักรยาน และสิ่งอ านวยความสะดวกส าหรับจักรยาน เชน รานซอมจักรยาน สถานที่ตั้ง
แคมป เป็นตน กิจกรรมส าหรับนักท่องเที่ยวจักรยานน่าสนใจ ในพ้ืนที่มีการจัดกิจกรรมการปั่น
จักรยานอยางนอย 2 ครั้ง/ปี ซึ่งเป็นลักษณะของปั่นจักรยานแบบเนนระยะทาง แตยังไมมีการจัด
กิจกรรมการปั่นจักรยานที่มีจุดแวะพักเพ่ือท ากิจกรรมในบริเวณแหลงทองเที่ยวหรือแหลงเรียนรูตางๆ 
ในพ้ืนที่ และความปลอดภัย ในพ้ืนที่มีถนนสายหลักบางเสน โดยเฉพาะถนนทางหลวงแผนดิน
หมายเลข 4 ที่มีความเสี่ยงตอการไดรับอุบัติเหตุและมลภาวะทางอากาศจากโรงงานอุตสาหกรรม ที่
บางจุดไมสามารถหลีกเลี่ยงได และถนนสายรองบางเสนคอนขางเปลี่ยวและขาดไฟสองทางตลอดทั้ง
เสนทาง ท าใหการเดินทางดวยจักรยานในชวงเวลาตอนค่ าหรือตอนเชามืดคอนขางอันตราย  

4) ที่พักส าหรับนักทองเที่ยวจักรยาน  
  ประเด็นที่ยังมีจุดออนและควรไดรับการพัฒนาของดานที่พักส าหรับ

นักทองเที่ยวจักรยาน ไดแก ที่พักอยู่ในบริเวณเส้นทาง สิ่งอ านวยความสะดวกและแหล่งท่องเที่ยว ใน
พ้ืนที่มีที่พักอยูภายในบริเวณดานนอก ตัวเมืองในต าบลสะเดา และปาดังเบซาร์  ที่อยูใกลสิ่งอ านวย
ความสะดวก ไดแก รานคา รานอาหารและการบริการอื่น ๆ รวมถึงแหลงทองเที่ยวบางแหง ยกเวนใน
พ้ืนที่ต าบลส านักแตวที่มีจ านวนที่พักนอย และยังไมมีที่พักในบริเวณแหลงทองเที่ยว ที่พักมีสิ่งอ านวย
ความสะดวกส าหรับนักท่องเที่ยวจักรยาน ที่พักในพื้นที่สวนใหญยังขาดสิ่งอ านวยความสะดวกส าหรับ
นักทองเที่ยวจักรยาน ไดแก สถานที่จอดรถจักรยานโดยเฉพาะที่มีความปลอดภัย  และอุปกรณ์
ส าหรับซอมหรือบ ารุงจักรยาน และพ้ืนที่ส าหรับตั้งแคมป์และห้องน้ าบริเวณเส้นทางและแหล่ง
ท่องเที่ยว ในพ้ืนที่มีสถานที่ส าหรับตั้งแคมปในบริเวณแหลงทองเที่ยวบางแหง เชน อางเก็บน้ าคลอง
สะเดา และบริเวณเขาเล แตยังขาดสิ่งอ านวยความสะดวกส าหรับนักทองเที่ยวจักรยาน ไดแก หองน้ า 
สถานที่จอดรถจักรยานที่มีความปลอดภัย เป็นตน  
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5) สิ่งอ านวยความสะดวกส าหรับนักทองเที่ยวจักรยาน  
  ประเด็นที่ยังมีจุดออนและควรไดรับการพัฒนาของดานสิ่งอ านวยความ

นักทองเที่ยวจักรยาน ไดแก ร้านค้าหรือร้านอาหารของท้องถิ่น ในพ้ืนที่มีรานคาและรานอาหาร
ภายในบริเวณดานนอก ตัวเมืองในต าบลสะเดาและปาดังเบซาร์ จ านวนเพียงพอเมื่อเทียบกับจ านวน
นักทองเที่ยวจักรยานที่เดินทางเขามา แตจ านวนรานฮาลาลในพ้ืนที่ต าบลสะเดายังมีจ านวนนอย ไม
เพียงพอเมื่อเทียบกับจ านวนนักทองเที่ยวชาวตางชาติซึ่งสวนใหญเป็นนักทองเที่ยวจากประเทศ
มาเลเซียที่นับถือศาสนาอิสลาม ที่จอดรถจักรยานที่ปลอดภัย ในพ้ืนที่ขาดสถานที่จอดรถจักรยานที่มี
ความปลอดภัย ทั้งในบริเวณแหลงทองเที่ยว จุดแวะพัก และสถานที่ส าหรับตั้งแคมป ซึ่งถือเป็นสิ่งที่มี
ความส าคัญมาก เนื่องจากจักรยานมีราคาคอนขางสูงและงายตอการโดนลักขโมย และร้านจ าหน่าย
และซ่อมจักรยาน ในพ้ืนที่มีรานจ าหนายจักรยาน 3 ราน ภายในตัวเมืองต าบลสะเดาเทานั้น และมี
เพียงรานเดียวที่สามารถใหบริการซอมจักรยานได  
 
4.3 ผลการศึกษาแนวทางการพัฒนาการท่องเที่ยวโดยจักรยาน ในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา 
 ผลการศึกษาแนวทางการพัฒนาการทองเที่ยวโดยจักรยานตามความคิดเห็นของภาค
สวนตางๆ ที่สอดคลองกับบริบทของพ้ืนที่และปัจจัยองค์ประกอบการทองเที่ยวที่สงผลตอความ
ตองการของนักทองเที่ยว โดยการจัดสนทนากลุมจากตัวแทนของภาคสวนที่เกี่ยวของ จ านวน 3 กลุม 
แบงตามกลุมของภาคสวนที่เกี่ยวของ โดยกลุมที่ 1 กลุมองค์กรปกครองสวนทองถิ่นและหนวยงาน
ภาครัฐที่เกี่ยวของ จ านวนผูเขารวม 6 คน กลุมท่ี 2 กลุมผูประกอบการ จ านวนผูเขารวม 10 คน และ
กลุมท่ี 3 กลุมชมรมจักรยาน ผูน าและชาวบานที่เกี่ยวของ จ านวนผูเขารวม 7 คน สามารถสรุปไดดังนี้  

1) กลุมองค์กรปกครองสวนทองถิ่นและหนวยงานภาครัฐที่เกี่ยวของ 
1.1) ดานสิ่งดึงดูดใจนักทองเที่ยวจักรยาน  

    ผูเขารวมสนทนากลุมมีความเห็นสอดคลองกันวาทางองค์กรปกครองสวน
ทองถิ่นควรปรับปรุงแหลงทองเที่ยวที่มีอยูใหมีความโดดเดนและสรางความเป็นอัตลักษณ์ รวมถึงการ
จัดท าและน าเสนอเรื่องราวของแหลงทองเที่ยว ไดแก ประวัติความเป็นมา ความส าคัญของแหลง และ
ความเกี่ยวของกับชุมชน เป็นตน ทั้งนี้เพ่ือใหนักทองเที่ยวมีความเขาใจในพ้ืนที่และชุมชนมากขึ้น โดย
ทางองค์การบริหารสวนต าบลส านักแตวมีแผนการปรับปรุงบริเวณอางเก็บน้ าคลองสะเดาใหมีความ
เป็นอัตลักษณ์ของชุมชน ไดแก การปรับภูมิทัศน์รอบอางใหมีความสวยงามและเป็นเอกลักษณ์โดย
การปลูกไมยืนตน เชน ตนหางนกยูง ตะแบก ตนราชพฤกษ์ ชมพูพันทิพย์ หรือไมดอกอ่ืน ๆ ทาง
เทศบาลต าบลส านักขามมีแผนการปรับปรุงทัศนียภาพบริเวณริมรั้วชายไทย-มาเลเซีย และมีความเห็น
วาควรปรับปรุงทัศนียภาพบริเวณที่ตั้งของหลักเขตแดนที่ 19 ที่ใชแบงเขตแดนระหวางประเทศไทย
และมาเลเซียในอดีต ซึ่งตั้งอยูบนถนนเลียบชายแดนไทยมาเลเซีย ต าบลส านักขาม ใหเป็นจุดเช็คอิน
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ส าหรับนักทองเที่ยวจักรยาน และจัดท าปูายสื่อความหมายเพ่ือบอกเลาประวัติความเป็นมาของหลัก
เขตแดนที่ 19 ที่สรางตั้งแตสมัยรัชกาลที่ 5 และทางเทศบาลเมืองปาดังเบซาร์มีความเห็นเชนเดียวกัน 
ถึงการจัดท าปูายสื่อความหมายเรื่องราวความเป็นมาของหลักเขตแดนไทย-มาเลเซีย และก าแพงที่ใช
กั้นชายแดนไทย-มาเลเซีย ในอดีตที่มีลักษณะเฉพาะ บริเวณยอดเขาสองแผนดิน ต าบลปาดังเบซาร์ 
และปูายสื่อความหมายเพ่ือบอกเลาเรื่องราวของนางเลือดขาวที่มีความเกี่ยวของกับถ้ านางพญาเลือด
ขาว และเชื่อมโยงไปยังถ้ ารูปชางของวัดเขารูปชาง ต าบลปาดังเบซาร์ เป็นตน นอกจากนี้ทางเทศบาล
เมืองสะเดายังไดกลาววา ควรมีการอนุรักษ์และฟ้ืนฟูทรัพยากรธรรมชาติและวัฒนธรรมที่มีอยูในพ้ืนที่ 
เพ่ือเป็นแหลงเรียนรูใหกับนักทองเที่ยวจักรยาน เชน การอนุรักษ์พ้ืนที่ปุา บริเวณเขาเล และการฟ้ืนฟู
บานที่มสีถาปัตยกรรมแบบมลายูที่เหลืออยูในพ้ืนที่ เป็นตน  

1.2) ดานการเขาถึงแหลงทองเที่ยวดวยจักรยาน  
   1.2.1) ถนนส าหรับปั่นจักรยาน ผู เขารวมสนทนากลุมมีความคิดเห็น

สอดคลองกันวาทางองค์กรปกครองสวนทองถิ่นและส านักงานทางหลวงชนบทสงขลา ควรรวมกันจัด
ท าทางจักรยานที่แยกจากรถประเภทอ่ืน ใหครอบคลุมแหลงทองเที่ยวหลักในพ้ืนที่ เพ่ือกระตุนให
นักทองเที่ยวจักรยานและคนในพ้ืนที่ปั่นจักรยานเขาไปยังแหลงทองเที่ยวดังกลาวมากขึ้น  ซึ่งทาง
องค์กรปกครองสวนทองถิ่นมีแผนการจัดท าทางจักรยานบริเวณทางเขาแหลงทองเที่ยวบางแหงอยู
แลว เชน บริเวณเขาเล ต าบลสะเดา และอางเก็บน้ าคลองสะเดา ต าบลส านักแตว แตยังไมครอบคลุม
เสนทางไปยังแหลงทองเที่ยวตางๆ ในพ้ืนที ่อยางทั่วถึง  

   1.2.2) ในพ้ืนที่ยังขาดปูายแสดงขอมูลและปูายสัญลักษณ์ส าหรับจักรยาน 
ผูเขารวมสนทนากลุมมีความคิดเห็นสอดคลองกันวาทางหนวยงานดานการทองเที่ยวควรจัดท าปูาย
แสดงขอมูลเพื่อใหบริการส าหรับนักทองเที่ยวจักรยาน ไดแก ปูายแสดงขอมูลแผนที่เสนทางจักรยาน 
ขอมูลระยะทางในการปั่นจักรยาน สภาพภูมิอากาศ ลักษณะของพ้ืนที่ จุดแวะพัก และจุดบริการ
ส าหรับจักรยาน เพื่อใหนักทองเที่ยวมีความเขาใจในพ้ืนที่และสามารถเดินทางไปยังแหลงทองเที่ยวได
อยางสะดวก และควรติดตั้งไวในบริเวณทางเขามาในพ้ืนที่ ไดแก ดานศุลกากรสะเดาและดาน
ศุลกากรปาดังเบซาร์ และบริเวณทางเขาต าบลสะเดา ท าใหนักทองเที่ยวจักรยานที่เดินทางมาจาก
ประเทศมาเลเซียและจากอ าเภอหาดใหญหรือจังหวัดอ่ืน ๆ ไดทราบขอมูลตาง ๆ ที่เกี่ยวของกับการ
ทองเที่ยวโดยจักรยานในพื้นที่ ดังที่นักพัฒนาการทองเที่ยว เทศบาลเมืองสะเดา ไดใหความคิดเห็นวา 

  
 “นักท่องเที่ยวที่เดินทางเข้ามา บางคนไม่รู้ว่ามีแหล่งท่องเที่ยวตรงไหนที่น่าสนใจ ข้อมูลที่พัก 
เส้นทางจักรยาน และการบริการอ่ืน ๆ จึงควรมีป้ายข้อมูลส าหรับนักท่องเที่ยวจักรยาน ใน
บริเวณทางเข้าด่านทั้งฝั่งสะเดาและปาดังเบซาร์” (นักพัฒนาการทองเที่ยว เทศบาลเมืองสะเดา
, สนทนากลุม, 26 มิถุนายน 2562)  
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ผูเขารวมสนทนากลุมไดใหขอเสนอแนะวาทางส านักงานการขนสงจังหวัดสงขลาควรจัดท า
ปูายสัญลักษณ์ส าหรับจักรยานในบริเวณเสนทางไปยังแหลงทองเที่ยว เชน ปูายทางเฉพาะจักรยานใน
บริเวณทางจักรยานบนถนนเลียบชายแดนไทย-มาเลเซีย และทางจักรยานที่ก าลังจะด าเนินการสราง
ในพ้ืนที่ และควรจัดท าปูายสัญลักษณ์ใหทางจักรยาน โดยเฉพาะบนถนนหมายเลข 4 ซึ่งเป็นถนนสาย
หลักท่ีมีการสัญจรของรถเป็นจ านวนมาก เพ่ือใหนักทองเที่ยวรูสึกถึงการตอนรับของคนในพ้ืนที่และมี
ความรูสึกปลอดภัยในการปั่นจักรยานมากข้ึน  

   1.2.3) ระบบการขนสงสาธารณะ ในพ้ืนที่มีทั้งระบบการขนสงทางบกและ
ทางรางที่นักทองเที่ยวสามารถเดินทางพรอมกับจักรยานได แตขบวนรถไฟสวนใหญยังขาดพ้ืนที่
ส าหรับจอดรถจักรยานที่มีความปลอดภัย โดยเฉพาะจักรยานแบบพับเก็บไมได ผูเขารวมการสนทนา
กลุมสวนใหญเห็นวาทางการรถไฟควรพัฒนาใหทุกขบวนมีตูโดยสารที่มีพ้ืนที่ส าหรับจัดเก็บจักรยาน
โดยเฉพาะที่มีความปลอดภัย รวมถึงควรมีราวจัดเก็บจักรยาน เพ่ือปูองกันการโดนกระแทกของ
จักรยาน แตมีผูเขารวมสนทนากลุมบางสวนที่เห็นวาการด าเนินการดังกลาว อาจจะด าเนินการได
ส าหรับรถไฟบางขบวนที่มีความพรอม เนื่องจากตองใชพ้ืนที่คอนขางเยอะ และความตองการของ
นักทองเที่ยวจักรยานในปัจจุบันยังมีจ านวนไมมาก แตอาจจะใชวิธีการประชาสัมพันธ์ใหแก
นักทองเที่ยวทราบวามีรถไฟขบวนใดบางที่มีการจัดเตรียมพ้ืนที่ส าหรับจอดรถจักรยาน เพ่ือให
นักทองเที่ยวจักรยานที่ตองการใชบริการสามารถวางแผนในการเดินทางไดลวงหนา  

 

1.3) ดานการบริการและความปลอดภัย 
1.3.1) กิจกรรมส าหรับนักทองเที่ยวจักรยาน ผูเขารวมสนทนากลุมมีความ

คิดเห็นสอดคลองกันวาทางองค์กรปกครองทองถิ่น ส านักงานการทองเที่ยวและกีฬาจังหวัดสงขลา 

และชมรมจักรยานควรรวมกันจัดกิจกรรมการปั่นจักรยานทั้งภายในพ้ืนที่และระหวางประเทศไทย

และมาเลเซีย โดยเพ่ิมความถี่และชวงเวลาในการจัดกิจกรรมการปั่นจักรยาน เพ่ือใหนักทองเที่ยว

จักรยานเดินทางเขามาในพ้ืนที่ตลอดทั้งปี และควรก าหนดไวในปฏิทินของการทองเที่ยวในพ้ืนที่ เพ่ือ

ประชาสัมพันธ์การจัดกิจกรรมใหเป็นที่รูจักแพรหลาย ท าใหนักทองเที่ยวโดยเฉพาะนักทองเที่ยวกลุม

ใหมที่ยังไมเคยเขามาในพ้ืนที่เพ่ิมมากขึ้น และควรเพิ่มการจัดกิจกรรมการปั่นจักรยาน ในลักษณะของ

การปั่นเพ่ือการทองเที่ยว ที่มีจุดแวะพักตามแหลงทองเที่ยวตางๆ  และควรจัดเทศกาลหรืองาน

ประเพณีวัฒนธรรมตางๆ ใหนักทองเที่ยวจักรยานที่สนใจไดเขารวม เพ่ือกระตุนใหนักทองเที่ยว

จักรยานทั้งชาวไทยและตางประเทศเขามาในพ้ืนที่มากข้ึน  

1.3.2) การบริการขอมูลเกี่ยวกับการทองเที่ยวโดยจักรยาน ในพ้ืนที่มีการจัด

กิจกรรมเพ่ือสงเสริมตลาดและประชาสัมพันธ์ขอมูลเกี่ยวกับการทองเที่ยวโดยจักรยานในพ้ืนที่
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คอนขางนอย ผูเขารวมสนทนากลุมสวนใหญมีความคิดเห็นสอดคลองกันวา ทางองค์กรปกครองสวน

ทองถิ่น ส านักงานทองเที่ยวและกีฬาจังหวัดสงขลา และ ททท. ส านักงานหาดใหญ ควรรวมกันจัด

กิจกรรมตาง ๆ เพ่ือสงเสริมการตลาดทองเที่ยวโดยจักรยานใหมากขึ้น เชน การจัดกิจกรรม

ประชาสัมพันธ์เสนทางทองเที่ยวโดยจักรยาน และการจัดกิจกรรมการปั่นจักรยานตามเสนทาง

ทองเที่ยวโดยจักรยาน เป็นตน และควรเพ่ิมการประชาสัมพันธ์ขอมูลเกี่ยวกับเสนทางทองเที่ยวโดย

จักรยาน จุดแวะพัก จุดบริการจักรยาน และรานจ าหนายหรือซอมจักรยาน ผานสื่อประเภทตาง ๆ 

เชน แผนพับ/โบชัวร์ เพ่ือแจกจายใหแกนักทองเที่ยวตามจุดตางๆ เชน ที่พัก รานอาหาร และจุด

บริการนักทองเที่ยว และควรจัดท าเว็บไซด์หรือชองทางการสื่อสารทางสังคมออนไลน์ของการ

ทองเที่ยวโดยจักรยานในพ้ืนที่ เพ่ือรวบรวมขอมูลเกี่ยวกับการทองเที่ยวโดยจักรยานในพ้ืนที่ รวมถึง

การจัดท าคลิปวิดีโอเกี่ยวกับเสนทางการทองเที่ยวโดยจักรยาน  เป็นตน ซึ่งสอดคลองกับนักทองเที่ยว

จักรยานบางสวนที่ไดใหขอเสนอแนะ เกี่ยวกับการประชาสัมพันธ์เกี่ยวกับการจัดกิจกรรมการปั่น

จักรยานและเสนทางจักรยานใหมากกวานี้  

1.3.3) ความปลอดภัย ในพ้ืนที่มีถนนสายหลักบางเสนที่มีการสัญจรของรถ

จ านวนมาก และเป็นที่ตั้งของนิคมอุตสาหกรรมสะเดาและโรงงานอุตสาหกรรรม ผูเขารวมสนทนา

กลุมสวนใหญมีความคิดเห็นสอดคลองกันวาควรจัดท าทางจักรยานหรือตีเสนเพ่ือแบงพ้ืนที่ส าหรับการ

ปั่นจักรยานบนถนนสายหลัก ที่มีการสัญจรของรถจ านวนมาก โดยเฉพาะบริเวณถนนทางหลวง

แผนดินหมายเลข 4 ในบริเวณดานนอก ซึ่งเป็นที่ตั้งของนิคมอุตสาหกรรมสะเดา   

1.4) ดานที่พักส าหรับนักทองเที่ยวจักรยาน  
  ผูเขารวมสนทนากลุมมีความคิดเห็นสอดคลองกันวาทางองค์กรปกครองสวน
ทองถิ่นควรพัฒนาพ้ืนที่ส าหรับเป็นจุดแวะพักหรือจุดตั้งแคมปพรอมทั้งหองน้ าและสิ่งอ านวยความ
สะดวกส าหรับจักรยาน ในพ้ืนที่ที่ยังมีจ านวนที่พักนอย เชน ต าบลส านักแตว และบริเวณแหลง
ทองเที่ยวที่มีศักยภาพและสามารถดึงดูดนักทองเที่ยวเขามาแวะพักหรือตั้งแคมป เชน ทางองค์การ
บริหารสวนต าบลส านักแตวมีแผนการพัฒนาพ้ืนที่บริเวณอางเก็บน้ าคลองสะเดาส าหรับใหบริการตั้ง
แคมปพรอมทั้งหองน้ าและสถานที่จอดจักรยานที่มีความปลอดภัย และทางเทศบาลเมืองสะเดามี
แผนการพัฒนาพื้นที่ส าหรับตั้งแคมป หองน้ าและราวส าหรับจอดรถจักรยานในบริเวณเขาเล เป็นตน  

1.5) ดานสิ่งอ านวยความสะดวก    
   ในพ้ืนที่มีรานจ าหนายหรือซอมจักรยานเพียง 3 แหง ในตัวเมืองต าบลสะเดา 
ซึ่งไมครอบคลุมเสนทางและแหลงทองเที่ยวหลัก ผูเขารวมสนทนากลุมมีความคิดเห็นสอดคลองกันวา 
ควรสรางจุดจ าหนายอะไหลและบริการซอมจักรยานในบริเวณจุดแวะพักหรือแหลงทองเที่ยวหลักใน
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พ้ืนที่ ซึ่งอาจจะใหบริการเฉพาะวันเสาร์-อาทิตย์หรือวันหยุด โดยความรวมมือระหวางผูประกอบการ
และหนวยงานภาครัฐ ซึ่งทางเทศบาลเมืองสะเดามีแผนการจัดท าจุดบริการจักรยานในบริเวณเขาเล 
โดยใหผูประกอบการมาจ าหนายและใหบริการซอมจักรยานแกนักทองเที่ยวจักรยาน ในชวงวันหยุด 
พรอมทั้งจัดท าหองน้ า และติดตั้งชองจอดหรือราวแขวนรถจักรยานที่สามารถจอดจักรยานไดอยาง
ปลอดภัย สวนในพื้นท่ีต าบลอื่น ๆ ซึ่งยังไมมีผูประกอบการจ าหนายจักรยานหรือซอมจักรยาน อาจจะ
มีการจัดเตรียมจุดส าหรับบริการเติมลมหรือเครื่องมือซอมบ ารุงจักรยานที่มีความจ าเป็นส าหรับ
นักทองเที่ยวจักรยานไวในบริเวณเสนทางและแหลงทองเที่ยวหลัก เชน ทางองค์การบริหารสวนต าบล
ส านักแตวมีแผนการสรางจุดบริการจักรยาน หองน้ า สถานที่จอดรถจักรยาน และจุดส าหรับตั้งแคมป 
ในบริเวณอางเก็บน้ าคลองสะเดา เป็นตน   

2) กลุมผูประกอบการ 
2.1) ดานสิ่งดึงดูดใจนักทองเที่ยวจักรยาน 
   ผูเขารวมสนทนากลุมสวนใหญมีความคิดเห็นสอดคลองกันวา ควรพัฒนา

แหลงทองเที่ยวหรือสรางสิ่งดึงดูดใจใหนักทองเที่ยวเขามาทองเที่ยวในพ้ืนที่ไดตลอดทั้งปี และสราง
ความโดดเดนของแหลงทองเที่ยวในแตละพ้ืนที่ และน าเสนอเรื่องราวของแหลงทองเที่ยว  โดยเฉพาะ
เรื่องราวของแหลงทองเที่ยวตางๆ ที่มีความสัมพันธ์กัน เชน เรื่องราวของนางพญาเลือดขาวที่เชื่อมโยง
แหลงทองเที่ยวตางๆ ในพ้ืนที่ต าบลปาดังเบซาร์ และเรื่องราวทางประวัติศาสตร์ของหลักเขตแดนที่ใช
แบงเขตแดนระหวางไทยและมาเลเซียในอดีตที่ยังหลงเหลืออยูในพ้ืนที่ต าบลส านักขามและต าบลปา
ดังเบซาร์ เป็นตน เพ่ือกระจายนักทองเที่ยวจักรยานไปยังพ้ืนที่ตางๆ ไดอยางทั่วถึง  

2.2) ดานการเขาถึงแหลงทองเที่ยวดวยจักรยาน  
  ผูเขารวมสนทนากลุมสวนใหญมีความคิดเห็นสอดคลองกันวา ควรจัดท าแผน

พับแสดงแผนที่เสนทางปั่นจักรยาน แจกจายใหแกนักทองเที่ยวจักรยานตามจุดตางๆ เชน ที่พัก จุด
บริการนักทองเที่ยว เพ่ือใหนักทองเที่ยวจักรยานสามารถเขาถึงแหลงทองเที่ยวไดอยางถูกตองและ
รวดเร็ว และควรจัดท าเสนทางทองเที่ยวโดยจักรยานและใหบริการน าเที่ยวโดยจักรยาน เพ่ือให
นักทองเที่ยวกระจายไปตามแหลงทองเที่ยวในพ้ืนที่ตางๆ ไดอยางทั่วถึง และใชระยะเวลาในการ
ทองเที่ยวในพื้นที่มากข้ึน 

2.3) ดานการบริการและความปลอดภัย  
2.3.1) การจัดกิจกรรมส าหรับนักทองเที่ยวจักรยาน ผูเขารวมสนทนากลุม

สวนใหญมีความคิดเห็นสอดคลองกันวา ควรเพ่ิมความถี่ในการจัดกิจกรรมการปั่นจักรยานและควร
ก าหนดเสนทางการปั่นจักรยานที่กระจายไปยังแหลงทองเที่ยวในพ้ืนที่อยางทั่วถึง ควรประชาสัมพันธ์
การจัดกิจกรรมลวงหนาอยางนอย 2 – 3 เดือน เชน การก าหนดกิจกรรมการปั่นจักรยานไวในปฏิทิน
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ของการทองเที่ยวในพ้ืนที่ และประชาสัมพันธ์ผานทางเว็บไซด์ของหนวยงานและสถานประกอบการ
ทองเที่ยว เพ่ือใหนักทองเที่ยวไดมีการวางแผนในการเดินทางไวลวงหนา  

2.3.2) การบริการขอมูล ควรเพ่ิมการประชาสัมพันธ์ขอมูลเกี่ยวกับการ
ทองเที่ยวโดยจักรยาน รวมถึงการบริการส าหรับนักทองเที่ยวจักรยาน สถานที่ทองเที่ยว รานอาหาร 
รานจ าหนายหรือซอมจักรยาน ที่อยูในละแวกใกลเคียง ผานทางเว็บไซต์ของหนวยงานภาครัฐและ
ผูประกอบการ และสื่ออ่ืนๆ เชน แผนพับ หรือใบปลิว   

2.4) ดานที่พักส าหรับนักทองเที่ยวจักรยาน  
  ผูเขารวมสนทนากลุมสวนใหญมีความคิดเห็นสอดคลองกันวา ผูประกอบการ

ดานที่พักควรจัดหาสิ่งอ านวยความสะดวกส าหรับนักทองเที่ยวจักรยานที่มีความจ าเป็น เชน สถานที่
จอดรถจักรยานโดยเฉพาะ อุปกรณ์ส าหรับซอมบ ารุงจักรยาน สถานที่ท าความสะอาดจักรยาน และ
สถานที่ซักตากผา เป็นตน ทั้งนี้ข้ึนอยูกับความพรอมและลักษณะของที่พัก เชน สถานที่พักที่มีหองพัก
ขนาดใหญ อาจจะมีพ้ืนที่ส าหรับจัดเก็บจักรยานภายในหอง ส าหรับที่พักที่มีพ้ืนที่จ ากัด อาจจะมี
บริการราวแขวนจักรยานไวส าหรับบางหอง และทางเดินที่สามารถขนจักรยานไดอยางสะดวก ซึ่ง
ผูประกอบการที่พักในต าบลสะเดา ไดกลาววา 

 
“ที่พักเป็นอพาร์ทเมนท์ขนาดกลาง ห้องพักมีขนาดไม่กว้าง ในกรณีที่นักท่องเที่ยวเดินทางโดย
ใช้จักรยานจะนิยมน าจักรยานขึ้นไปไว้บนห้องพัก ซึ่งถ้ามีห้องที่มีราวแขวนจักรยานไว้บริการ 
อาจจะอยู่ที่ชั้น 1 หรือชั้น 2 ที่สามารถขนจักรยานขึ้นไปได้สะดวก สามารถแขวนจักรยานไว้ 
ไม่เกะกะพ้ืนที่ในห้อง นักท่องเที่ยวน่าจะมีความพอใจมากขึ้น”  (ผูประกอบการดานที่พัก 
ต าบลสะเดา, สนทนากลุม, 8 สิงหาคม 2562) 
 

 

 ที่พักบางแหงที่มีสถานที่จอดรถกวางขวาง อาจจะมีการจัดสรรพ้ืนที่ส าหรับจอดรถจักรยาน
พรอมทั้งชองสอดจักรยานกับตัวล็อกจักรยานที่ปลอดภัย เป็นตน อยางไรก็ตาม ผูเขารวมสนทนากลุม
บางสวนคิดเห็นวาการพัฒนาสิ่งอ านวยความสะดวกตางๆ ขึ้นอยูกับปริมาณนักทองเที่ยวจักรยานที่
เขามาพักในพื้นที่ ซึ่งหากมีจ านวนนอยอาจจะไมคุมกับการลงทุน ส าหรับการใหบริการขอมูลเกี่ยวกับ
การทองเที่ยวโดยจักรยานในพ้ืนที่ เชน ขอมูลเกี่ยวกับเสนทางจักรยาน จุดแวะพัก รานขาย/ซอม
จักรยาน หรือจุดบริการส าหรับจักรยาน เป็นตน ควรใหหนวยงานภาครัฐที่รับผิดชอบจัดท าแผนพับ
หรือโบว์ชัวร์ใหแกผูประกอบการ ส าหรับแจกจายใหแกนักทองเที่ยวจักรยานที่เขามาพักในพ้ืนที่   

2.5) ดานสิ่งอ านวยความสะดวกส าหรับนักทองเที่ยวจักรยาน  
     ผูเขารวมสนทนากลุมบางสวนมีความคิดเห็นวา ผูประกอบการรานอาหาร
หรือที่พักที่มีการใหบริการดานอาหาร ควรมีเมนูอาหารพ้ืนถิ่นที่เป็นเอกลักษณ์ เป็นเมนูแนะน า
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ส าหรับนักทองเที่ยว เชน ขาวย าน้ าบูดู ซึ่งเป็นอาหารพ้ืนถิ่นของชาวมุสลิมที่มีคุณคาทางอาหาร หรือ
อาหารที่มีความเก่ียวของกับวิถีวัฒนธรรมของคนในพ้ืนที่ เพ่ือสรางความเป็นอัตลักษณ์ใหแกพ้ืนที่  

อยางไรก็ตาม นักทองเที่ยวจักรยานที่เขามาในพื้นที่ สวนหนึ่งเป็นนักทองเที่ยวจักรยานจาก
ประเทศมาเลเซียที่นับถือศาสนาอิสลาม ซึ่งตองการทานอาหารจากรานอาหารที่ไดรับการรับรองจาก
มาตรฐานฮาลาล ซึ่งในบางพ้ืนที่ยังมีจ านวนรานที่ไดรับการรับรองมาตรฐานนอย อาจจะตองมีการขอ
มาตรฐานฮาลาล โดยเฉพาะรานอาหารมุสลิม ซึ่งผูเขารวมสนทนากลุมสวนใหญมีความคิดเห็น
สอดคลองกันวา รานอาหารที่จ าหนายอาหารมุสลิม ควรปรับปรุงใหไดมาตรฐานการรับรองจาก     
ฮาลาล เพ่ือสรางความเชื่อมั่นใหแกนักทองเที่ยวจักรยานที่นับถือศาสนาอิสลาม แตทั้งนี้ขึ้นอยูกับ
ความพรอมของรานอาหารดังกลาว และหนวยงานภาครัฐที่เกี่ยวของควรใหความชวยเหลือซึ่ง
ผูประกอบการรานอาหาร ไดกลาววา  

 
 

 “การขอรับรองมาตรฐานฮาลาลมีขั้นตอนยุ่งยาก ใช้เวลาและค่าใช้จ่าย ต้องต่ออายุทุกปี และ
ส่วนใหญ่เจอปัญหา ไม่ม่ันใจในมาตรฐานฮาลาลของไทย หน่วยงานที่เกี่ยวข้องต้องเข้ามาดูแล 
ให้ความรู้และช่วยเหลือส าหรับร้านอาหารที่สนใจ” (ผูประกอบการรานอาหาร ต าบลปาดัง-   
เบซาร์, สนทนากลุม, 8 สิงหาคม 2562) 

 
 

3) กลุมชมรมจักรยาน ผูน าและชาวบานที่เกี่ยวของ 
3.1) ดานสิ่งดึงดูดใจนักทองเที่ยวจักรยาน 

   ผูเขารวมสนทนากลุมมีความคิดเห็นสอดคลองกันวา ควรปรับภูมิทัศน์ใหมี
ความสวยงามและสรางสิ่งดึงดูดใจส าหรับนักทองเที่ยวจักรยาน ทั้งนี้เนื่องจากแหลงทองเที่ยวบางแหง
ยังขาดสิ่งดึงดูดใจใหนักทองเที่ยวจักรยานเขามาทองเที่ยวในพ้ืนที่ เชน การปรับภูมิทัศน์บริเวณรอบ
อางเก็บน้ าสะเดาใหมีความสวยงามและสรางสิ่งดึงดูดใจ ที่นอกจากนักทองเที่ยวจะไดปั่นจักรยานเพ่ือ
ชมทิวทัศน์รอบอางน้ าแลว ยังสามารถเยี่ยมชมสิ่งดึงดูดใจในบริเวณดังกลาวดวย ควรสรางความ
เป็นอัตลักษณ์ของแหลง โดยเฉพาะลักษณะเฉพาะของแหลงทองเที่ยวที่เชื่อมโยงกับประวัติศาสตร์
หรือวิถีวัฒนธรรมของทองถิ่น เพ่ือใหแหลงทองเที่ยวในแตละพ้ืนที่มีจุดเดนที่แตกตางกัน และควร
น าเสนอเรื่องราวของแหลงทองเที่ยวที่เชื่อมโยงกับชุมชน เพ่ือใหนักทองเที่ยวมีความเขาใจเกี่ยวกับ
ชุมชนมากขึ้น 

3.2) ดานการเขาถึงแหลงทองเที่ยวดวยจักรยาน 
  ในพ้ืนที่ยังไมมีทางจักรยานในบริเวณทางเขาและแหลงทองเที่ยว ผูเขารวม
สนทนากลุมสวนใหญมีความคิดเห็นสอดคลองกันวา ทางองค์กรปกครองสวนทองถิ่นควรจัดท าทาง
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จักรยานหรือจัดสรรพ้ืนที่ส าหรับปั่นจักรยานในบริเวณถนนทางเขาและแหลงทองเที่ยว และควรติดตั้ง
ปูายแสดงเสนทาง แหลงทองเที่ยว และการบริการตางๆ ในบริเวณทางเขาหรือเสนทางไปยังแหลง
ทองเที่ยว เพ่ือใหนักทองเที่ยวสามารถเขาถึงแหลงทองเที่ยวไดอยางสะดวกและถูกตอง และในพ้ืนที่
ยังไมมีเสนทางทองเที่ยวโดยจักรยานที่มีการเชื่อมโยงแหลงทองเที่ยวหรือสิ่งดึงดูดใจในพ้ืนที่ ผูเขารวม
สนทนากลุมสวนใหญมีความคิดเห็นสอดคลองกันวา ผูประกอบการทองเที่ยว ชมรมหรือกลุมจักรยาน
และชาวบานที่เกี่ยวของ ควรรวมกันพัฒนาเสนทางทองเที่ยวโดยจักรยาน ในเขตเศรษฐกิจพิเศษ
สงขลา ที่สามารถดึงดูดใจนักทองเที่ยวจักรยาน และควรหาคณะท างานของชุมชนจากกลุมจักรยานที่
มีในพ้ืนที่ในการบริการน าเที่ยวโดยจักรยานตามเสนทางที่พัฒนาขึ้น โดยการจัดท าเสนทางจักรยาน
เชื่อมโยงเสนจากจุดที่นักทองเที่ยวเดินทางเขามาจากตางประเทศ ไดแก ดานศุลกากรสะเดา หรือดาน
ศุลกากรปาดังเบซาร์ หรือที่เดินทางเขามาจากภายในประเทศผานทางต าบลสะเดา ไปยังแหลง
ทองเที่ยวหรือสิ่งดึงดูดใจส าหรับนักทองเที่ยวจักรยานภายในพ้ืนที่ ที่มีความสัมพันธ์หรือมี ความ
สอดคลองไปในทางเดียวกัน เชน แหลงทองเที่ยวหรือสิ่งดึงดูดใจทางวัฒนธรรม ทางธรรมชาติ หรือ
ทางประวัติศาสตร์ เป็นตน และการใหบริการตางๆ ไดแก ที่พัก และรานอาหาร ตลอดทั้งเสนทาง ใช
เสนทางบนถนนที่เหมาะส าหรับการปั่นจักรยานและหลีกเลี่ยงการไดรับผลกระทบของนักทองเที่ยว 
ทั้งมลภาวะทางอากาศของโรงงานอุตสาหกรรมและอุบัติเหตุจากรถบรรทุกขนาดใหญ และค านึงถึง
ผลกระทบทางบวกตอชุมชน ทั้งทางเศรษฐกิจ สังคมและสิ่งแวดลอม โดยแบงเป็น 3 เสนทาง ที่มี
ระยะทางของแตละเสนทางโดยรวมประมาณ 40 กม. ซึ่งใชระยะเวลาในการทองเที่ยว 1 วัน โดย
รายละเอียดของเสนทาง ดังนี้   

3.2.1) เสนทางสักการะสิ่งศักดิ์สิทธิ์ทางศาสนา  
  ผูเขารวมสนทนากลุมสวนใหญคิดเห็นสอดคลองกันวา ควรเชื่อม

เสนทางปั่นจักรยานไปยังสิ่งศักดิ์สิทธิ์ที่มีอยูในพื้นท่ี เพ่ือใหนักทองเที่ยวไดแวะสักการะและพักผอนใน
บริเวณดังกลาว โดยมีจุดเริ่มตนจากดานศุลกากรปาดังเบซาร์ ไปสิ้นสุดที่ตัวเมืองสะเดา ที่
นักทองเที่ยวสามารถพักคางคืนในพ้ืนที่ได รวมระยะทางทั้งสิ้นประมาณ 38 กม. ไดแก เสนทางจาก
ดานศุลกากรปาดังเบซาร์ – ศาลเจาฮกเต็กแปฺะกง ต าบลปาดัง เบซาร์ - วัดเขารูปชาง ต าบลปาดังเบ
ซาร์ – ศาลเจาแมกวนอิม เขาเล - พุทธอุทยานเขาเล ต าบลสะเดา – ตัวเมืองต าบลสะเดา โดยเริ่มตน
เสนทางการปั่นจักรยานจากดานศุลกากรปาดังเบซาร์ เขาไปยังตัวเมืองปาดังเบซาร์ ที่ยังคงมีเสนห์
ของเมืองการคาชายแดน เยี่ยมชมวิถีชีวิตของชาวปาดังเบซาร์ที่มีความหลากหลายทางวัฒนธรรม ซึ่ง
มีทั้งชาวไทย จีนและมุสลิมที่อาศัยอยูในพื้นท่ี และทานอาหารพื้นถิ่นในเมืองปาดังเบซาร์ แวะสักการะ
แปฺะกง ที่ศาลเจาฮกเต็กแปฺะกง ปาดังเบซาร์ ซึ่งเป็นศาลเจาดั้งเดิม ซึ่งเดิมอยูระหวางรอยตอของเขต
ประเทศไทยและมาเลเซีย ตามความเชื่อถือวาการไหวแปฺะกง คือการไหวเจาที่ วิญญาณของผูดูแล
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สถานที่ เพ่ือความอยูเย็นเป็นสุข หลังจากนั้นปั่นจักรยานโดยใชเสนทางบนถนนทางหลวงชนบท ที่มี
การสัญจรของรถคอนขางนอย ไปยังวัดเขารูปชาง ต าบลปาดังเบซาร์ เพ่ือเยี่ยมชมและสักการะสิ่ง
ศักดิ์สิทธิ์ทางศาสนาที่วัดเขารูปชาง ซึ่งเป็นวัดที่มีศิลปะแบบจีน กอสรางโดยชาวสิงคโปร์ที่เดินทาง
มายังปาดังเบซาร์ วัดเขารูปชางมีความสวยงามและโดดเดนของเจดีย์ที่ท าจากหินออนแผนใหญ ซึ่ง
จ าลองมาจากมหาเจดีย์พุทธคยา ประเทศอินเดีย ภายในวัดมีพระพุทธรูปองค์ใหญ และภาพวาดบน
ฝาผนังที่มีความสวยงาม และดานหลังวัดมีถ้ าขนาดใหญ บริเวณปากทางเขาถ้ ามีการตกแตงดวยหิน
ลักษณะคลายกับงวงชาง และภายในถ้ าเป็นสถานที่ประดิษฐานพระพุทธรูปปางไสยาสน์ รวมทั้งเจา
แมกวนอิม ที่หอมลอมดวยหินงอกและหินยอย ที่มีความสวยงาม หลังจากนั้นเดินทางไปยังต าบล
สะเดา บนถนนทางหลวงชนบทที่เชื่อมโยงจากต าบลปาดังเบซาร์ไปยังต าบลสะเดา ไปยังถนนปาดังเบ
ซาร์ 2 ซึ่งเป็นถนนทางเขาพุทธอุทยานซึ่งมีการสัญจรของรถนอย และทิวทัศน์ทางธรรมชาติที่สวยงาม 
เพ่ือแวะศาลเจาแมกวนอิมเขาเล และพุทธอุทยานเขาเล ต าบลสะเดา ที่นักทองเที่ยวจักรยานจะได
ไหวสักการะสิ่งศักดิ์ทางศาสนา ทั้งพระพุทธรูป เจาแมกวนอิม และเกจิอาจารย์ตาง ๆ พรอมทั้งชื่นชม
กับทิวทัศน์ทางธรรมชาติจากบริเวณเขาเล และปั่นจักรยานกลับไปยังตัวเมืองสะเดา เสนทางดัง
รูปภาพที่ 4.40 

 

 
 

รูปภาพที่ 4.40 เสนทางสักการะสิ่งศักดิ์สิทธิ์ทางศาสนา จากต าบลปาดังเบซาร์-ต าบลสะเดา 
ที่มา: จัดท าโดยผูวิจัย 
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 เสนทางนี้เป็นเสนทางทองเที่ยวโดยจักรยาน ที่มีระยะทางทั้งสิ้นประมาณ 38 กม. ใช
ระยะเวลาในการปั่นจักรยานประมาณ 3 – 4 ชม. เป็นการเชื่อมเสนทางจากแหลงทองเที่ยวในต าบล
ปาดังเบซาร์ไปยังต าบลสะเดา โดยใชถนนภายในตัวเมืองและรอบเมืองปาดังเบซาร์ เชื่อมโยงเสนทาง 
ไปยังแหลงทองเที่ยว ไดแก วัดเขารูปชาง และพุทธอุทยานเขาเล และเชื่อมโยงจากต าบลปาดังเบซาร์
ไปยังต าบลสะเดา โดยใชถนนทางหลวงชนบท เพ่ือหลีกเลี่ยงเสนทางบนถนนทางหลวงแผนดิน
หมายเลข 4054 (ถนนปาดังเบซาร์) ซึ่งเป็นที่ตั้งของโรงงานอุตสาหกรรมตามเสนทางดังกลาว โดย
ถนนทางหลวงชนบทดังกลาวมีการสัญจรของรถนอย และมีทัศนียภาพทางธรรมชาติที่สวยงามและไม
มีมลภาวะทางอากาศ โดยบริเวณสองขางทางสวนใหญเป็นปุาไม สวนยางพาราและที่อยูอาศัยของ
ชาวบานในพื้นที่ ไมมีโรงงานอุตสาหกรรมในบริเวณดังกลาว 
 

 3.2.2) เสนทางธรรมชาติและวัฒนธรรม  
  ผูเขารวมสนทนากลุมไดเสนอความคิดเห็นวาควรเชื่อมเสนทางปั่น

จักรยานไปยังแหลงทองเที่ยวทางธรรมชาติและแหลงทองเที่ยวทางวัฒนธรรม ที่อยูในเสนทางเดียวกัน 
เพ่ือใหนักทองเที่ยวไดแวะพักเพ่ือเยี่ยมชมแหลงวัฒนธรรม และชื่นชมธรรมชาติที่มีทัศนียภาพสวยงาม
และยังคงมีความอุดมสมบูรณ์ ในพ้ืนที่ต าบลส านักแตว โดยมีจุดเริ่มตนจากดานศุลกากรสะเดา ไปยัง
ต าบลส านักแตวและสิ้นสุดที่ตัวเมืองสะเดา ที่นักทองเที่ยวสามารถพักคางคืนในพ้ืนที่ได รวมระยะทาง
ทั้งสิ้นประมาณ 48 กม. ไดแก เสนทาง ดานศุลกากรสะเดา ต าบลส านักขาม - หมูบานวัฒนธรรมแหง
อาเซียน ต าบลส านักขาม – คลองยน ต าบลส านักแตว - อางเก็บน้ าคลองสะเดา ต าบลส านักแตว – 
ต าบลสะเดา เริ่มตนเสนทางการปั่นจักรยานจากดานศุลกากรสะเดา ไปยังหมูบานวัฒนธรรมแหง
อาเซียน ต าบลส านักขาม เพ่ือเยี่ยมชมแหลงวัฒนธรรมตาง ๆ เชน หมูบานจีนโบราณ เมืองคาวบอย 
วิถีชีวิตชาวหมูบานกะเหรี่ยง เป็นตน จากนั้นปั่นจักรยานไปยังต าบลส านักแตว โดยใชเสนทางบนถนน
ทางหลวงชนบท หมายเลข 3023 ที่มีทิวทัศน์ทางธรรมชาติที่สวยงาม ตลอดสองขางทางจะมีสวน
ยางพาราและสวนผลไมของชาวบานในพ้ืนที่ และชมวิถีชีวิตของชาวบานซึ่งสวนใหญเป็นชาวมลายูที่
นับถือศาสนาอิสลามในพ้ืนที่ แวะพักผอนที่คลองยน ซึ่งเป็นล าคลองที่มีน้ าไหลผานตลอดทั้งปี และมี
กิจกรรมลองแกงส าหรับนักทองเที่ยวที่สนใจ และปั่นจักรยานไปยังอางเก็บน้ าคลองสะเดา ต าบล
ส านักแตว ซึ่งเป็นอางเก็บน้ าขนาดใหญ ที่นักทองเที่ยวสามารถปั่นจักรยานบริเวณอางน้ าเพ่ือชม
ทิวทัศน์และนั่งพักผอนในบริเวณดังกลาว หลังจากนั้นเดินทางไปยังต าบลสะเดา เสนทางดังรูปภาพที่ 
4.41 
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รูปภาพที่ 4.41 เสนทางธรรมชาติและวัฒนธรรม จากต าบลส านักขาม-ต าบลส านักแตว-ต าบลสะเดา 
ที่มา: จัดท าโดยผูวิจัย 
 

 เสนทางนี้เป็นเสนทางทองเที่ยวโดยจักรยาน ที่มีระยะทางทั้งสิ้นประมาณ 46 กม. ใช
ระยะเวลาในการปั่นจักรยานประมาณ 3 – 4 ชม. เป็นการเชื่อมเสนทางจากต าบลส านักขามไปยัง
ต าบลส านักแตว โดยใชเสนทางบนถนนทางหลวงชนบท หมายเลข 3023 ที่เชื่อมตอจากถนนจังโหลน 
8 เพ่ือหลีกเลี่ยงเสนทางบนถนนสายทางหลวงหมายเลข 4 (ถนนกาญจนวนิช) ซึ่งเป็นที่ตั้งของนิคม
อุตสาหกรรม และโรงงานอุตสาหกรรมตามเสนทางดังกลาว และใชเสนทางจากคลองยน ไปยังอาง
เก็บน้ าคลองสะเดา โดยใชเสนทางบนถนนทางหลวงหมายเลข 4243 (ถนนพิชัยสงคราม) ที่มีการ
สัญจรของรถนอย และมีทัศนียภาพทางธรรมชาติที่สวยงามและไมมีมลภาวะทางอากาศ โดยบริเวณ
สองขางทางสวนใหญเป็นปุาไม สวนยางพาราและที่อยูอาศัยของชาวบานในพ้ืนที่ ไมมีโรงงาน
อุตสาหกรรมในบริเวณดังกลาว 

 3.2.3) เสนทางประวัติศาสตร์   
   ผูเขารวมสนทนากลุมไดเสนอความคิดเห็นวาควรเชื่อมเสนทางปั่น

จักรยานไปยังแหลงทองเที่ยวทางประวัติศาสตร์ เพ่ือใหนักทองเที่ยวไดแวะเยี่ยมชมและพักผอนใน
บริเวณจุดแวะพักและแหลงทองเที่ยวที่มีเรื่องราวทางประวัติศาสตร์ที่นาสนใจ โดยมีจุดเริ่มตนจาก
ดานศุลกากรสะเดา ไปยังต าบลปาดังเบซาร์โดยใชเสนทางบนถนนเลียบชายแดนไทย-มาเลเซีย รวม
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ระยะทางท้ังสิ้นประมาณ 46 กม. ไดแก เสนทาง ดานศุลกากรสะเดา ต าบลส านักขาม –หลักเขตแดน
ไทย-มาเลเซีย ต าบลส านักขาม – เขาสองแผนดิน ต าบลปาดังเบซาร์– ถ้ านางพญาเลือดขาว ต าบลปา
ดังเบซาร์ โดยเริ่มตนเสนทางจากดานศุลกากรสะเดา ต าบลส านักขาม ไปยังต าบลปาดังเบซาร์บนถนน
เลียบชายแดนไทย-มาเลเซีย เชื่อมโยงจากส านักขามไปยังปาดังเบซาร์ ซ่ึงเป็นถนนเลี่ยงเมือง ที่มีการ
สัญจรของรถยนต์นอยมาก และตลอดสองขางมีทิวทัศน์ทางธรรมชาติที่สวยงาม แวะชมและศึกษา
เรื่องราวทางประวัติศาสตร์ระหวางไทยกับมาเลเซีย บริเวณหลักเขตแดนไทย-มาเลเซีย ที่ 19 ที่ใชแบง
เขตแดนระหวางประเทศไทยและมาเลเซียในอดีต หลังจากนั้นปั่นจักรยานผานตัวเมืองปาดังเบซาร์ 
ไปยังยอดเขาสองแผนดิน เพ่ือชมทิวทัศน์ของเมืองปาดังเบซาร์ ของประเทศไทยและประเทศมาเลเซีย 
ชมก าแพงที่ใชกั้นระหวางประเทศและหลักเขตแดนที่ใชแบงเขตแดนระหวางประไทยและประเทศ
มาเลเซียในอดีต และรับประทานอาหารเชาและเครื่องดื่มที่รานอาหารบนจุดชมวิวจุดแรก หลังจาก
นั้นปั่นจักรยานไปยังถ้ านางพญาเลือดขาว ซึ่งเป็นถ้ าที่มีธรรมชาติที่สวยงามและอุดมสมบูรณ์ มีหิน
งอกและหินยอยที่สวยงาม และมีเรื่องราวทางประวัติศาสตร์ที่เกี่ยวของกับนางเลือดขาวที่นาสนใจ 
เสนทางดังรูปภาพที่ 4.42 

 

 
รูปภาพที่ 4.42 เสนทางประวัติศาสตร์  จากต าบลส านักขาม-ต าบลปาดังเบซาร์ 
ที่มา: จัดท าโดยผูวิจัย 
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 เสนทางนี้เป็นเสนทางการทางทองเที่ยวโดยจักรยาน ที่มีระยะทางทั้งสิ้นประมาณ 46 
กม. ใชระยะเวลาในการปั่นจักรยานประมาณ 3 – 4 ชม. โดยเป็นการเชื่อมเสนทางจากต าบลส านัก
ขามไปยังต าบลปาดังเบซาร์ โดยใชเสนทางบนถนนเลียบชายแดนไทย-มาเลเซีย ที่สรางขึ้นเพ่ือใชเป็น
เสนทางหลีกเลี่ยงเสนทางหลักบนถนนทางหลวงหมายเลข 4 (ถนนกาญจนวนิช) ซึ่งเป็นที่ตั้งของนิคม
อุตสาหกรรม และโรงงานอุตสาหกรรมตามเสนทางดังกลาว และใช เสนทางผานตัวเมืองปาดังเบซาร์ 
ถนนรอบเมือง และทางหลวงชนบท เพ่ือไปยังแหลงทองเที่ยว ไดแก ยอดเขาสองแผนดิน และถ้ า
นางพญาเลือดขาว ที่มีการสัญจรของรถนอย และมีทัศนียภาพทางธรรมชาติที่สวยงามและไมมี
มลภาวะทางอากาศ โดยบริเวณสองขางทางสวนใหญเป็นปุาไม สวนยางพาราและที่อยูอาศัยของ
ชาวบานในพื้นที่ ไมมีโรงงานอุตสาหกรรมในบริเวณดังกลาว 

3.3) การใหบริการและความปลอดภัย   
3.3.1) การจัดกิจกรรมส าหรับนักทองเที่ยวจักรยาน ผูเขารวมสนทนากลุม

สวนใหญมีความคิดเห็นสอดคลองกันวา ควรเพ่ิมการจัดกิจกรรมการปั่นจักรยานในลักษณะของการ
ปั่นจักรยานเพ่ือการทองเที่ยว ที่มีจุดแวะพักเพ่ือท ากิจกรรมในแหลงทองเที่ยว และแหลงเรียนรูของ
ชาวบานในพื้นที ่เพ่ือใหชาวบานในพื้นที่ไดมีสวนรวมมากข้ึน ควรเพ่ิมระยะเวลาในการประชาสัมพันธ์
กิจกรรมการปั่นจักรยานลวงหนา อยางนอย 2 – 3 เดือน หรือก าหนดไวในปฏิทินของกิจกรรมการ
ทองเที่ยวในพื้นที่ และควรเพิ่มชองทางในการประชาสัมพันธ์ เพ่ือเพ่ิมนักทองเที่ยวจักรยานที่เป็นกลุม
ใหม ไดแก การประชาสัมพันธ์ผานทางเว็บไซด์ของหนวยงานภาครัฐและผูประกอบการที่พักและ
รานอาหารในพ้ืนที่ เพ่ือใหสามารถเขาถึงนักทองเที่ยวจักรยานกลุมใหมไดอยางทั่วถึง และควรเพ่ิม
ความหลากหลายของเสนทางการปั่นจักรยาน เชน เสนทางปั่นจักรยานเพ่ือศึกษาธรรมชาติ หรือ 
เสนทางปั่นจักรยานเพ่ือศึกษาวิถีวัฒนธรรม เป็นตน เพ่ือเพ่ิมนักทองเที่ยวกลุมเปูาหมาย ผูเขารวม
สนทนากลุมบางสวนยังไดใหขอเสนอแนะวา ควรเพ่ิมกิจกรรมส าหรับการเรียนรูวิถีวัฒนธรรมของ
ชาวบานในพ้ืนที่ ส าหรับนักทองเที่ยวกลุมปั่นจักรยานเพ่ือการทองเที่ยว ที่ท าใหนักทองเที่ยวไดรับ
ประสบการณ์เกี่ยวกับวิถีวัฒนธรรมของคนในพ้ืนที่ โดยเชื่อมโยงเสนทางทองเที่ยวโดยจักรยานไปยัง
แหลงเรียนรูของชาวบาน เชน กิจกรรมการท าอาหารพ้ืนถิ่น กิจกรรมการเรียนรูการท านาแบบดั้งเดิม
และการท าผลิตภัณฑ์จากกะลา เป็นตน แตทั้งนี้อาจจะตองมีคณะท างานในการประสานงานหรือ
จัดการน าเที่ยวตามเสนทางดังกลาว 

3.3.2) การบริการขอมูลเกี่ยวกับการทองเที่ยวโดยจักรยาน ผูเขารวมสนทนา
กลุมมีความคิดเห็นสอดคลองกันวา ควรจัดท าคลิปวิดีโอเกี่ยวกับเสนทางทองเที่ยวโดยจักรยาน และ
เผยแพรทางสื่อออนไลน์ เชน youtube และ facebook ควรจัดท าเว็บไซด์หรือชองทางการสื่อสาร
ทางสังคมออนไลน์ของการทองเที่ยวโดยจักรยานในพ้ืนที่  และภายในชุมชนยังขาดการใหขอมูล
เกี่ยวกับการทองเที่ยวจักรยาน ผูเขารวมสนทนากลุมบางสวนมีความคิดเห็นวา ควรจัดท าปูายแสดง
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ขอมูลเกี่ยวกับการทองเที่ยวจักรยานภายในชุมชน เชน เสนทางปั่นจักรยาน สิ่งดึงดูดใจ แหลงเรียนรู
และกิจกรรมส าหรับนักทองเที่ยว จุดแวะพัก จุดบริการซอมจักรยาน ที่พัก รานคาและรานอาหาร 
เป็นตน เพ่ือใหนักทองเที่ยวมีความเขาใจในพ้ืนที่มากขึ้น และสามารถสรางปฏิสัมพันธ์ที่ดีกับคนใน
ชุมชน   

3.3.3) ความปลอดภัย ควรจัดท าทางจักรยานหรือตีเสนเพ่ือแบงพ้ืนที่ส าหรับ
ปั่นจักรยาน บนถนนสายหลัก โดยเฉพาะจุดที่มีความเสี่ยง และควรติดตั้งไฟสองทางบริเวณถนนที่มี
คอนขางเปลี่ยว และควรเพ่ิมมาตรการรักษาความปลอดภัยบริเวณจุดแวะพักและแหลงทองเที่ยว 
เนื่องจากถนนบางเสนและแหลงทองเที่ยวบางแหงคอนขางเปลี่ยว  

3.4) ที่พักส าหรับนักทองเที่ยวจักรยาน 
   ผูรวมสนทนากลุมมีความคิดเห็นสอดคลองกันวา ควรพัฒนาพ้ืนที่ส าหรับตั้ง

แคมปพรอมทั้งสิ่งอ านวยความสะดวกในบริเวณแหลงทองเที่ยว โดยเฉพาะในพ้ืนที่ต าบลส านักแตวที่
ยังมีจ านวนที่พักนอย รวมถึงในพ้ืนที่ต าบลสะเดาและปาดังเบซาร์ ซึ่งจ านวนที่พักยังไมเพียงพอ เมื่อมี
การจัดกิจกรรมการปั่นจักรยานในพ้ืนที่ และควรเพ่ิมการใหบริการดานที่พักโดยชาวบานในพ้ืนที่ เชน 
โฮมสเตย์ ในบริเวณที่มีที่พักนอย โดยเฉพาะชุมชนที่อยูในบริเวณแหลงทองเที่ยวและมีความพรอม 
เชน ชุมชนบานคลองยน ซึ่งอยูในบริเวณคลองยน ที่ปัจจุบันมีนักทองเที่ยวนิยมมาเลนน้ าและลองแกง
ในบริเวณดังกลาว ทั้งนี้ทางหนวยงานภาครัฐควรใหความรูและความเขาใจเกี่ยวกับการจัดท าโฮมสเตย์ 
เพ่ือใหบริการเป็นไปตามมาตรฐานของโฮมสตย์  

3.5) สิ่งอ านวยความสะดวกส าหรับนักทองเที่ยวจักรยาน  
ผูเขารวมสนทนากลุมสวนใหญมีความคิดเห็นสอดคลองกันวา พื้นที่ท่ีมีจ านวน

รานอาหารนอย ควรเพ่ิมการใหบริการอาหารพ้ืนถิ่นส าหรับนักทองเที่ยว โดยกลุมชาวบานที่เกี่ยวของ
ในพ้ืนที่ เชน การใหบริการอาหารส าหรับนักทองเที่ยวของกลุมมุสลิมหัวควน ต าบลส านักแตว ซึ่งที่
ผานมามีการท าอาหารพ้ืนถิ่น เชน ขาวย า ขาวมันแกงไก และขนมที่มีความเกี่ยวของกับประเพณี
วัฒนธรรมตาง ๆ ใหกับนักทองเที่ยวในงานหรือเทศกาลตาง ๆ ที่จัดขึ้นในพ้ืนที่ และในพ้ืนที่ที่มีรานที่
ไดรับการรับรองมาตรฐานฮาลาลนอย เชน ในพ้ืนที่ต าบลสะเดา ควรพัฒนารานอาหารหรือการ
ใหบริการอาหารของชาวบานที่ไดรับการรับรองมาตรฐานฮาลาล เพ่ือรองรับนักทองเที่ยวซึ่งสวนใหญ
เป็นชาวมาเลเซียที่นับถือศาสนาอิสลาม และผูเขารวมสนทนากลุม ซึ่งเป็นกลุมนักปั่นจักรยาน ยังได
ใหความคิดเห็นวา ควรมีเมนูอาหารหรือของทานเลนที่ใหพลังงานสูง ใหบริการส าหรับนักทองเที่ยว
จักรยาน โดยเฉพาะนักทองเที่ยวจักรยานที่ตองปั่นจักรยานในระยะทางไกล และควรสรางจุดส าหรับ
จอดจักรยานที่มีความปลอดภัยในบริเวณจุดแวะพักและแหลงทองเที่ยว 
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 แนวทางการพัฒนาการทองเที่ยวโดยจักรยานจากการสนทนากลุมภาคสวนตางๆ ทั้ง 3 กลุม 

พบวามีความเหมือนและแตกตางกันในบางประเด็น โดยกลุมตัวแทนจากองค์กรปกครองสวนทองถิ่น

และหนวยงานภาครัฐใหความส าคัญกับการสงเสริมการปั่นจักรยานของคนในพ้ืนที่และดึงดูด

นักทองเที่ยวจักรยานเขามาในพ้ืนที่ใหมากขึ้น กลุมตัวแทนจากผูประกอบการค านึงถึงจุดคุมทุนในการ

พัฒนาจากปริมาณและการกระจายตัวของนักทองเที่ยวจักรยานที่มีอยูในพ้ืนที่ และตัวแทนจากกลุม

ชมรมจักรยาน ผูน าและชาวบานที่ เกี่ยวของใหความส าคัญกับการเขาถึงแหลงทองเที่ยวของ

นักทองเที่ยวจักรยานไดอยางทั่วถึงและปลอดภัย และการมีสวนรวมของชาวบานในพ้ืนที่ สามารถ

สรุปไดดังตารางที่ 4.13  
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ตารางท่ี 4.13 สรุปแนวทางการพัฒนาการทองเที่ยวโดยจักรยานจากความคิดเห็นของภาคสวนตางๆ ในพ้ืนที่ทั้ง 3 กลุม 

 

ด้าน แนวทางการพัฒนาการท่องเที่ยวโดยจักรยาน สรุป 

องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่นและ
หน่วยงานภาครัฐท่ีเกี่ยวข้อง 

ผู้ประกอบการ ชมรมจักรยาน ผู้น าและ
ชาวบ้านที่เกี่ยวข้อง 

ด้านสิ่งดึงดูดใจนักท่องเที่ยวจักรยาน 

  ควรปรับปรุงแหลงทองเที่ยวให
มีความโดดเดนและสรางความ
เป็นอัตลักษณ์  

 ควรจัดท าและน าเสนอเรื่องราว
ของแหลงทองเที่ยว 

 ควรอนุรักษ์ทรัพยากรธรรมชาติ
และวัฒนธรรมที่มีอยูในพ้ืนที่ 
เ พ่ือเป็นแหล ง เรี ยนรู ใหกับ
นักทองเที่ยวจักรยาน 

 คว ร ส ร า ง สิ่ ง ดึ ง ดู ด ใ จ ใ ห
นักทองเที่ยวเขามาทองเที่ยว
ในพ้ืนที่ไดตลอดทั้งปี  

 ควรสรางความโดดเดนของ
แหลงทองเที่ยวในแตละพ้ืนที่  

 ควรน าเสนอเรื่องราวของ
แหลงทองเที่ยว โดยเฉพาะ
เรื่องราวของแหลงทองเที่ยว
ตางๆ ที่มีความสัมพันธ์กัน 

 ควรปรับภูมิทัศน์ใหมีความ
สวยงามและสรางสิ่งดึงดูดใจ
ส าหรับนักทองเที่ยวจักรยาน 

 ควรสรางความเป็นอัตลักษณ์
ข อ ง แ ห ล ง  โ ด ย เ ฉ พ า ะ
ลั กษณะ เฉพาะของแหล ง
ทองเที่ยวที่ เชื่อมโยงกับวิถี
วัฒนธรรมของทองถิ่น 

 ควรน า เสนอเรื่ องราวของ
แหลงทองเที่ยวที่เกี่ยวของกับ
ชุมชน 

 สรางความโดดเดนและอัต
ลักษณ์ของแหลงทองเที่ยว 

 ควรน าเสนอเรื่องราวของ
แหลงทองเที่ยว 

 ควรสรางสิ่งดึงดูดใจส าหรับ
นักทองเที่ยวจักรยาน 

 ค ว ร อ นุ รั ก ษ์
ทรัพยากรธรรมชาติและ
วัฒนธรรมที่มีอยู ในพ้ืนที่ 
เพ่ือเป็นแหลงเรียนรูใหกับ
นักทองเที่ยวจักรยาน 
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ตารางท่ี 4.13 (ต่อ) สรุปแนวทางการพัฒนาการทองเที่ยวโดยจักรยานจากความคิดเห็นของภาคสวนตางๆ ในพ้ืนที่ทั้ง 3 กลุม 
  

 

ด้าน แนวทางการพัฒนาการท่องเที่ยวโดยจักรยาน สรุป 

องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่นและ
หน่วยงานภาครัฐท่ีเกี่ยวข้อง 

ผู้ประกอบการ ชมรมจักรยาน ผู้น าและ
ชาวบ้านที่เกี่ยวข้อง 

ด้านการเข้าถึงแหล่งท่องเที่ยวด้วยจักรยาน 
  ควรจัดท าทางจักรยานในบริเวณถนน

ทางเขาและแหลงทองเที่ยว  

 ควรติดตั้งปูายแสดงขอมูลแผนที่
เสนทางจักรยาน ขอมูลระยะทางใน
การปั่นจักรยาน สภาพภูมิอากาศ 
ลักษณะของพ้ืนที่ จุดแวะพัก และจุด
บริการส าหรับจักรยาน และปูาย
สัญลักษณส์ าหรับจักรยาน ในบริเวณ
เสนทางไปยังแหลงทองเที่ยว 

 ควรพัฒนาระบบการขนสงทางราง 
โดยการพัฒนารถไฟบางขบวนใหมีตู
โดยสารที่มีพ้ืนที่ส าหรับจัดเก็บ
จักรยานโดยเฉพาะที่มีความปลอดภัย  

 ควรจัดท าแผนพับแสดง
แผนที่เสนทางปั่นจักรยาน 
เ พ่ื อ ใ ห บ ริ ก า ร แ ก
นักทองเที่ยวจักรยาน 

 ค ว ร จั ด ท า เ ส น ท า ง
ทองเที่ยวโดยจักรยานและ
ให บ ริ ก า รน า เที่ ย ว โ ดย
จักรยาน  

 ควรจัดท าทางจักรยาน
หรือจัดสรรพื้นที่ส าหรับ
ปั่นจักรยานในบริเวณ
ถนนทางเขาและแหลง
ทองเที่ยว  

 ค ว ร จั ด ท า เ ส น ท า ง
ทองเที่ยวโดยจักรยาน ที่
เชื่อมโยงแหลงทองเที่ยว
ในพ้ืนที่  

 ควรติดตั้งปูายแสดง
เสนทาง แหลงทองเที่ยว 
และการบริการตางๆ  

 ควรจัดท าทางจักรยานในบริเวณทางเขา
และแหลงทองเที่ยว  

 ควรจัดท าแผนพับแสดงแผนที่เสนทาง
ปั่นจักรยาน และติดตั้งปูายแสดงขอมูล
เสนทาง แหลงทองเที่ยว และการบริการ
ตางๆ 

 ควรจัดท าเสนทางทองเที่ยวโดยจักรยาน 
และใหบริการน าเที่ยวโดยจักรยาน 

 ควรติดตั้งปูายสัญลักษณ์ส าหรับจักรยาน
บริเวณเสนทางไปยังแหลงทองเที่ยว 

 ควรพัฒนาระบบการขนสงทางรางใหมี
ความสะดวกตอการเดินทางพรอมกับ
จักรยาน 
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ตารางท่ี 4.13 (ต่อ) สรุปแนวทางการพัฒนาการทองเที่ยวโดยจักรยานจากความคิดเห็นของภาคสวนตางๆ ในพ้ืนที่ทั้ง 3 กลุม 
   

 

ด้าน แนวทางการพัฒนาการท่องเที่ยวโดยจักรยาน สรุป 

องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่นและ
หน่วยงานภาครัฐท่ีเกี่ยวข้อง 

ผู้ประกอบการ ชมรมจักรยาน ผู้น าและ
ชาวบ้านที่เกี่ยวข้อง 

ด้านที่พักส าหรับนักท่องเที่ยวจักรยาน 

  ควรพัฒนาพ้ืนที่ส าหรับเป็นจุดแวะ
พักหรื อจุ ดตั้ ง แคมป พร อมทั้ ง
หองน้ าและสิ่งอ านวยความสะดวก
ส าหรับจักรยาน ในบริเวณแหลง
ทองเที่ยวพ้ืนที่ที่ยังมีจ านวนที่พัก
นอย 

 ผูประกอบการดานที่พักควร
จัดเตรียมสถานที่จอดหรือเก็บ
รถจักรยานที่ปลอดภัยและสิ่ง
อ านวยความสะดวกส าหรับ
นักทองเที่ยวจักรยานภายในที่
พัก ตามความพรอมและปริมาณ
นักทองเที่ยวที่เขามาพัก 

 ควรใหหนวยงานภาครัฐที่
รับผิดชอบจัดท าแผนพับหรือ
โบว์ชัวร ์เกี่ยวกับการทองเที่ยว
โดยจักรยานในพื้นที่ ส าหรับ
แจกจายใหแกนักทองเที่ยว
จักรยานที่เขามาพักในพ้ืนที่   

 ควรพัฒนาพ้ืนที่ส าหรับตั้ง
แคมปพรอมทั้งสิ่งอ านวย
ความสะดวก 

 ควรเพ่ิมการใหบริการดาน
ที่พักโดยชาวบานในพ้ืนที่ 
เชน โฮมสเตย์ ในบริเวณที่
มีที่พักนอย  

 ควรพัฒนาพ้ืนที่ส าหรับตั้งแคมป
พรอมทั้งสิ่งอ านวยความสะดวก 

 ผูประกอบการดานที่พักควรจัด
จัดเตรียมสถานที่จอดหรือเก็บ
รถจักรยานที่ปลอดภัยและสิ่ ง
อ านวยความสะดวกส าหรั บ
นักทองเที่ยวจักรยานภายในที่พัก 

 เพ่ิมการใหบริการดานที่พักโดย
ชาวบานในพ้ืนที่ เชน โฮมสเตย์ 
ในบริเวณท่ีมีที่พักนอย 
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ตารางท่ี 4.13 (ต่อ) สรุปแนวทางการพัฒนาการทองเที่ยวโดยจักรยานจากความคิดเห็นของภาคสวนตางๆ ในพ้ืนที่ทั้ง 3 กลุม 
  

 

ด้าน แนวทางการพัฒนาการท่องเที่ยวโดยจักรยาน สรุป 

องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่นและ
หน่วยงานภาครัฐท่ีเกี่ยวข้อง 

ผู้ประกอบการ ชมรมจักรยาน ผู้น าและ
ชาวบ้านที่เกี่ยวข้อง 

ด้านการบริการและความปลอดภัย 
กิ จ ก ร ร ม
ส า ห รั บ
นักท่องเที่ยว 

 ควรเพิ่มความถ่ีและชวงเวลาใน
การจัดกิจกรรมการปั่นจักรยานทั้ง
ภายในพ้ืนที่และระหวางประเทศ 
และก าหนดไวในปฏิทินของการ
ทองเที่ยวในพื้นที่ 

 ควรเพ่ิมการจัดกิจกรรมการปั่น
จักรยาน ในลักษณะของการปั่น
เพ่ือการทองเที่ยว ที่มีจุดแวะพัก
ตามแหลงทองเที่ยวตางๆ  

 ควรจัดเทศกาลหรืองานประเพณี
วัฒนธรรมตางๆ ใหนักทองเที่ยว
จักรยานที่สนใจไดเขารวม  

 ควรเพิ่มความถ่ีและเสนทาง
การปั่นจักรยานที่กระจาย
ไปยังแหลงทองเที่ยวใน
พ้ืนที่อยางทั่วถึง  

 ควรก าหนดกิจกรรมการปั่น
จักรยานไวในปฏิทินของการ
ทองเที่ยวในพื้นที่ และ
ประชาสัมพันธ์ผานทางเว็บ
ไซด์ของหนวยงานและสถาน
ประกอบการทองเที่ยว  

 ควรเพ่ิมการจัดกิจกรรมการ
ปั่นจักรยานในลักษณะของ
การปั่นจักรยานเ พ่ือการ
ทองเที่ยว ที่มีจุดแวะพัก
เ พ่ือท ากิจกรรมในแหล ง
ทองเที่ยว และแหลงเรียนรู
ของชาวบานในพื้นที ่

 ควรเพ่ิมระยะเวลาในการ
ประชาสัมพันธ์กิจกรรมการ
ปั่นจักรยานลวงหนา หรือ
ก าหนดไว ในปฏิทิ นการ
ทองเที่ยว 

 ควรเพ่ิมความถี่ ในการจัด
กิจกรรมการปั่นจักรยาน 

 ควรเพ่ิมการจัดกิจกรรมการ
ปั่นจักรยานในลักษณะของ
การปั่นเพ่ือการทองเที่ยวไป
ยังแหลงทองเที่ยวและแหลง
เรียนรู 

 ควรเ พ่ิมเสนทางการปั่ น
จักรยานที่หลากหลายและ
กระจายไปยัง พ้ืนที่ต างๆ 
อยางทั่วถึง  
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ตารางท่ี 4.13 (ต่อ) สรุปแนวทางการพัฒนาการทองเที่ยวโดยจักรยานจากความคิดเห็นของภาคสวนตางๆ ในพ้ืนที่ทั้ง 3 กลุม 
  

 

ด้าน แนวทางการพัฒนาการท่องเที่ยวโดยจักรยาน สรุป 

องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่นและ
หน่วยงานภาครัฐท่ีเกี่ยวข้อง 

ผู้ประกอบการ ชมรมจักรยาน ผู้น าและ
ชาวบ้านที่เกี่ยวข้อง 

ด้านการบริการและความปลอดภัย 
กิ จ ก ร ร ม
ส า ห รั บ
นั กท่ อง เที่ ย ว 
(ต่อ) 

   ควรเพ่ิมความหลากหลาย
ของเสนทางการปั่นจักรยาน 

 ควรเพิ่มกิจกรรมส าหรับการ
เรียนรู วิถี วัฒนธรรมของ
ชาวบานในพื้นที่  

  ควรก าหนดกิจกรรมการปั่น
จักรยานไว ในปฏิทินการ
ท อ ง เ ที่ ย ว  แ ล ะ ท า ก า ร
ประชาสัมพันธ์ลวงหนาและ
หลากหลายเสนทาง 

 ควรจัด เทศกาลหรืองาน
ประเพณีวัฒนธรรมตางๆ  

 ควรเพิ่มกิจกรรมส าหรับการ
เรียนรู วิ ถี วัฒนธรรมของ
ชาวบานในพื้นที่  
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4.13 (ต่อ) สรุปแนวทางการพัฒนาการทองเที่ยวโดยจักรยานจากความคิดเห็นของภาคสวนตางๆ ในพ้ืนที่ทั้ง 3 กลุม 
  

 

ด้าน แนวทางการพัฒนาการท่องเที่ยวโดยจักรยาน สรุป 

องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่นและ
หน่วยงานภาครัฐท่ีเกี่ยวข้อง 

ผู้ประกอบการ ชมรมจักรยาน ผู้น าและ
ชาวบ้านที่เกี่ยวข้อง 

ด้านการบริการและความปลอดภัย 
ก า ร บ ริ ก า ร
ข้อมูลข่าวสาร 

 ควรเพ่ิมการประชาสัมพันธ์ขอมูล
เกี่ ยวกับ เส นทางทอง เที่ ย ว โดย
จักรยาน ผานทางอินเตอร์เน็ตและ
สื่อประเภทตาง ๆ เชน แผนพับ/โบ
ชัวร์ เพ่ือแจกจายใหแกนักทองเที่ยว
ตามจุดตางๆ  

 ควรจัดกิจกรรมสงเสริมการตลาด
ทองเที่ยวโดยจักรยานใหมากขึ้น 
เชน การจัดกิจกรรมประชาสัมพันธ์
เสนทางทองเที่ยวโดยจักรยาน และ
การจัดกิจกรรมการปั่นจักรยานตาม
เสนทางทองเที่ยวโดยจักรยาน เป็น
ตน  

 ควรเพิ่มการ
ประชาสัมพันธ์ขอมูล
เกี่ยวกับการทองเที่ยว
โดยจักรยาน รวมถึง
การบริการส าหรับ
นักทองเที่ยวจักรยาน 
ทางเว็บไซต์ของ
ผูประกอบการ และ
สื่ออ่ืนๆ เชน แผนพับ 
หรือใบปลิว   
 

 ค ว ร จั ด ท า ค ลิ ป วิ ดี โ อ
เกี่ยวกับเสนทางทองเที่ยว
โดยจักรยาน และเผยแพร
ท า ง สื่ อ อ อ น ไ ล น์  เ ช น 
youtube และ facebook  

 ควรจัดท าเว็บไซด์หรือชอง
ทางการสื่อสารทางสังคม
ออนไลน์ของการทองเที่ยว
โดยจักรยานในพื้นที ่

 ควรจัดท าปูายแสดงขอมูล
เกี่ยวกับการทองเที่ยวโดย
จักรยานภายในชุมชน 

 

 ควรเพ่ิมการประชาสัมพันธ์ขอมูล
เกี่ยวกับการทองเที่ยวโดยจักรยาน 
ผานทางเว็บไซด์ของภาครัฐ และ
ผูประกอบการ และสื่อประเภท
ตางๆ  

 ควรจัดกิจกรรมสงเสริมการตลาด
การทองเที่ยวโดยจักรยาน 

 ควรจัดท าเว็บไซด์หรือชองทางการ
สื่อสารทางสังคมออนไลน์ ของการ
ทองเที่ยวโดยจักรยานในพื้นที ่

 ควรจัดท าปูายแสดงขอมูลเกี่ยวกับ
การทองเที่ยวโดยจักรยานภายใน
ชุมชน 165 
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ตารางท่ี 4.13 (ต่อ) สรุปแนวทางการพัฒนาการทองเที่ยวโดยจักรยานจากความคิดเห็นของภาคสวนตางๆ ในพ้ืนที่ทั้ง 3 กลุม  

  

 

ด้าน แนวทางการพัฒนาการท่องเที่ยวโดยจักรยาน สรุป 

องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่นและ
หน่วยงานภาครัฐท่ีเกี่ยวข้อง 

ผู้ประกอบการ ชมรมจักรยาน ผู้น าและ
ชาวบ้านที่เกี่ยวข้อง 

ด้านการบริการและความปลอดภัย 
ความปลอดภัย  ควรจัดท าทางจักรยานหรือตีเสน

เพ่ือแบงพ้ืนที่ส าหรับการปั่น
จักรยานบนถนนสายหลัก เฉพาะ
จุดที่มีการสัญจรของรถจ านวนมาก 

  ควรจัดท าทางจักรยานหรือ
ตีเสนเพ่ือแบงพ้ืนที่ส าหรับ
ปั่นจักรยาน บนถนนสาย
หลัก โดยเฉพาะจุดที่มีความ
เสี่ยง และควรติดตั้งไฟสอง
ทางบริเวณถนนที่มีคอนขาง
เปลี่ยว 

 ควรเ พ่ิมมาตรการรักษา
ความปลอดภัยบริเวณจุด
แวะพักและแหลงทองเที่ยว 

 ควรจัดท าทางจักรยานหรือ
ตีเสนเพ่ือแบงพ้ืนที่ส าหรับ
ปั่นจักรยาน บนถนนสาย
หลัก โดยเฉพาะจุดที่มีความ
เสี่ยง และควรติดตั้งไฟสอง
ทางบริเวณถนนที่มีคอนขาง
เปลี่ยว 

 ควร เ พ่ิมมาตรการรั กษา
ความปลอดภัยบริเวณจุด
แวะพักและแหลงทองเที่ยว 
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ตารางท่ี 4.13 (ต่อ) สรุปแนวทางการพัฒนาการทองเที่ยวโดยจักรยานจากความคิดเห็นของภาคสวนตางๆ ในพ้ืนที่ทั้ง 3 กลุม 
   

 

ด้าน แนวทางการพัฒนาการท่องเที่ยวโดยจักรยาน สรุป 

องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่นและ
หน่วยงานภาครัฐท่ีเกี่ยวข้อง 

ผู้ประกอบการ ชมรมจักรยาน ผู้น าและ
ชาวบ้านที่เกี่ยวข้อง 

ด้ า น สิ่ ง อ า น ว ย
ค ว า ม ส ะ ด ว ก
ส า ห รั บ
นั ก ท่ อ ง เ ที่ ย ว
จักรยาน 

 ควรสรางจุดจอดรถจักรยานที่มี
ความปลอดภัยในบริเวณแหลง
ทองเที่ยว 

 ควรสรางจุดจ าหนายอะไหลและ
บริการซอมจักรยานในบริเวณจุด
แวะพักหรือแหลงทองเที่ยวหลัก
ใ น พ้ื น ที่  โ ด ย ค ว า ม ร ว ม มื อ
ระหว า งผู ป ระกอบการและ
หนวยงานภาครัฐ 

 ควรมีเมนูอาหารพื้นถิ่นที่เป็น
เอกลักษณ์ เป็นเมนูแนะน า
ส าหรับนักทองเที่ยว 

 หนวยงานภาครัฐที่เกี่ยวของ
ควรใหความช วยเหลือแก
รานอาหารที่มีความพรอม
และตองการขอมาตรฐานฮา
ลาล  

 ควรสร า งจุ ดส าหรับจอด
จักรยานที่มีความปลอดภัย
ในบริ เวณจุดแวะพักและ
แหลงทองเที่ยว 

 ควรเพิ่มการใหบริการอาหาร
พ้ืนถิ่นส าหรับนักทองเที่ยว 
โดยกลุมชาวบานที่เกี่ยวของ
ในพ้ืนที่  

 ควรเพ่ิมรานอาหารฮาลาล 

 ควรมีเมนูอาหารหรือของ
ทานเลนที่ ใหพลั ง งานสู ง 
ใ ห บ ริ ก า ร ส า ห รั บ
นักทองเที่ยวจักรยาน  

 ควรสรางจุดส าหรับจอด
จักรยานที่มีความปลอดภัย 
และจุดบริการบ ารุงหรือซอม
จักรยาน ในบริ เ วณแหล ง
ทองเที่ยว 

 ควรเพ่ิมการใหบริการอาหาร
พ้ืนถิ่น โดยผูประกอบการ
หรือชาวบานในพื้นที่  

 ควรเพ่ิมรานอาหารที่ไดผาน
การรับรองมาตรฐานฮาลาล 

 ควรมี เมนูอาหารหรือของ
ทาน เ ล นที่ ใ ห พลั ง ง านสู ง 
ใหบริการส าหรับนักทองเที่ยว
จักรยาน 
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4.4 ข้อเสนอและกลยุทธ์การพัฒนาการท่องเที่ยวโดยจักรยาน ในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา 

  จากผลการวิเคราะห์สถานการณ์ ปัจจัยองค์ประกอบการทองเที่ยวที่สงผลตอความตองการ

ของนักทองเที่ยวจักรยาน และแนวทางการพัฒนาการทองเที่ยวโดยจักรยาน สามารถน ามาสูขอสรุป

ของแนวทางการพัฒนาการทองเที่ยวโดยจักรยาน ในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา ดังนี้  

1.1 ความเป็นเมือง บริเวณดานนอก เมืองสะเดาและเมืองปาดังเบซาร์ สามารถขับเคลื่อน

การพัฒนาการทองเที่ยวโดยจักรยานไดเป็นอยางดี ดวยความพรอมทางดานที่พัก รานอาหารและสิ่ง

อ านวยความสะดวกตางๆ รวมถึงการจัดกิจกรรมการปั่นจักรยานอยางตอเนื่องภายในพ้ืนที่ ดังนั้นจึง

ควรพัฒนาดานนอก เมืองสะเดาและเมืองปาดังเบซาร์ใหกลายเป็นจุดหมายปลายที่ส าคัญของ

นักทองเที่ยวจักรยาน โดยทางหนวยงานภาครัฐควรพัฒนาโครงสรางพื้นฐานส าหรับการปั่นจักรยานใน

พ้ืนที่ดังกลาว เชน ทางจักรยาน จุดบริการซอมหรือบ ารุงจักรยาน ติดตั้งปูายสัญลักษณ์ส าหรับ

จักรยาน ปูายแสดงขอมูลเกี่ยวกับการทองเที่ยวโดยจักรยานในพ้ืนที่ รวมถึงการเพ่ิมความถี่ในการจัด

กิจกรรมการปั่นจักรยาน และประชาสัมพันธ์การจัดกิจกรรมลวงหนาและใหถึงกลุมเปูาหมายอยาง

ทั่วถึง เชน การก าหนดไวในปฎิทินของการทองเที่ยวของเมือง เพ่ือกระตุนใหนักทองเที่ยวจักรยานเดิน

ทางเขามาทองเที่ยวในพื้นทีม่ากขึ้น  

1.2 การมีสวนรวม ควรสรางการมีสวนรวมของคนในพื้นที่ ในการด าเนินการและการไดรับ

ผลประโยชน์จากการทองเที่ยวโดยจักรยาน โดยเฉพาะการมีสวนรวมของชาวบานในพ้ืนที่ที่เกี่ยวของ 

เนื่องจากที่ผานมา มีเพียงชมรมจักรยานหรือกลุมจักรยานที่มีสวนรวมในการด าเนินกิจกรรมการปั่น

จักรยาน และผูประกอบการที่ไดรับผลประโยชน์จากการใชบริการดานที่พัก รานอาหารและอ่ืนๆ ของ

นักทองเที่ยวจักรยาน โดยจัดตั้งคณะท างานจากภาคสวนตางๆ ไดแก ชมรมหรือกลุมจักรยาน 

ผูประกอบการ ผูน าและชาวบานที่เกี่ยวของ ในการด าเนินการจัดการทองเที่ยวโดยจักรยานในพ้ืนที่ 

ตั้งแตการประชาสัมพันธ์ การใหบริการน าเที่ยว การใหบริการดานที่พัก อาหารและอ่ืนๆ และการจัด

กิจกรรมส าหรับนักทองเที่ยวจักรยาน  

1.3 ความเป็นอัตลักษณ์ของพ้ืนที่ ควรน าเสนอลักษณะเฉพาะของพ้ืนที่ชายแดน ทั้ง

ลักษณะทางกายภาพและวิถีวัฒนธรรมของทองถิ่น เชน แหลงทองเที่ยวบนภูเขาที่สามารถชมทะเล

หมอกและทิวทัศน์ของเมืองปาดังเบซาร์ในฝั่งประเทศไทยและมาเลเซีย หลักฐานและเรื่องราวที่

เกี่ยวของระหวางประเทศไทยและมาเลเซีย เชน ก าแพงและหลักเขตแดนระหวางไทยและมาเลเซียใน

อดีต ต านานเกี่ยวกับนางพญาเลือดขาว และวิถีวัฒนธรรมของชาวมลายู โดยการน าเสนอเรื่องราวของ

แหลงทองเที่ยว สรางแหลงเรียนรูและการใหบริการดานที่พักหรืออาหารพ้ืนถิ่นของชาวมลายู   
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1.4 แหลงเรียนรู ควรพัฒนากลุมอาชีพ รวมถึงการอนุรักษ์และฟ้ืนฟูทรัพยากรทาง

ธรรมชาติและวัฒนธรรมที่มีอยูในพื้นท่ีใหเป็นแหลงเรียนรู ที่นักทองเที่ยวจักรยานสามารถแวะพักและ

ท ากิจกรรม เพ่ือความเพลิดเพลินและไดรับประสบการณ์ทางดานวัฒนธรรมของคนในทองถิ่น เชน 

การท านาแบบดั้งเดิม การท าอาหารพ้ืนถิ่น การอนุรักษ์พ้ืนที่ปุาเพ่ือจัดท าเสนทางศึกษาทางธรรมชาติ 

และการฟื้นฟูบานที่มีสถาปัตยกรรมแบบมลายูดั้งเดิม เป็นตน  

1.5 ความปลอดภัย ควรสรางความปลอดภัยใหแกนักทองเที่ยว ทั้งความปลอดภัยตอชีวิต

และทรัพย์สินของนักทองเที่ยวจักรยาน ไดแก การจัดท าเสนทางการปั่นจักรยานที่มีความปลอดภัย

จากอุบัติเหตุและการไดรับมลภาวะทางอากาศจากนิคมอุตสาหกรรมหรือโรงงานในพ้ืนที่ สถานที่จอด

รถจักรยานที่มีความปลอดภัยทั้งในบริเวณแหลงทองเที่ยว จุดแวะพักตางๆ และบริเวณที่พัก และ

มาตรการรักษาความปลอดภัยในบริเวณแหลงทองเที่ยว   

จากขอเสนอดังกลาว น าไปสูการก าหนดกลยุทธ์ในการพัฒนาตลาดการทองเที่ยวโดย

จักรยาน ที่มีความสอดคลองกับบริบทของพ้ืนที่ เพ่ือกระตุนใหนักทองเที่ยวจักรยานทั้งกลุมเดิมและ

กลุมใหมเขามาทองเที่ยวในพ้ืนที่ สามารถสรุปไดดังนี้  

กลยุทธ์ที่ 1 เพ่ิมการจัดกิจกรรมส าหรับนักทองเที่ยวจักรยาน มุงเนนเพ่ือเพ่ิมจ านวนและ
กระจายนักทองเที่ยวจักรยานไปยังพ้ืนที่ตางๆ อยางทั่วถึงและเพ่ิมระยะเวลาในการทองเที่ยว โดย
ก าหนดกลยุทธ์ที่ส าคัญดังนี้   

 การจัดกิจกรรมการปั่นจักรยาน  
o เพ่ิมจ านวนครั้งในการจัดกิจกรรม โดยการจัดกิจกรรมในพ้ืนที่เมืองดาน

นอก เมืองสะเดาและเมืองปาดังเบซาร์ โดยในแตละพ้ืนที่จัดกิจกรรมอยางนอย 1 ครั้ง/ปี และการจัด
กิจกรรมการปั่นจักรยานระหวางประเทศไทยและประเทศมาเลเซีย โดยการจัดหมุนเวียนระหวางรัฐเค
ดาห์และรัฐเปอร์ลิส ปีละ 1 ครั้ง  

o เพ่ิมประเภทของเสนทาง โดยการก าหนดเสนทางในการจัดกิจกรรมการ
ปั่นจักรยานที่หลากหลาย เชน เสนทางเพ่ือศึกษาธรรมชาติ เสนทางศึกษาวัฒนธรรม และเสนทาง
ศึกษาประวัติศาสตร์ เป็นตน  

o เพ่ิมชวงเวลาในการจัดกิจกรรม โดยก าหนดชวงเวลาในการจัดกิจกรรม
การไวตลอดทั้งปี และระบุไวในปฏิทินการจัดกิจกรรมการปั่นจักรยานภายในพ้ืนที่  

 การจัดงานหรือเทศกาล เชน การจัดงานไตรกีฬา การจัดกิจกรรมการปั่น
จักรยานแบบครอบครัว  
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กลยุทธ์ที่ 2 สรางความรวมมือจากภายในและภายนอก มุงเนนเพ่ือสรางความรวมมือใน
การด าเนินการจัดการทองเที่ยวโดยจักรยานทั้งภายในประเทศและระหวางประเทศไทยและมาเลเซีย 
และระบบสารสนเทศเพ่ือใหนักทองเที่ยวและผูที่เกี่ยวของสามารถเขาถึงขอมูลไดอยางรวดเร็วและ
ถูกตอง โดยก าหนดกลยุทธ์ที่ส าคัญดังนี้   

 สรางเครือขายในการรวมกันด าเนินการจัดการทองเที่ยวโดยจักรยาน 
o เครือขายภายในประเทศ จากหนวยงานภาครัฐ ไดแก ส านักงานการ

ทองเที่ยวและกีฬาจังหวัดสงขลา ททท. ส านักงานหาดใหญ และจากหนวยงานภาคเอกชน ไดแก 
สมาคมธุรกิจการทองเที่ยวจังหวัดสงขลา ชมรมจักรยานจังหวัดสงขลาและชมรมหรือกลุมจักรยาน
ภายในพ้ืนที่ 

o เครือขายจากประเทศมาเลเซีย จากหนวยงานภาครัฐ ไดแก องค์การ
สงเสริมการทองเที่ยวมาเลเซียหรือการทองเที่ยวมาเลเซีย จากภาคเอกชน ไดแก ชมรมจักรยาน
มาเลเซีย และชมรมจักรยานเพื่อนันทนาการเคดาห์ (Kedah cyclist recreational club)  

 ฐานขอมูล โดยการจัดท าฐานขอมูลเกี่ยวกับการทองเที่ยวโดยจักรยาน ไดแก 
สถิติของจ านวนนักทองเที่ยวจักรยาน เสนทางทองเที่ยวโดยจักรยาน การบริการ และสิ่งอ านวยความ
สะดวกส าหรับนักทองเที่ยวจักรยาน 

กลยุทธ์ที่ 3 การพัฒนาทรัพยากรและการใหบริการส าหรับนักทองเที่ยวจักรยาน มุงเนน
เพ่ือพัฒนาบุคลากรและทรัพยากรเพ่ือสรางความประทับใจใหแกนักทองเที่ยวจักรยาน โดยก าหนดกล
ยุทธ์ที่ส าคัญดังนี้   

 พัฒนาบุคลากรที่เก่ียวของกับการทองเที่ยว  
o สรางความรูความเขาใจตอการใหบริการส าหรับนักทองเที่ยวจักรยาน 

เพ่ือสรางความประทับใจใหแกนักทองเที่ยว  
o สรางความตระหนักตอการอนุรักษ์และฟ้ืนฟูทรัพยากรทางธรรมชาติ

และวัฒนธรรม ซึ่งเป็นทรัพยากรที่สามารถดึงดูดนักทองเที่ยวจักรยาน 

 พัฒนาทรัพยากรและการใหบริการนักทองเที่ยวจักรยาน 
o การพัฒนาสิ่งดึงดูดใจนักทองเที่ยวจักรยาน 
o การเขาถึงแหลงทองเที่ยวดวยจักรยาน 
o ที่พักส าหรับนักทองเที่ยวจักรยาน 
o การบริการและความปลอดภัย 
o สิ่งอ านวยความสะดวกว าหรับนักทองเที่ยวจักรยาน  
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บทที่ 5 

สรุป อภิปรายผล และข้อเสนอแนะ 

 การศึกษาแนวทางการพัฒนาการทองเที่ยวโดยจักรยาน ในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา มี
วัตถุประสงค์เพ่ือศึกษาสถานการณ์การทองเที่ยวโดยจักรยาน ปัจจัยองค์ประกอบการทองเที่ยวที่
สงผลตอความตองการของนักทองเที่ยวจักรยาน และเพ่ือจัดท าแนวทางการพัฒนาการทองเที่ยวโดย
จักรยาน ในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา เป็นการวิจัยเชิงคุณภาพและเชิงปริมาณ ซึ่งเก็บรวบรวมขอมูล
โดยการศึกษาจากเอกสาร การสังเกต การสัมภาษณ์ และการสนทนากลุมจากกลุมตัวอยางภาคสวน
ตาง ๆ ไดแก องค์กรปกครองทองถิ่น หนวยงานภาครัฐที่เกี่ยวของ ผูประกอบการทองเที่ยว ชมรม
จักรยาน และผูน าและชาวบานที่เกี่ยวของ การสอบถามโดยใชแบบสอบถามจากกลุมตัวอยาง
นักทองเที่ยวจักรยาน ในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา และท าการวิเคราะห์ขอมูลเชิงปริมาณและเชิง
คุณภาพ โดยผลสรุป การอภิปรายผลการวิจัย และขอเสนอแนะ มีรายละเอียดดังนี้  
 

5.1 สรุปผลการวิจัย 
 5.1.1 สถานการณ์การทองเที่ยวโดยจักรยาน ในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา 
  จากการศึกษาสถานการณ์การทองเที่ยวโดยจักรยาน ในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา 
โดยการสังเกต ศึกษาเอกสารที่เกี่ยวของและการสัมภาษณ์เชิงลึกจากกลุมตัวอยางภาคสวนที่เกี่ยวของ 
จ านวน 37 คน ผลการศึกษาพบวาในพ้ืนที่มีท้ังสิ่งทีต่องปรับปรุงหรือตองระมัดระวังในการพัฒนาการ
ทองเที่ยวโดยจักรยาน สามารถสรุปไดดังนี้ 
 ด้านนักท่องเที่ยว นักทองเที่ยวจักรยานเดินทางเขามาในพ้ืนที่ไมตลอดทั้งปี สวนใหญจะมา
เฉพาะชวงเดือนมกราคม-มีนาคม และชวงเดือนมิถุนายน – กันยายน และบางสวนไมไดเขามา
ทองเที่ยวในพื้นที่ แตใชเป็นเสนทางผานจากประเทศมาเลเซียไปยังอ าเภอหาดใหญหรือจังหวัดอ่ืนๆ 
 ด้านพื้นที่ เส้นทางและการคมนาคม ยังมีเสนทางหลักในบางจุดที่มีความเสี่ยงตอการเกิด
อุบัติเหตุและไดรับมลภาวะจากโรงงงานอุตสาหกรรม ที่นักทองเที่ยวจักรยานไมสามารถหลีกเลี่ยง 
และถนนเลี่ยงเมืองและถนนทางหลวงชนบทบางเสนคอนขางเปลี่ยว และไมมีไฟสองทาง นอกจากนี้ 
บริเวณเสนทางตางๆ ในพ้ืนที่ ยังขาดปูายสัญลักษณ์ส าหรับจักรยาน เชน ปูายทางเฉพาะจักรยาน 
หรือปูายใหทางจักรยาน และระบบการขนสงทางรางที่นักทองเที่ยวสามารถเดินทางพรอมกับจักรยาน 
พบวาไมมีพ้ืนที่ส าหรับจอดรถจักรยานแบบพับไมไดอยางปลอดภัย แหล่งท่องเที่ยวและการเข้าถึง
แหล่ง แหลงทองเที่ยวบางแหงมีศักยภาพแตยังขาดการปรับภูมิทัศน์และสิ่งดึงดูดใจนักทองเที่ยว
จักรยาน เชน เสนทางการปั่นจักรยาน และการบริการส าหรับนักทองเที่ยวจักรยาน และบางแหงที่ยัง
อยูในระหวางด าเนินการสราง นอกจากนี้ในพ้ืนที่ยังขาดเสนทางทองเที่ยวโดยจักรยานที่เชื่อมโยง
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แหลงทองเที่ยวตางๆ ปูายบอกทางไปยังแหลงทองเที่ยวบางแหงมีจ านวนนอย และขาดแผนที่แสดง
แหลงทองเที่ยวรวมถึงแผนที่แสดงเสนทางส าหรับปั่นจักรยาน ท าใหนักทองเที่ยวจักรยานไมสามารถ
เขาถึงแหลงทองเที่ยวตาง ๆ ไดอยางทั่วถึง การบริการและสิ่งอ านวยความสะดวก พบวา ที่พักและ
รานอาหารกระจายอยูภายในบริเวณดานนอก ตัวเมืองสะเดาและตัวเมืองปาดังเบซาร์  สวนในต าบล
ส านักแตวมีจ านวนนอย แตเมื่อมีการจัดกิจกรรมการปั่นจักรยาน พบวาที่พักในพ้ืนที่เมืองปาดังเบซาร์
และเมืองสะเดาไมเพียงพอ และรานอาหารฮาลาลในต าบลสะเดายังมีจ านวนนอย รานจ าหนาย
จักรยานที่สามารถซอมจักรยานไดมีเพียง 1 ราน ในตัวเมืองสะเดา และไมมีสถานที่จอดรถที่ปลอดภัย
ในบริเวณแหลงทองเที่ยวและจุดแวะพักตางๆ การจัดกิจกรรมส าหรับนักท่องเที่ยวจักรยาน มีการจัด
กิจกรรมการปั่นจักรยานทั้งภายในประเทศและระหวางประเทศไทยและมาเลเซีย ซึ่งเป็นกิจกรรมการ
ปั่นจักรยานในลักษณะของการแขงขันหรือเนนระยะทางเพียงอยาง แตยังไมมีการจัดในลักษณะของ
การปั่นเพ่ือการทองเที่ยว โดยจ านวนครั้งและชวงระยะเวลาในการจัดถือวานอยเมื่อเทียบกับเมืองที่
เป็นจุดหมายปลายทางของนักทองเที่ยวจักรยานซึ่งจัดทุกเดือนตลอดทั้งปี และการจัดกิจกรรมการปั่น
จักรยานยังไมคอยเป็นที่รูจักแพรหลาย การส่งเสริมการท่องเที่ยวโดยจักรยานในพ้ืนที่ มีการสงเสริม
ของหนวยงานภาครัฐและการขับเคลื่อนของภาคเอกชน แตยังขาดการบูรณาการและการมีสวนรวม
ของผูประกอบการและประชาชนที่เกี่ยวของในพ้ืนที่ ทั้งการมีสวนรวมในการด าเนินการและไดรับ
ผลประโยชน์จาก โดยเฉพาะชาวบานในพื้นที่มีสวนรวมนอยมาก ที่ผานมามีเพียงผูประกอบการและผู
ที่เกี่ยวของในพ้ืนที่ที่ไดรับผลประโยชน์จากการใชบริการดานที่พัก รานคา รานอาหาร รานจักรยาน 
และการเขารวมกิจกรรมการปั่นจักรยาน ของนักทองเที่ยวจักรยาน  
 5.1.2 ปัจจัยองค์ประกอบการทองเที่ยวที่สงผลตอความตองการของนักทองเที่ยวจักรยาน 
  จากการวิเคราะห์ขอมูลจากกลุมตัวอยางนักทองเที่ยวจักรยาน จ านวน 384 คน 
พบวาปัจจัยองค์ประกอบการทองเที่ยวโดยจักรยานที่สงผลตอความตองการของนักทองเที่ยวจักรยาน 
ประกอบดวย 5 องค์ประกอบ เรียงตามล าดับความส าคัญจากมากไปนอย โดยยังมีบางประเด็นของ
แตละองค์ประกอบที่ยังเป็นจุดออนและตองท าการปรับปรุง มีรายละเอียดดังนี้  

1) สิ่งดึงดูดใจนักทองเที่ยวจักรยาน ความสวยงามของทัศนียภาพ ในพ้ืนที่ยังมีแหลง
ทองเที่ยวบางแหงที่ขาดการปรับปรุงทัศนียภาพใหสวยงาม ความเป็นเอกลักษณ์ของแหล่ง เรื่องราว
ทางประวัติศาสตร์ของแหล่งท่องเที่ยว ในพ้ืนที่มีแหลงทองเที่ยวและจุดแวะพักที่มีเรื่องราวทาง
ประวัติศาสตร์ที่ส าคัญ ซึ่งมีการสื่อสารเรื่องราวบางสวนผานสื่อทางอินเตอร์เน็ต เชน เว็บไซด์ของ
เทศบาลเมืองปาดังเบซาร์ และคลิปวิดีโอในยูทูป เป็นตน แตยังไมมีการสื่อสารเรื่องราวทาง
ประวัติศาสตร์ ทางปูายสื่อความหมายและมัคคุเทศก์ในพ้ืนที่ที่คอยบอกเลาเรื่องราวแกนักทองเที่ยว       

2) การเขาถึงแหลงทองเที่ยวดวยจักรยาน ป้ายบอกทางหรือป้ายสัญลักษณ์ส าหรับ
จักรยาน ในพ้ืนที่มีปูายบอกทางไปยังแหลงทองเที่ยวหลัก แตยังขาดปูายส าหรับจักรยาน ไดแก ปูาย



173 

ทางส าหรับจักรยาน หรือปูายใหทางจักรยาน เป็นตน ระบบการขนส่งสาธารณะ ในพ้ืนที่มีระบบการ
ขนสงทางรถไฟ แตพ้ืนที่ส าหรับจัดเก็บจักรยานไมคอยปลอดภัย และมีเพียงบางขบวนที่มีตูที่สามารถ
จอดรถจักรยานแบบพับไมได  

3) การบริการและความปลอดภัย การบริการข้อมูลข่าวสารส าหรับนักท่องเที่ยว
จักรยาน ในพ้ืนที่มีการประชาสัมพันธ์ขอมูลเกี่ยวกับการจัดกิจกรรมการปั่นจักรยาน แหลงทองเที่ยว 
และการบริการดานที่พักและรานอาหารผานทางเว็บไซต์และสื่อสังคมออนไลน์เทานั้น แตยังขาดการ
ประชาสัมพันธ์ผานสื่ออ่ืนๆ และขาดการประชาสัมพันธ์ขอมูลเกี่ยวกับเสนทางทองเที่ยวโดยจักรยาน 
และสิ่งอ านวยความสะดวกส าหรับจักรยาน เชน รานซอมจักรยาน สถานที่ตั้งแคมป เป็นตน ซึ่งกลุม
ตัวอยางนักทองเที่ยวจักรยานทั้งชาวไทยและตางชาติไดรับขอมูลจากเว็บไซด์หรือสื่อสังคมออนไลน์ 
และการบอกกลาวในระดับมาก สวนการไดรับขอมูลจากสื่ออ่ืนๆ ยังอยูในระดับนอยถึงนอยที่สุด และ
กลุมตัวอยางนักทองเที่ยวชาวตางชาติไดรับขอมูลเกี่ยวกับแผนที่เสนทางจักรยานอยูในระดับนอย  
กิจกรรมส าหรับนักท่องเที่ยวจักรยานน่าสนใจ ในพ้ืนที่มีเฉพาะกิจกรรมการปั่นจักรยาน ซึ่งเป็น
ลักษณะของปั่นจักรยานแบบเนนระยะทาง แตยังไมมีการจัดกิจกรรมในลักษณะของการทองเที่ยวที่มี
จุดแวะพักตามแหลงทองเที่ยวตางๆ ในพ้ืนที่ และเสนทางการปั่นยังไมหลากหลาย ความถี่ในการจัด
และจ านวนผูเขารวมยังไมมากเมื่อเทียบกับผูเขารวมกิจกรรมของเมืองที่เป็นจุดหมายปลายทาง
ส าหรับนักทองเที่ยวจักรยาน และยังไมคอยเป็นที่รูจักแพรหลาย ซึ่งจากตัวกลุมตัวอยางสวนใหญเป็น
กลุมเดิมที่เคยเดินทางมาแลวมากกวา 1 ครั้ง นอกจากนี้ยังไมมีกิจกรรมที่สรางประสบการณ์จากการ
ทองเที่ยว และความปลอดภัยของเส้นทางจักรยาน ในพ้ืนที่มีเสนทางหลักที่มีความเสี่ยงตอการเกิด
อุบัติเหตุและไดรับมลภาวะจากโรงงงานอุตสาหกรรม ที่นักทองเที่ยวจักรยานไมสามารถหลีกเลี่ยงใน
บางจุด โดยเฉพาะจุดที่เชื่อมจากชายแดนเขามายังพ้ืนที่ดานนอก ถึงแมวาจะมีถนนเลี่ยงเมืองและ
ถนนทางหลวงชนบท ที่เชื่อมเสนทางไปยังแหลงทองเที่ยวตางๆ ในพื้นที่ แตถนนดังกลาวบางเสน เชน 
ถนนเลียบชายแดนไทย-มาเลเซ ีย ที่คอนขางเปลี่ยวและยังขาดไฟสองทางตลอดทั้งเสนทาง ท าใหการ
เดินทางดวยจักรยานในชวงเวลาตอนค่ าหรือตอนเชามืดคอนขางอันตราย  

4) ที่พักส าหรับนักทองเที่ยวจักรยาน ที่พักอยู่ในบริเวณเส้นทาง สิ่งอ านวยความ
สะดวกและแหล่งท่องเที่ยว ในพ้ืนที่มีที่พักอยูภายในบริเวณดานนอก ตัวเมืองในต าบลสะเดา และปา
ดังเบซาร์ ที่อยูใกลสิ่งอ านวยความสะดวก ไดแก รานคา รานอาหารและการบริการอื่น ๆ รวมถึงแหลง
ทองเที่ยวบางแหง ยกเวนในพ้ืนที่ต าบลส านักแตวที่มีจ านวนที่พักนอย และยังไมมีที่พักในบริเวณ
แหลงทองเที่ยว ที่พักมีสิ่งอ านวยความสะดวกส าหรับนักท่องเที่ยวจักรยาน ที่พักในพ้ืนที่สวนใหญยัง
ขาดสิ่งอ านวยความสะดวกส าหรับนักทองเที่ยวจักรยาน ไดแก สถานที่จอดรถจักรยานโดยเฉพาะที่มี
ความปลอดภัย และอุปกรณ์ส าหรับซอมหรือบ ารุงจักรยาน และพ้ืนที่ส าหรับตั้งแคมป์และห้องน้ า
บริเวณเส้นทางและแหล่งท่องเที่ยว ในพ้ืนที่มีสถานที่ส าหรับตั้งแคมปในบริเวณแหลงทองเที่ยวบาง
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แหง เชน อางเก็บน้ าคลองสะเดา และบริเวณเขาเล แตยังขาดสิ่งอ านวยความสะดวกส าหรับ
นักทองเที่ยวจักรยาน ไดแก หองน้ า สถานที่จอดรถจักรยานที่มีความปลอดภัย เป็นตน  

5) สิ่งอ านวยความสะดวกส าหรับนักทองเที่ยวจักรยาน ร้านค้าหรือร้านอาหารของ
ท้องถิ่น ในพ้ืนที่มีรานคาและรานอาหารภายในบริเวณดานนอก ตัวเมืองสะเดาและปาดังเบซาร์ 
จ านวนเพียงพอเมื่อเทียบกับจ านวนนักทองเที่ยวจักรยานที่เดินทางเขามา ยกเวนในพ้ืนที่ต าบลส านัก
แตวที่มีจ านวนรานอาหารนอย และจ านวนรานฮาลาลในตัวเมืองสะเดายังมีจ านวนนอย ที่จอด
รถจักรยานที่ปลอดภัย ในพ้ืนที่ขาดสถานที่จอดรถจักรยานที่มีความปลอดภัย ทั้งในบริเวณแหลง
ทองเที่ยว จุดแวะพัก และสถานที่ส าหรับตั้งแคมป และร้านจ าหน่ายและซ่อมจักรยาน ในพ้ืนที่มีราน
จ าหนายจักรยาน 3 ราน และมีเพียงรานเดียวที่สามารถใหบริการซอมจักรยานได  ภายในตัวเมือง
ต าบลสะเดาเทานั้น 
 5.1.3 แนวทางการพัฒนาการทองเที่ยวโดยจักรยาน ในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา 
  จากการศึกษาแนวทางการพัฒนาการทองเที่ยวโดยจักรยาน ในเขตเศรษฐกิจพิเศษ
สงขลา โดยการสนทนากลุมจากกลุมตัวอยางภาคสวนตาง ๆ ที่เกี่ยวของ จ านวน 3 ครั้ง โดยครั้งที่ 1 
กลุมองค์กรปกครองสวนทองถิ่นและหนวยงานภาครัฐ จ านวน 6 คน ครั้งที่ 2 ผูประกอบการ จ านวน 
10 คน และครั้งที่ 3 ชมรมจักรยาน ผูน าและชาวบานที่เกี่ยวของ จ านวน 7 คน พบวามีความเหมือน
และแตกตางกันในบางประเด็น โดยกลุมตัวแทนจากองค์กรปกครองสวนทองถิ่นและหนวยงานภาครัฐ
ใหความส าคัญกับการสงเสริมการปั่นจักรยานของคนในพ้ืนที่และดึงดูดนักทองเที่ยวจักรยานเขามาใน
พ้ืนที่ใหมากขึ้น กลุมตัวแทนจากผูประกอบการค านึงถึงจุดคุมทุนในการพัฒนาจากปริมาณและการ
กระจายตัวของนักทองเที่ยวจักรยานที่มีอยูในพ้ืนที่ และตัวแทนจากกลุมชมรมจักรยาน ผูน าและ
ชาวบานที่เกี่ยวของใหความส าคัญกับการเขาถึงแหลงทองเที่ยวของนักทองเที่ย วจักรยานไดอยาง
ทั่วถึงและปลอดภัยและการมีสวนรวมของชาวบานในพื้นที่ สามารถสรุปแนวทางการพัฒนาสอดคลอง
กับความความคิดเห็นของภาคสวนตางๆ และความตองการของนักทองเที่ยวจักรยาน ดังนี้  
  1) ดานสิ่งดึงดูดใจส าหรับนักทองเที่ยวจักรยาน  
   แนวทางการพัฒนาดานสิ่ งดึงดูดใจนักทองเที่ยวจักรยาน ตามล าดับ
ความส าคัญจากมากไปนอย ดังนี้  

 สรางความโดดเดนและอัตลักษณ์ของแหลงทองเที่ยว 

 ควรน าเสนอเรื่องราวของแหลงทองเที่ยว 

 ควรสรางสิ่งดึงดูดใจส าหรับนักทองเที่ยวจักรยาน 

 ควรอนุรักษ์ทรัพยากรธรรมชาติและวัฒนธรรมที่มีอยูในพ้ืนที่ เพ่ือเป็น
แหลงเรียนรูใหกับนักทองเที่ยวจักรยาน 



175 

 2) ดานการเขาถึงแหลงทองเที่ยวดวยจักรยาน  
  แนวทางการพัฒนาดานการเขาถึงแหลงทองเที่ยวดวยจักรยาน ตามล าดับ
ความส าคัญจากมากไปนอย ดังนี้ 

 ควรจัดท าทางจักรยานในบริเวณทางเขาและแหลงทองเที่ยว  

 ควรจัดท าแผนพับแสดงแผนที่เสนทางปั่นจักรยาน และติดตั้งปูายแสดง
ขอมูลเสนทาง แหลงทองเที่ยว และการบริการตางๆ 

 ควรจัดท าเสนทางทองเที่ยวโดยจักรยาน และใหบริการน าเที่ยวโดย
จักรยาน 

 ควรติดตั้งปูายสัญลักษณ์ส าหรับจักรยานบริเวณเสนทางไปยังแหลง
ทองเที่ยว 

 ควรพัฒนาระบบการขนสงทางรางใหมีความสะดวกตอการเดินทางพรอม
กับจักรยาน 

3) ดานที่พักส าหรับนักทองเที่ยวจักรยาน 
 แนวทางการพัฒนาดานที่ พักส าหรับนักทองเที่ยวจักรยาน ตามล าดับ

ความส าคัญจากมากไปนอย ดังนี้ 

 ควรพัฒนาพื้นที่ส าหรับตั้งแคมปพรอมทั้งสิ่งอ านวยความสะดวก 

 ผูประกอบการดานที่พักควรจัดจัดเตรียมสถานที่จอดหรือเก็บรถจักรยาน
ที่ปลอดภัยและสิ่งอ านวยความสะดวกส าหรับนักทองเที่ยวจักรยานภายในที่พัก 

 เพ่ิมการใหบริการดานที่พักโดยชาวบานในพ้ืนที่ เชน โฮมสเตย์ ในบริเวณ
ที่มีท่ีพักนอย 

4) ดานการบริการและความปลอดภัย 
  แนวทางการพัฒนาดานการบริการและความปลอดภัย ตามล าดับ

ความส าคัญจากมากไปนอย ดังนี้ 
 4.1) การจัดกิจกรรมส าหรับนักทองเที่ยว 

 ควรเพิ่มความถ่ีในการจัดกิจกรรมการปั่นจักรยาน 

 ควรเพิ่มการจัดกิจกรรมการปั่นจักรยานในลักษณะของการปั่นเพ่ือ
การทองเที่ยวไปยังแหลงทองเที่ยวและแหลงเรียนรู 

 ควรเพ่ิมเสนทางการปั่นจักรยานที่หลากหลายและกระจายไปยัง
พ้ืนที่ตางๆ อยางทั่วถึง  
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 ควรก าหนดกิจกรรมการปั่นจักรยานไวในปฏิทินการทองเที่ยว 
และท าการประชาสัมพันธ์ลวงหนาและหลากหลายเสนทาง 

 ควรจัดเทศกาลหรืองานประเพณีวัฒนธรรมตางๆ  

 ควรเพ่ิมกิจกรรมส าหรับการเรียนรูวิถีวัฒนธรรมของชาวบานใน
พ้ืนที ่

 4.2) การบริการขอมูลส าหรับนักทองเที่ยว 

 ควรเพ่ิมการประชาสัมพันธ์ขอมูลเกี่ยวกับการทองเที่ยวโดย
จักรยาน ผานทางเว็บไซด์ของภาครัฐ และผูประกอบการ และสื่อประเภทตางๆ  

 ควรจัดกิจกรรมสงเสริมการตลาดการทองเที่ยวโดยจักรยาน 

 ควรจัดท าเว็บไซด์หรือชองทางการสื่อสารทางสังคมออนไลน์ ของ
การทองเที่ยวโดยจักรยานในพื้นที่ 
    4.3) ความปลอดภัย  

 ควรจัดท าทางจักรยานหรือตีเสนเพ่ือแบงพ้ืนที่ส าหรับปั่นจักรยาน 
บนถนนสายหลัก โดยเฉพาะจุดที่มีความเสี่ยง และควรติดตั้งไฟสองทางบริเวณถนนที่มีคอนขาง
เปลี่ยว 

 ควรเพิ่มมาตรการรักษาความปลอดภัยบริเวณจุดแวะพักและแหลง
ทองเที่ยว 

 ควรจัดท าปูายแสดงขอมูลเกี่ยวกับการทองเที่ยวโดยจักรยาน
ภายในชุมชน 

5) ดานสิ่งอ านวยความสะดวกส าหรับนักทองเที่ยวจักรยาน  
  แนวทางการพัฒนาดานสิ่งอ านวยความสะดวกส าหรับนักทองเที่ยวจักรยาน 

ตามล าดับความส าคัญจากมากไปนอย ดังนี้ 

 ควรสรางจุดส าหรับจอดจักรยานที่มีความปลอดภัย และจุดบริการบ ารุง
หรือซอมจักรยาน ในบริเวณแหลงทองเที่ยว 

 ควรเพ่ิมการใหบริการอาหารพ้ืนถิ่น โดยผูประกอบการหรือชาวบานใน
พ้ืนที่  

 ควรเพิ่มรานอาหารที่ไดผานการรับรองมาตรฐานฮาลาล 
ควรมีเมนูอาหารหรือของทานเลนที่ใหพลังงานสูง ใหบริการส าหรับนักทองเที่ยวจักรยาน 
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5.1.4  ขอเสนอแนวทางการพัฒนาการทองเที่ยวโดยจักรยาน ในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา 

  จากผลการวิเคราะห์สถานการณ์ ปัจจัยองค์ประกอบการทองเที่ยวที่สงผลตอ

ความตองการของนักทองเที่ยวจักรยาน และแนวทางการพัฒนาการทองเที่ยวโดยจักรยาน สามารถ

วิเคราะห์ขอสรุปของแนวทางการพัฒนาการทองเที่ยวโดยจักรยาน ในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา 

ไดแก ความเป็นเมือง ควรพัฒนาดานนอก เมืองสะเดาและเมืองปาดังเบซาร์ ใหกลายเป็นจุดหมาย

ปลายทางที่ส าคัญส าหรับนักทองเที่ยวจักรยาน การมีส่วนร่วม ควรจัดตั้งคณะท างานจากภาคสวน

ตางๆ และประชาชนที่เกี่ยวของในพ้ืนที่ เพ่ือด าเนินการจัดการทองเที่ยวโดยจักรยานในพ้ืนที่ ตั้งแต

การประชาสัมพันธ์ การใหบริการน าเที่ยว และการจัดกิจกรรมส าหรับนักทองเที่ยวจักรยาน ความ

เป็นอัตลักษณ์ของพ้ืนที่ ควรน าเสนอลักษณะเฉพาะของพ้ืนที่ชายแดน ทั้งทางดานกายภาพและ

วัฒนธรรมของทองถิ่น เพ่ือสรางความเป็นอัตลักษณ์ใหแกพ้ืนที่ เพ่ิมแหล่งเรียนรู้ ควรพัฒนากลุม

อาชีพและฟ้ืนฟูศิลปวัฒนธรรมทองถิ่นใหเป็นแหลงเรียนรู เพ่ือสรางประสบการณ์ทางดานวัฒนธรรม

ใหแกนักทองเที่ยวจักรยาน ความปลอดภัย ควรสรางความปลอดภัยใหแกนักทองเที่ยวจักรยาน ทั้ง

ความเสี่ยงจากการเกิดอุบัติเหตุบนถนน การไดรับมลภาวะทางอากาศจากโรงงานอุตสาหกรรม และ

ความปลอดภัยในชีวิตและทรัพย์สิน 

  5.1.5 กลยุทธ์ในการพัฒนาตลาดการทองเที่ยวโดยจักรยาน 

  กลยุทธ์ที่ 1 เพ่ิมการจัดกิจกรรมส าหรับนักทองเที่ยวจักรยาน มุงเนนเพ่ือเพ่ิม

จ านวนและกระจายนักทองเที่ยวจักรยานไปยังพ้ืนที่ตางๆ อยางทั่วถึงและเพ่ิมระยะเวลาในการ
ทองเที่ยว โดยก าหนดกลยุทธ์ที่ส าคัญดังนี้   

กลยุทธ์ที่ 2 สรางความรวมมือจากภายในและภายนอก มุงเนนเพ่ือสรางความ
รวมมือในการด าเนินการจัดการทองเที่ยวโดยจักรยานทั้งภายในประเทศและระหวางประเทศไทยและ
มาเลเซีย และระบบสารสนเทศเพ่ือใหนักทองเที่ยวและผูที่เกี่ยวของสามารถเขาถึงขอมูลไดอยาง
รวดเร็วและถูกตอง  

กลยุทธ์ที่ 3 การพัฒนาทรัพยากรและการใหบริการส าหรับนักทองเที่ยวจักรยาน 
มุงเนนเพ่ือพัฒนาบุคลากรและทรัพยากรเพ่ือสรางความประทับใจใหแกนักทองเที่ยวจักรยาน 
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5.2 อภิปรายผลการวิจัย 
จากผลการศึกษาสถานการณ์การทองเที่ยวโดยจักรยาน ทางดานนักทองเที่ยวจักรยานและ

ดานพ้ืนที่ พบวามีปัจจัยที่ เ อ้ือตอการพัฒนาการทองเที่ยวโดยจักรยาน ไดแก 1) ปัจจัยดาน

องค์ประกอบการทองเที่ยว 2) ปัจจัยดานการขับเคลื่อนภายในพื้นที่ และ 3) ปัจจัยดานการพัฒนาเขต

เศรษฐกิจพิเศษสงขลา 

1) ปัจจัยดานองค์ประกอบการทองเที่ยว 

ปัจจัยองค์ประกอบการทองเที่ยวที่มี อิทธิพลเชิงบวกตอความตองการของ

นักทองเที่ยวจักรยาน เรียงล าดับตามขนาดอิทธิพลจากมากไปนอย ไดแก ดานสิ่งดึงดูดใจ

นักทองเที่ยวจักรยาน ซึ่งสอดคลองกับการศึกษาของ Beierle (2011) และ Lee & Huang (2014) 

พบวา ปัจจัยดานสิ่งดึงดูดใจนักทองเที่ยวจักรยาน ไดแก ทัศนียภาพที่สวยงามและความเป็นอัตลักษณ์ 

ดานการเขาถึงแหลงทองเที่ยวดวยจักรยาน ซึ่งสอดคลองกับการศึกษาของ Beierle (2011), Lee & 

Huang (2014) และ Wyszkowska-wrobel (2014) พบวา ปัจจัยดานการเขาถึงแหลงทองเที่ยวดวย

จักรยาน ไดแก ทางจักรยานที่แยกออกจากทางเทาและรถประเภทอ่ืนๆ ปูายสัญลักษณ์ส าหรับ

จักรยานและการขนสงสาธารณะที่อ านวยความสะดวกในการเดินทางพรอมกับจักรยาน ดานการ

บริการและความปลอดภัย ซึ่งสอดคลองกับการศึกษาของ Lee & Huang (2014) พบวา ปัจจัยดาน

การบริการและความปลอดภัย ไดแก การบริการขอมูลเกี่ยวกับเสนทาง สิ่งดึงดูดใจ รานเชาหรือซอม

จักรยาน และอ่ืนๆ ดานที่พักส าหรับนักทองเที่ยวจักรยาน ซึ่งสอดคลองกับการศึกษาของ Lee & 

Huang (2014) และ รสมารินทร์ อรุโณทัยพิพัฒน์ และ พรเทพ ดิษยบุตร (2560) พบวา ปัจจัยดานที่

พักส าหรับนักทองเที่ยวจักรยาน ไดแก การจัดเตรียมพ้ืนที่ส าหรับตั้งแคมป และที่พักใกลแหลง

ทองเที่ยว รานคาและการบริการตางๆ และดานสิ่งอ านวยความสะดวกส าหรับนักทองเที่ยวจักรยาน 

ซึ่งสอดคลองกับการศึกษาของ Dewi (2012) พบวา ปัจจัยดานสิ่งอ านวยความสะดวกส าหรับ

นักทองเที่ยวจักรยาน ไดแก สถานที่จอดรถจักรยานมีสิ่งอ านวยความสะดวกและระบบรักษาความ
ปลอดภัย ดังนั้นในการพัฒนาการทองเที่ยวโดยจักรยานในพ้ืนที่ จะตองค านึงถึงปัจจัยดังกลาว 

โดยเฉพาะประเด็นที่ยังเป็นจุดออนหรือยังไมมีในพ้ืนที่ เพ่ือใหสามารถตอบสนองความตองการของ

นักทองเที่ยวจักรยาน ส าหรับขนาดของอิทธิพลเรียงล าดับสอดคลองตามสมมติฐานการวิจัยที่ตั้งไว 

ยกเวน ปัจจัยดานการบริการและความปลอดภัย มีขนาดของอิทธิพลมากกวาดานที่พักส าหรับ

นักทองเที่ยวจักรยาน ไมสอดคลองตามสมมติฐานที่ตั้งไว แสดงวานักทองเที่ยวใหความส าคัญตอการ

บริการขอมูลขาวสาร กิจกรรมส าหรับนักทองเที่ ยวและความปลอดภัย ทั้งนี้อาจเป็นเพราะ
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นักทองเที่ยวตองการไดรับขอมูลเกี่ยวกับการทองเที่ยวโดยจักรยาน โดยเฉพาะขอมูลเกี่ยวกับแผนที่

เสนทางทองเที่ยวโดยจักรยาน และตองการความปลอดภัย โดยเฉพาะความปลอดภัยจากการเกิด

อุบัติเหตุบนทองถนน และมลภาวะทางดานอากาศ เพ่ือใหสามารถเขาถึงแหลงทองเที่ยวไดอยางทั่วถึง

และปลอดภัย 

2) ปัจจัยดานการขับเคลื่อนภายในพื้นที่  

 การพัฒนาการทองเที่ยวโดยจักรยานในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา เป็นการพัฒนาที่

เกิดจากการขับเคลื่อนของทั้งหนวยงานภาครัฐและคนในพ้ืนที่ โดยการก าหนดนโยบายและการ

สงเสริมการทองเที่ยวโดยจักรยานของหนวยงานภาครัฐในระดับประเทศและทองถิ่น ไดแก การ

พัฒนาโครงสรางพื้นฐานและสิ่งอ านวยความสะดวกส าหรับนักทองเที่ยวจักรยาน และการพัฒนาที่เกิด

จากความตองการของคนในพ้ืนที่ โดยการขับเคลื่อนของชมรมหรือกลุมจักรยานและเครื อขายทั้ง

ภายในประเทศและจากประเทศมาเลเซีย ไดแก การจัดกิจกรรมการปั่นจักรยาน และการจัดท า

เสนทางการทองเที่ยวโดยจักรยาน ถือเป็นรูปแบบการพัฒนาที่ผสมผสานระหวางรูปแบบการพัฒนา

จากบนลงลาง ซึ่งเป็นการขับเคลื่อนจากงบประมาณของรัฐบาล การวางแผนและการด าเนินงานของ

ฝุายบริหารของประเทศและเมือง โดยการก าหนดสถานที่เปูาหมาย และด าเนินการตามแผนที่ก าหนด

ไว และรูปแบบการพัฒนาจากลางขึ้นขางบน ที่เริ่มจากความตองการของนักปั่นจักรยานในพ้ืนที่และ

ชุมชน น าไปสูการก าหนดและการด าเนินงานตามแผนของรัฐบาล (Chang and Chang, 2003) จึง

ควรใชรูปแบบการพัฒนาการทองเที่ยวโดยจักรยานในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลาแบบผสมผสานทั้ง

สองรูปแบบ โดยการก าหนดเปูาหมายและทิศทางในการด าเนินงานรวมกัน และเพ่ิมการมีสวนรวม

ของภาคสวนที่เกี่ยวของ ทั้งผูประกอบการและชาวบานในพ้ืนที่ที่เกี่ยวของ ซึ่งสอดคลองกับ Brščić & 

Lovrečić (2019)  ไดกลาววา การพัฒนาแหลงใหเป็นจุดหมายปลายทางส าหรับนักทองเที่ยว

จักรยานในบางแหง จ าเป็นตองใชทั้งสองรูปแบบ ทั้งนี้เพราะการพัฒนาจากบนลงลาง มีความจ าเป็น

เพ่ือท าใหบรรลุผลส าเร็จในระดับประเทศหรือระดับทองถิ่น เพ่ือสรางมาตรฐานและก าหนดกรอบ

พ้ืนฐานในการพัฒนา สวนการพัฒนาจากลางขึ้นบน มีความจ าเป็นเพ่ือระบุถึงขอไดเปรียบหรือ

อุปสรรคและสรางเปูาหมายรวมของภาคสวนตางๆ ที่เก่ียวของในพ้ืนที่  

3) ปัจจัยดานการพัฒนาเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา 

 ปัจจัยดานการพัฒนาเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลาที่เอ้ือตอการพัฒนาการทองเที่ยว

โดยจักรยานในพ้ืนที่ ประกอบดวยการพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐาน เชน การพัฒนารถไฟรางคูที่ท าให

นักทองเที่ยวสามารถเดินทางพรอมกับจักรยานไดอยางสะดวก และการก าหนดการใชประโยชน์ของ
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พ้ืนที่ในการพัฒนาเขตเศรษฐกิจพิเศษ โดยก าหนดพ้ืนที่ปุาในบริเวณต าบลส านักแตวเพ่ือสงเสริมการ

ทองเที่ยวเชิงนิเวศ ที่นอกจากนักทองเที่ยวจะไดเพลิดเพลินกับความสวยงามทางธรรมชาติแลว ยัง

สามารถปูองกันการท าลายพ้ืนที่ปุาจากการกอสรางสิ่งปลูกสรางตางๆ รวมถึงการอนุรักษ์และฟ้ืนฟู

ทรัพยากรทางธรรมชาติ ใหมีคงความอุดมสมบูรณ์ ทีส่ามารถดึงดูดใจนักทองเที่ยวจักรยานได อยางไร

ก็ตาม ยังมีปัจจัยที่ตองค านึงถึงและตองระมัดระวังจากการพัฒนาเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา 

โดยเฉพาะการพัฒนานิคมอุตสาหกรรมสะเดา ในบริเวณดานนอก ต าบลส านักขาม บริเวณถนนทาง

หลวงแผนดินหมายเลข 4 ที่ท าใหมีการสัญจรของรถบรรทุกขนาดใหญเป็นจ านวนมาก ที่อาจท าให

นักทองเที่ยวจักรยานที่ปั่นจักรยานในบริเวณดังกลาวเสี่ยงตอการไดรับอุบัติเหตุและมลภาวะจาก

โรงงานอุตสาหกรรม ซึ่งจ าเป็นจะตองสรางทางจักรยานหรือจัดสรรพ้ืนที่ส าหรับปั่นจักรยาน หรือ

หลีกเลี่ยงเสนทางในบริเวณดังกลาว ทั้งนี้การสรางนิคมอุตสาหกรรมดังกลาวยังอยูในระหวาง

ด าเนินการกอสราง ยังมีจ านวนผูประกอบการที่ใหความสนใจมาลงทุนไมมากและสวนใหญเป็น

อุตสาหกรรมการบริการ ไดแก ศูนย์การคาของชุมชน (community mall) และสถานีบริการน้ ามัน ที่

สงผลกระทบทางดานมลภาวะนอย และในการกอสรางนิคมอุตสาหกรรมยังไดก าหนดโซนพ้ืนที่สีเขียว 

เพ่ือชวยดูดซับมลภาวะทางอากาศจากโรงงานอุตสาหรรมในบริเวณดังกลาว และในการพัฒนาเขต

เศรษฐกิจพิเศษสงขลานั้น ไดด าเนินการสรางถนนเลียบชายแดนไทย-มาเลเซีย พรอมทางจักรยาน 

จากบริเวณดานนอกไปยังต าบลปาดังเบซาร์ เพ่ือใชหลีกเลี่ยงเสนทางดังกลาว นอกจากนี้ยังมีการ

พัฒนาถนนที่เชื่อมจากดานศุลากรสะเดาแหงใหมไปยังนิคมอุตสาหกรรม ที่สามารถลดความหนาแนน

ของการจราจรบนถนนทางหลวงแผนหมายเลข 4 ในบริเวณดังกลาว จะเห็นไดวา การพัฒนาเขต

เศรษฐกิจพิเศษสงขลามีทั้งปัจจัยที่เอ้ือและปัจจัยที่ตองระมัดระวัง เชนเดียวกับการพัฒนาในพ้ืนที่

ระเบียงเศรษฐกิจพิเศษภาคตะวันออก (Eastern Economic Corridor: EEC) ในพ้ืนที่สามจังหวัด

ภาคตะวันออก โดยมี พัทยา สัตหีบ และระยอง พบวามีปัจจัยที่เอ้ือตอการพัฒนาการทองเที่ยว ไดแก 

การพัฒนาเครือขายทางถนนและทางราง เชน สรางระบบขนสงมวลชนรถไฟรางเบา (แทรม) 

เชื่อมโยงเสนทางไปยังแหลงทองเที่ยวตางๆ ในพ้ืนที่ ECC ซึ่งนอกจากจะเพ่ิมจ านวนนักทองเที่ยวใน

พ้ืนที่แลว ยังชวยกระจายนักทองเที่ยวไปยังแหลงอ่ืนๆ ในพ้ืนที่อยางทั่วถึง แตยังมีจุดออนคือ 

ภาพลักษณ์เชิงลบของการทองเที่ยวในพ้ืนที่ จึงจ าเป็นจะตองสรางภาพลักษณ์ของการทองเที่ยวที่มี

คุณภาพและมีความปลอดภัยส าหรับนักทองเที่ยว (ประอรพิต กัษฐ์วัฒนา, 2563) 
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 การพัฒนาดังกลาวสามารถสรางความยั่งยืนใหแกพ้ืนที่ อยางสมดุลทั้งมิติ ทางดาน
สิ่งแวดลอม ดานสังคมเจาบาน ดานวัฒนธรรมของทองถิ่น และดานเศรษฐกิจของชุมชน  (ดังรูปภาพ
ที่ 5.1) โดยมีรายละเอียดดังนี้  

 ดานสิ่งแวดลอม ไดแก การพัฒนาสิ่งดึงดูดใจและการใหบริการส าหรับ
นักทองเที่ยวจักรยาน ที่มักมีพฤติกรรมใสใจตอสิ่งแวดลอม ทั้งการเลือกสถานที่ทองเที่ยว ที่พักและ
รูปแบบการขนสงที่เป็นมิตรกับสิ่งแวดลอม (Sustrans, 1999) โดยการปรับปรุงภูมิทัศน์แหลง
ทองเที่ยวและสิ่งดึงดูดใจที่มีอยูแลวในพ้ืนที่ใหมีความสวยงามและมีความอุดมสมบูรณ์ของทรัพยากร 
ชวยลดการท าลายและฟ้ืนฟูทรัพยากรทางธรรมชาติในพ้ืนที่ การเตรียมพ้ืนที่ส าหรับตั้งแคมปและการ
ใหบริการที่พักโดยชุมชน ไดแก โฮมสเตย์ และการพัฒนาระบบการขนสงสาธารณะใหนักทองเที่ยว
สามารถใชในการเดินทางพรอมกับจักรยานไดอยางสะดวก สามารถลดการปลดปลอยก฿าซ
คาร์บอนไดออกไซด์ทางดานการเดินทางและที่พัก (Gazzalo et al., 2018) และการพัฒนาเสนทาง
ส าหรับปั่นจักรยานโดยเฉพาะ ที่ไมมีรถยนต์หรือรถมอเตอร์ไซด์วิ่งผาน เชน บริเวณเขาเล หรือบริเวณ
อางเก็บน้ าคลองสะเดา ชวยใหแหลงที่อยูอาศัยของสัตว์ปุาดังกลาวมีความปลอดภัยและไมถูกรบกวน
จากเสียงหรือควันของรถ และน าไปสูความหลากหลายทางชีวภาพของพ้ืนที่ดังกลาว (Sustrans, 
1999) 

 ดานสังคมเจาบาน ไดแก การสรางทางจักรยานและสิ่งอ านวยความสะดวก
ส าหรับการปั่นจักรยานในพ้ืนที่ สามารถสรางการมีสวนรวมของคนในพ้ืนที่ตอกิจกรรมการปั่น
จักรยานเพ่ือออกก าลังกาย สรางสุขภาพที่ดีและลดคาใชจายในการรักษาพยาบาล (Chang and 
Chang, 2003) และยังเป็นการกระตุนใหคนในทองถิ่นไดปั่นจักรยานในระหวางวันหยุดหรือวันวาง 
เพ่ือทองเที่ยวหรือวัตถุประสงค์อ่ืนๆ บอยขึ้น (Sustrans, 1999) นอกจากนี้ยังสรางการเทาเทียมกัน
ทางสังคม เชน การเทาเทียมกันของการใชถนน และการเขาถึงสิ่งอ านวยความสะดวกส าหรับจักรยาน 
(Meng et al, 2014) การติดตั้งปูายสัญลักษณ์ส าหรับจักรยานและปูายแสดงขอมูลเกี่ยวกับการ
ทองเที่ยวโดยจักรยาน และการสื่อสารเรื่องราวของแหลงทองเที่ยวและสิ่งดึงดูดใจที่มีความเกี่ยวของ
กับชุมชน ท าใหนักทองเที่ยวมีความรูสึกที่ดีตอชุมชน แสดงถึงการตอนรับของเจาบาน และมีความ
เขาใจตอพ้ืนที่และสังคมเจาบานมากขึ้น และการใหบริการดานที่พัก อาหารและกิจกรรมส าหรับ
นักทองเที่ยวจักรยานโดยชาวบานในพ้ืนที่ สามารถสรางการมีปฎิสัมพันธ์ที่ดีกับนักทองเที่ยวจักรยาน 
และนักทองเที่ยวมีระดับการมีสวนรวมกับชุมชนมากขึ้น ท าใหนักทองเที่ยวเกิดความพึงพอใจและ
บรรลุเปูาหมายของนักทองเที่ยว (Gazzalo et al., 2018) และชาวบานในพ้ืนที่เกิดความภาคภูมิใจ
ตอวัฒนธรรมของทองถิ่น (Blackwell, 2001 อางใน Faulks et al., 2007)  
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 ดานวัฒนธรรมของทองถิ่น ไดแก การจัดกิจกรรมส าหรับนักทองเที่ยวหรือการ
พัฒนาแหลงเรียนรู เพ่ือเป็นจุดแวะพักส าหรับนักทองเที่ยวจักรยานไดเยี่ยมชมและไดรับประสบการณ์
ทางดานวัฒนธรรมของทองถิ่น เชน อาหาร ศิลปกรรม การประกอบอาชีพ และประเพณีและ
วัฒนธรรมตาง ๆ และการใหบริการอาหารพ้ืนถิ่นที่มีลักษณะเฉพาะของแตละพ้ืนที่ ท าใหเกิดการ
กระจายลักษณะเฉพาะของพ้ืนที่ตางๆ ไดแก วัฒนธรรมและทักษะที่มีความเป็นอัตลักษณ์ของพ้ืนถิ่น 
(Gazzalo et al., 2018) ที่สามารถสรางความเป็นอัตลักษณ์ใหแกพ้ืนที่ และน าไปสูการอนุรักษ์และ
ฟ้ืนฟูวัฒนธรรมของทองถิ่นที่มีลักษณะเฉพาะของแตละพ้ืนที่  

 ดานเศรษฐกิจของชุมชน ไดแก การเพ่ิมความถี่และชวงเวลาในการจัดกิจกรรม
การปั่นจักรยานกระจายไปยังพ้ืนที่ตางๆ ตลอดทั้งปี ท าใหนักทองเที่ยวจักรยานสามารถทองเที่ยวได
ตลอดทั้งปี สรางรายไดและเกิดการจางงานในพ้ืนที่อยางทั่วถึง (Gazzalo et al.,2018) การใหบริการ
ดานที่พัก อาหารพ้ืนถิ่นและการจัดกิจกรรมส าหรับนักทองเที่ยวโดยชาวบานในพ้ืนที่ สามารถพัฒนา
เศรษฐกิจของคนในทองถิ่นไดอยางมีนัยส าคัญ ดวยนักทองเที่ยวจักรยานมักเลือกซื้อสินคาหรือใช
บริการจากทองถิ่น ในขณะที่การทองเที่ยวตามกระแสหลักไมสามารถสนับสนุนได (Picket et al., 
2013) และการจัดท าเสนทางการทองเที่ยวโดยจักรยานทั้ง 3 เสนทาง ไดแก เสนทางสักการะสิ่ง
ศักดิ์สิทธิ์ทางศาสนา เสนทางธรรมชาติและวัฒนธรรม และเสนทางประวัติศาสตร์ ซึ่งกระจายไปยัง
แหลงทองเที่ยวตาง ๆ ภายในพ้ืนที่อยางทั่วถึง สามารถเพ่ิมชวงเวลาและระยะเวลาในการทองเที่ยว
ของนักทองเที่ยว และกระจายนักทองเที่ยวจักรยานไปยังพ้ืนที่ทั้ง 4 ต าบล สามารถสรางรายไดใหแก
ชาวบานในพ้ืนที่ไดอยางทั่วถึง ดังการศึกษาของ Weston et al. (2012) พบวา การพัฒนาเครือขาย
เสนทางจักรยานยุโรป จ านวนทั้งสิ้น 16 เสนทาง ที่มีความโดดเดนและแตกตางกันตามบริบทและสิ่ง
ดึงดูดใจในพ้ืนที่ สามารถสรางรายไดจากนักทองเที่ยวแบบวันเดียวและแบบพักคางคืนประมาณ 7 
พันลานยูโร/ปี  
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สถานการณ์การท่องเที่ยวโดยจักรยาน ในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา 

ข้อเสนอการพัฒนาการท่องเที่ยวโดยจักรยาน  

ความย่ังยืนของพ้ืนที่ 

มิติด้านสิ่งแวดล้อม 

- การปรับภูมิทัศน์สิ่งดึงดูด
ใจท่ีมีอยูแลวในพื้นที ่
- การพัฒนาท่ีพักและการ
ขนสงสาธารณะ ท่ีชวยลด
การปลดปลอยก฿าซ CO

2
 

มิติด้านวัฒนธรรมท้องถิ่น 

- การน าเสนอวัฒนธรรม
ทองถิ่น ผานการจัด
กิจกรรมหรือการใหบริการ
ดานอาหารพื้นถ่ินแก
นักทองเที่ยวจักรยาน 

มิติด้านเศรษฐกิจชุมชน 

- เพิ่มชวงเวลาและ
ระยะเวลาในการ
ทองเที่ยวของ
นักทองเที่ยว  

- การเพิ่มจ านวนและ
กระจายนักทองเที่ยว
จักรยานไปยังพ้ืนท่ี 

มิติด้านสังคมเจ้าบ้าน 

- การสรางสังคมสุขภาพ  

- การตอนรับและใหบริการ
แกนักทองเที่ยวจักรยาน 

- การสรางปฏสิัมพันธ์
ระหวางเจาบานและ
นักทองเที่ยวจักรยาน 

 ดานสิ่งดึงดดูใจนักทองเที่ยวจักรยาน  

 ดานการเขาถึงแหลงทองเที่ยวดวย

จักรยาน  

 ดานการบริการและความปลอดภยั  

 ดานที่พักส าหรบันักทองเที่ยวจักรยาน  

 ดานสิ่งอ านวยความสะดวกส าหรบั

นักทองเที่ยวจักรยาน 

รูปภาพที่ 5.1 การพัฒนาการทองเที่ยวโดยจักรยาน ในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา ที่สรางความยั่งยืนใหแกพ้ืนที่  

ความต้องการของนักท่องเที่ยว

จักรยาน 

แนวทางการพัฒนาการท่องเที่ยวโดยจักรยาน 

 

สงเสริมการปั่น

จักรยานของคนใน

พื้นที่และดึงดูด

นักทองเที่ยว

จักรยานเขามาใน

พื้นที่ใหมากขึ้น  

 ความเป็นเมือง 

 การมีสวนรวม 

 ความเป็นอัตลักษณ์ของพื้นที่ 

 แหลงเรียนรู 

 ความปลอดภัย 

ค านึงถึงจุดคุมทุน

จากปริมาณและ

การกระจายตัว

ของนักทองเที่ยว

จักรยานท่ีมีอยูใน

พื้นที ่

นักทองเที่ยวสามารถ

เขาถึงแหลงทองเที่ยวได

อยางทั่วถึงและปลอดภยั 

และการใหบริการโดย

ชาวบานในพื้นที่   

อปท./ภาครัฐ ผู้ประกอบการ ชมรมจกัรยาน ผู้น าและ
ชาวบ้านที่เกี่ยวข้อง 

กลยุทธ์การพัฒนาตลาดการท่องเที่ยวโดยจักรยาน  

กลยุทธ์ที่ 1 เพิ่มการจัดกิจกรรมส าหรับนักทองเที่ยว

จักรยาน  

กลยุทธ์ที่ 2 สรางความรวมมือจากภายในและภายนอก  

กลยุทธ์ที่ 3 การพัฒนาทรัพยากรและการใหบริการ

ส าหรับนักทองเที่ยวจักรยาน 

ปัจจัยองค์ประกอบการท่องเที่ยวที่ส่งผล
ต่อความต้องการของนักท่องเที่ยวจักรยาน 
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5.3 ข้อเสนอแนะ 

 ขอเสนอแนะจากการศึกษาแนวทางการพัฒนาการทองเที่ยวโดยจักรยาน ในเขตเศรษฐกิจ
พิเศษสงขลา แบงออกเป็น 2 สวน คือขอเสนอแนะส าหรับการน าไปใชในพ้ืนที่ และขอเสนอแนะเชิง
วิชาการ โดยมีรายละเอียดดังนี้  
 5.3.1 ขอเสนอแนะส าหรับการน าไปใชในพ้ืนที่  

1) หนวยงานภาครัฐในพ้ืนที่ควรรวมกันจัดท าแผนปฏิบัติการในการพัฒนา
เมืองดานนอก เมืองสะเดาและเมืองปาดังเบซาร์ ใหกลายเป็นจุดหมายปลายทางของนักทองเที่ยว
จักรยานทั้งชาวไทยและตางประเทศ โดยการพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐานและสิ่งอ านวยความสะดวก
ส าหรับการปั่นจักรยาน สิ่งดึงดูดใจส าหรับนักทองเที่ยวจักรยาน และกิจกรรมสงเสริมการตลาดของ
การทองเที่ยวโดยจักรยาน เพ่ือกระตุนใหคนในพ้ืนที่ปั่นจักรยาน และนักทองเที่ยวจักรยานเขามาใน
พ้ืนที่มากขึ้น  

2) ควรจัดตั้งคณะท างานจากสมาชิกของชมรมหรือกลุมจักรยานรวมกับ
ผูประกอบการทองเที่ยว ผูน าและชาวบานที่เกี่ยวของในพ้ืนที่ เพ่ือด าเนินการจัดการทองเที่ยวโดย
จักรยานในพ้ืนที่ ทั้งการประชาสัมพันธ์ การใหบริการดานที่พัก อาหาร การจัดกิจกรรมส าหรับ
นักทองเที่ยว ที่เนนการน าเสนอวิถีวัฒนธรรมของทองถิ่น และการจัดการน าเที่ยวโดยจักรยาน เพ่ือ
สรางการมีสวนรวมในการด าเนินการและการไดรับผลประโยชน์ของผูประกอบการทองเที่ยวและ
ชาวบานที่เกี่ยวของในพ้ืนที่ 

3) ควรสรางความเป็นอัตลักษณ์ใหแกพ้ืนที่ เพ่ือสรางความแตกตางและความ
โดดเดนของพ้ืนที่ โดยน าเสนอลักษณะเฉพาะของพ้ืนที่ทั้งทางดานกายภาพและศิลปวัฒนธรรมของ
ทองถิ่นที่เกี่ยวของกับประเทศมาเลเซีย เชน พ้ืนที่บริเวณชายแดน วิถีวัฒนธรรมของชาวมลายู  ผาน
ทางเรื่องราวหรือต านานของแหลงทองเที่ยวและการใหบริการตางๆ เชน การบริการอาหารพื้นถิ่น   

4) ควรสรางแหลงเรียนรูทางดานธรรมชาติและวัฒนธรรม เพ่ือเป็นจุดแวะพัก
ใหนักทองเที่ยวจักรยานไดท ากิจกรรมจากการเขารวมกิจกรรมปั่นจักรยานในลักษณะของการปั่นเพ่ือ
การทองเที่ยว โดยการพัฒนากลุมอาชีพที่มีอยูในพ้ืนที่  รวมถึงการอนุรักษ์และฟ้ืนฟูทรัพยากรทาง
ธรรมชาติและวัฒนธรรมของทองถิ่นที่มีอยูหรือก าลังจะสูญหายเพ่ือเป็นแหลงเรียนรู ใหแก
นักทองเที่ยวจักรยาน เชน การอนุรักษ์พ้ืนที่ปุาเพ่ือศึกษาธรรมชาติ หรือบานที่มีสถาปัตยกรรมแบบ
มลายู เป็น 

5) ควรสรางความปลอดภัยใหแกนักทองเที่ยวจักรยาน ทั้งความเสี่ยงจากการ
เกิดอุบัติเหตุบนถนน การไดรับมลภาวะทางอากาศจากโรงงานอุตสาหกรรม และความปลอดภัยใน
ชีวิตและทรัพย์สิน โดยการสรางทางจักรยานหรือจัดสรรพ้ืนที่ส าหรับปั่นจักรยานบนถนนสายหลักใน
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จุดที่มีความเสี่ยง หลีกเลี่ยงเสนทางที่มีโรงงานอุตสาหกรรมเป็นจ านวนมาก ติดตั้งไฟสองทางบนถนน
ที่คอนขางเปลี่ยว จัดท าสถานที่จอดรถจักรยานที่มีความปลอดภัยและมาตรการรักษาความปลอดภัย
ในบริเวณแหลงทองเที่ยวและจุดแวะพักหรือจุดตั้งแคมป 

6) ควรสรางความตระหนักตอการอนุรักษ์และฟ้ืนฟูทรัพยากรทางธรรมชาติ
และวัฒนธรรมของทองถิ่น ที่นักทองเที่ยวจักรยานใหความส าคัญ และควรสรางความรูความเขาใจ
ใหแกชาวบานที่เกี่ยวของ เกี่ยวกับการใหบริการส าหรับนักทองเที่ยวจักรยาน ไดแก การใหบริการดาน
ที่พัก เชน การจัดท าโฮมสเตย์ การใหบริการดานอาหารและกิจกรรมส าหรับนักทองเที่ยวจักรยาน 
เพ่ือใหนักทองเที่ยวไดมีปฏิสัมพันธ์กับชาวบานในพื้นที่ และไดสัมผัสถึงวิถีชีวิตของชาวบานในพื้นที่ 

5.3.2 ขอเสนอแนะเชิงวิชาการ 
1) ควรศึกษาผลประโยชน์ที่ไดรับทางดานเศรษฐกิจของภาคสวนตางๆ ที่

เกี่ยวของ จากการปั่นจักรยานเพ่ือการทองเที่ยว ไดแก การใหบริการดานที่พัก อาหาร การบริการน า
เที่ยวดวยจักรยาน รานจ าหนาย/ซอมจักรยาน และการบริการอ่ืนๆ ที่เกี่ยวของ รวมถึงการจัด
กิจกรรมส าหรับนักทองเที่ยวจักรยาน 

2) ควรศึกษารูปแบบการทองเที่ยวโดยจักรยานที่เหมาะสมกับกลุมเปูาหมาย
ตางๆ ที่มีความตองการเฉพาะ เชน กลุมผูสูงอายุ หรือกลุมครอบครัว เพ่ือใหการพัฒนาทางดานตางๆ 
ไดแก สิ่งดึงดูดใจ สิ่งอ านวยความสะดวกและการบริการส าหรับนักทองเที่ยวจักรยาน และการบริหาร
จัดการทองเที่ยวมีความสอดคลองกับความตองการของกลุมดังกลาว  
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ผลการประเมิน แบบบันทึกการสมัภาษณ์ 
“สถานการณ์การท่องเท่ียวโดยจักรยาน ในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา” 

ส าหรับหน่วยงานภาครัฐ 
ข้อที่ ข้อค าถาม คะแนน ค่า 

IOC 
ผลการ

พิจารณา คนที่ 
1 

คนที่ 
2 

คนที่ 3 

1 ชื่อ-สกุล 1 1 1 1.00 เหมาะสม 

 วันที่ใหสัมภาษณ์ 1 1 1 1.00 เหมาะสม 

 หนวยงาน 1 1 1 1.00 เหมาะสม 

 ต าแหนง 1 1 1 1.00 เหมาะสม 

 เพศ  1 1 1 1.00 เหมาะสม 

 อาย ุ 1 1 1 1.00 เหมาะสม 

 ที่อยู 1 1 1 1.00 เหมาะสม 

 เบอร์โทร 1 1 1 1.00 เหมาะสม 

 แฟกส ์ 1 1 1 1.00 เหมาะสม 

 อีเมลล ์ 1 1 1 1.00 เหมาะสม 

2 หนวยงานของทานมีนโยบายหรือแผนพฒันาที่เกี่ยวของกับการทองเท่ียวโดยจกัรยานเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา (สะเดา    
ปาดังเบซาร์ ส านักแตว ส านกัขาม) ดานใดและอยางไรบาง 

 2.1 ดานแหลงทองเที่ยวหรือสิ่งดึงดูดใจนักทองเที่ยว 1 1 1 1.00 เหมาะสม 

 2.2 ดานการจัดกจิกรรมปั่นจกัรยาน 1 1 1 1.00 เหมาะสม 

 2.3 ดานทางจักรยานหรือเสนทางทองเที่ยวโดยจักรยาน 1 1 1 1.00 เหมาะสม 

 2.4 ดานปูายสัญลกัษณ์ โครงสรางพื้นฐานและสิ่งอ านวยความ
สะดวกส าหรับนักทองเที่ยวจักรยาน เชน ที่จอดรถจกัรยาน 
จุดแวะพัก หรือที่ส าหรับตั้งแคมป เป็นตน  

1 1 1 1.00 เหมาะสม 

 2.5 ดานสงเสริมการตลาดของการทองเท่ียวโดยจักรยาน 1 1 1 1.00 เหมาะสม 

 2.6 ดานอื่นๆ (กรุณาระบุ...) 1 1 1 1.00 เหมาะสม 

3 หนวยงานของทานไดสนับสนุนงบประมาณหรือสรางการมีสวน
รวมของภาคสวนตางๆ ในการพัฒนาการทองเที่ยวโดยจักรยานใน
พื้นที่หรือไม อยางไรบาง  

1 1 1 1.00 เหมาะสม 

4 จากการด าเนินงานและก าหนดแผนการพัฒนาเขตเศรษฐกิจพิเศษ
สงขลาสงผลกระทบตอการพัฒนาการทองเท่ียวโดยจักรยานในเขต
เศรษฐกิจพิเศษสงขลาอยางไรบาง 

1 1 1 1.00 เหมาะสม 

 4.1 ผลกระทบทางบวก 1 1 1 1.00 เหมาะสม 

 4.2 ผลกระทบทางลบ 1 1 1 1.00 เหมาะสม 

5 ทานคิดวาปัญหาหรืออุปสรรค หรือสิ่งที่ตองการใหพัฒนาเกี่ยวกับ
การทองเท่ียวโดยจักรยานในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา มีอะไรบาง  

1 1 1 1.00 เหมาะสม 
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ผลการประเมิน แบบบันทึกการสัมภาษณ์  
“สถานการณ์การท่องเทีย่วโดยจักรยาน ในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา” 

ส าหรับผู้ประกอบการ 
 

ข้อที่ ข้อค าถาม คะแนน ค่า 
IOC 

ผลการ
พิจารณา คนท่ี 

1 
คนท่ี 
2 

คนท่ี 
3 

1 ชื่อ-สกุล 1 1 1 1.00 เหมาะสม 

 วันที่ใหสัมภาษณ์ 1 1 1 1.00 เหมาะสม 

 สถานประกอบการ 1 1 1 1.00 เหมาะสม 

 ต าแหนง 1 1 1 1.00 เหมาะสม 

 ประเภทสถานประกอบการ 1 1 1 1.00 เหมาะสม 

 เพศ  1 1 1 1.00 เหมาะสม 

 อาย ุ 1 1 1 1.00 เหมาะสม 

 ที่อยู 1 1 1 1.00 เหมาะสม 

 เบอร์โทร 1 1 1 1.00 เหมาะสม 

 แฟกส ์ 1 1 1 1.00 เหมาะสม 

 อีเมลล ์ 1 1 1 1.00 เหมาะสม 

2 สถานประกอบการของทานมีนักทองเที่ยวจักรยานมาใชบริการหรือไม วัน
และเวลาที่มาใชบริการสวนใหญคือชวงใด กรุณาอธิบาย 

1 1 1 1.00 เหมาะสม 

 2.1 (ถามี) เป็นนักทองเที่ยวจักรยานประเภทใดบาง (ถาทราบ) กลุม
นักทองเที่ยวแตละประเภท มีสัดสวนเป็นอยางไร (เชน เรียงล าดับกลุมที่มาก
สุด-นอยที่สุด) 

1 1 1 1.00 เหมาะสม 

 Day Cyclists/นักทองเที่ยวจักรยานเพื่อนันทนาการ (นอยกวา 1 วัน) 1 1 1 1.00 เหมาะสม 

 Touring Cyclists/นักทองเที่ยวจักรยาน (มากกวา 1 วัน) 1 1 1 1.00 เหมาะสม 

 Mountain Bikers/นักปั่นจักรยานเสือภูเขา -1 1 1 0.33 ไม่เหมาะสม 

 Event Cyclist/ผูเขารวมกิจกรรมการปั่นจักรยาน 1 1 1 1.00 เหมาะสม 

3 สถานประกอบการของทานมีการใหบริการหรือสิ่งอ านวยความสะดวกที่
สามารถรองรับนักทองเที่ยวจักรยานหรือไม อยางไรบาง เชน ที่จอด
รถจักรยาน เสนทางทองเที่ยวส าหรับนักทองเที่ยวจักรยาน  

1 1 1 1.00 เหมาะสม 

4 สถานประกอบการของทานมีการประชาสัมพันธ์หรือการสงเสริมการตลาด
ส าหรับนักทองเที่ยวจักรยานหรือไม และอยางไรบาง  

1 1 1 1.00 เหมาะสม 

5 สถานประกอบการของทานไดรับการสนับสนุนงบประมาณหรือมีสวนรวมกับ
หนวยงานภาครัฐในการพัฒนาการทองเที่ยวโดยจักรยานในเขตเศรษฐกิจ
พิเศษสงขลาหรือไม อยางไร  

1 1 1 1.00 เหมาะสม 

6 จากการด าเนินงานและก าหนดแผนการพัฒนาเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา
สงผลกระทบตอการพัฒนาการทองเที่ยวโดยจักรยานในเขตเศรษฐกิจพิเศษ
สงขลาอยางไรบาง 

1 1 1 1.00 เหมาะสม 

 1. ผลกระทบทางบวก 1 1 1 1.00 เหมาะสม 

 2. ผลกระทบทางลบ 1 1 1 1.00 เหมาะสม 

7 ทานคิดวาปัญหาหรืออุปสรรค หรือสิ่งที่ตองการใหพัฒนาเกี่ยวกับการ
ทองเที่ยวโดยจักรยานในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา มีอะไรบาง  

1 1 1 1.00 เหมาะสม 



203 

ผลการประเมินแบบบันทึกการสัมภาษณ์  
“สถานการณ์การท่องเทีย่วโดยจักรยาน ในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา” 

ส าหรับชมรมจักรยาน 
 

ข้อท่ี ข้อค าถาม คะแนน ค่า 
IOC 

ผลการ
พิจารณา คนท่ี 

1 
คนท่ี 
2 

คนท่ี 
3 

1 ชื่อ-สกุล 1 1 1 1.00 เหมาะสม 

 วันที่ใหสัมภาษณ์ 1 1 1 1.00 เหมาะสม 

 ชมรม 1 1 1 1.00 เหมาะสม 

 ต าแหนง 1 1 1 1.00 เหมาะสม 

 จ านวนสมาชกิ 1 1 1 1.00 เหมาะสม 

 ระยะเวลากอตั้งชมรม 1 1 1 1.00 เหมาะสม 

 เพศ  1 1 1 1.00 เหมาะสม 

 อาย ุ 1 1 1 1.00 เหมาะสม 

 ที่อยู 1 1 1 1.00 เหมาะสม 

 เบอร์โทร 1 1 1 1.00 เหมาะสม 

 แฟกส ์ 1 1 1 1.00 เหมาะสม 

 อีเมลล ์ 1 1 1 1.00 เหมาะสม 

2 ทานคิดวา ชมรมของทานจัดกลุมเป็นรปูแบบการทองเท่ียวจกัรยานประเภท
ใด  

1 1 1 1.00 เหมาะสม 

 …นักทองเที่ยวจักรยานเพื่อนันทนาการ (นอยกวา 1 วัน) 1 1 1 1.00 เหมาะสม 

 … นักทองเที่ยวจักรยาน (มากกวา 1 วัน) 1 1 1 1.00 เหมาะสม 

 … นักปั่นจักรยานเสือภูเขา -1 1 1 1.00 เหมาะสม 

 …… ผูเขารวมกิจกรรมการปั่นจักรยาน 1 1 1 1.00 เหมาะสม 

3 ทางชมรมมีการจัดกิจกรรมการปั่นจักรยานในพื้นที่หรือไม ลักษณะการจัด
กิจกรรมเป็นอยางไร และความถี่ในการจัดประมาณกี่คร้ัง/ปี  

1 1 1 1.00 เหมาะสม 

4 เสนทางทองเที่ยวโดยจักรยานที่ปั่นในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา (สะเดา ปา
ดังเบซาร์ ส านักแตว ส านักขาม) ในปัจจุบัน มีเสนทางใดบาง  

1 1 1 1.00 เหมาะสม 

5 ทางจักรยานในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา (สะเดา ปาดังเบซาร์ ส านักแตว 
ส านักขาม) ที่มีอยูในปัจจุบันมีความเพียงพอและครอบคลุมเสนทางทองเที่ยว
โดยจักรยานในพื้นที่หรือไม อยางไร  

1 1 1 1.00 เหมาะสม 

6 สิ่งดึงดูดใจ กิจกรรมหรือการใหบริการตามเสนทางจักรยานในพื้นที่มี
อะไรบาง  

1 1 1 1.00 เหมาะสม 

 6.1 สิ่งดึงดูดใจทางธรรมชาติ 1 1 1 1.00 เหมาะสม 

 6.2 สิ่งดึงดูดใจที่มนุษย์สรางขึ้น  1 1 1 1.00 เหมาะสม 

 6.3 การใหบริการดานที่พัก 1 1 1 1.00 เหมาะสม 

 6.4 การใหบริการดานอาหาร 1 1 1 1.00 เหมาะสม 

 6.5 กิจกรรมที่สามารถสรางประสบการณ์ใหแกนักทองเที่ยว 1 1 1 1.00 เหมาะสม 

 6.6 อื่นๆ (กรุณาระบุ...) 
 

1 1 1 1.00 เหมาะสม 
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ข้อท่ี ข้อค าถาม คะแนน ค่า 
IOC 

ผลการ
พิจารณา คนท่ี 

1 
คนท่ี 
2 

คนท่ี 
3 

7 จากการด าเนินงานและก าหนดแผนการพัฒนาเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา
สงผลกระทบตอการพัฒนาการทองเท่ียวโดยจักรยานอยางไรบาง 

1 1 1 1.00 เหมาะสม 

 1. ผลกระทบทางบวก 1 1 1 1.00 เหมาะสม 

 2. ผลกระทบทางลบ 1 1 1 1.00 เหมาะสม 

8 ทานคิดวาปัญหาหรืออุปสรรค หรือสิ่งที่ตองการใหพัฒนาเกี่ยวกับการ
ทองเที่ยวโดยจักรยานในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา มีอะไรบาง  

1 1 1 1.00 เหมาะสม 
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ผลการประเมินแบบบันทึกการสัมภาษณ์  
“สถานการณ์การท่องเทีย่วโดยจักรยาน ในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา” 

ส าหรับผู้น าและชาวบ้านทีเ่กี่ยวข้อง 
 

ข้อที่ ข้อค าถาม คะแนน ค่า 
IOC 

ผลการพิจารณา 

คนที่ 
1 

คนที่ 
2 

คนที่ 
3 

1 ชื่อ-สกุล 1 1 1 1.00 เหมาะสม 

 วันที่ใหสัมภาษณ์ 1 1 1 1.00 เหมาะสม 

 กลุ่ม/ชมรม -1 1 1 0.33 ไม่เหมาะสม 

 ต าแหน่ง -1 1 1 0.33 ไม่เหมาะสม 

 จ านวนสมาชกิ -1 1 1 0.33 ไม่เหมาะสม 

 ระยะเวลาก่อตั้งชมรม -1 1 1 0.33 ไม่เหมาะสม 

 เพศ  1 1 1 1.00 เหมาะสม 

 อาย ุ 1 1 1 1.00 เหมาะสม 

 ที่อยู 1 1 1 1.00 เหมาะสม 

 เบอร์โทร 1 1 1 1.00 เหมาะสม 

 แฟกส ์ 1 1 1 1.00 เหมาะสม 

 อีเมลล ์ 1 1 1 1.00 เหมาะสม 

2 ทางกลุม/ชมรมมีการใหบริการหรือการจัดกิจกรรมส าหรับนักทองเที่ยวจักรยานหรือไม อยางไร  

 2.1 การใหบริการที่พัก 1 1 1 1.00 เหมาะสม 

 2.2 การใหบริการดานอาหารและสินคาของทองถิ่น  1 1 1 1.00 เหมาะสม 

 2.3 กิจกรรมสรางประสบการณ์หรือการเรียนรูส าหรับ
นักทองเที่ยว 

1 1 1 1.00 เหมาะสม 

 2.4 สิ่งอ านวยความสะดวกส าหรับนักทองเที่ยวจักรยาน  1 1 1 1.00 เหมาะสม 

 2.5 อื่นๆ (กรุณาระบุ...) 
 

1 1 1 1.00 เหมาะสม 

3 กลุมหรือชมรมของทานมีการประชาสัมพันธ์หรือการสงเสริม
การตลาดส าหรับนักทองเที่ยวจักรยานหรือไม และอยางไรบาง  

1 1 1 1.00 เหมาะสม 

4 กลุมหรือชมรมของทานไดรับการสนับสนุนงบประมาณหรือมี
สวนรวมกับหนวยงานภาครัฐในการพัฒนาการทองเที่ยวโดย
จักรยานในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลาหรือไม อยางไร  

1 1 1 1.00 เหมาะสม 

5 จากการด าเนินงานและก าหนดแผนการพัฒนาเขตเศรษฐกิจ
พิเศษสงขลาสงผลกระทบตอการพัฒนาการทองเที่ยวโดย
จักรยานในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลาอยางไรบาง 

1 1 1 1.00 เหมาะสม 

 1. ผลกระทบทางบวก 1 1 1 1.00 เหมาะสม 

 2. ผลกระทบทางลบ 1 1 1 1.00 เหมาะสม 

6 ทานคิดวาปัญหาหรืออุปสรรค หรือสิ่งที่ตองการใหพัฒนา
เกี่ยวกับการทองเท่ียวโดยจักรยานในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา 
มีอะไรบาง  

1 1 1 1.00 เหมาะสม 
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ผลการประเมิน แบบสอบถาม (ฉบับภาษาไทย) 
“ปัจจัยองค์ประกอบการท่องเทีย่วที่ส่งผลต่อความต้องการของนักท่องเทีย่วจกัรยาน  

ในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา” 

ข้อที่ ค าถาม คะแนน ค่า 
IOC 

ผลการ
พิจารณา 

ข้อเสนอแนะ 
คนท่ี 
1 

คนท่ี 2 คนท่ี 
3 

ตอนที่ 1 ขอมูลทั่วไปของผูตอบแบบสอบถาม 

1 เพศ 1 1 1 1.00 เหมาะสม  

 1. หญิง    
2. ชาย 

      

2 ภูมิล าเนา 1 1 1 1.00 เหมาะสม  

 1. ภาคใต ประเทศไทย  
2. ภาคอื่นๆ ประเทศไทย  
3. ประเทศมาเลเซีย  
4. ประเทศสิงคโปร์   
5. อื่นๆ (ระบุ)................. 

      

3 รายไดตอเดือน 1 1 1 1.00 เหมาะสม  

 1. นอยกวา 15,000 บาท  
2. 15,000 – 30,000 บาท  
3. 30,001 – 45,000 บาท  
4. มากกวา 45,000 บาท  

     ควรเพิ่มขอ
ค าถาม
เกี่ยวกบัอาชพี
ดวย 

4 อาย ุ 0 1 1 0.67 เหมาะสม น า จ ะ มี ช ว ง
อายุ > 60 (บง
บอกถึง    วัย
เกษียณอายุ) 

5 สถานที่ติดตอ 1 1 1 1.00 เหมาะสม  

ตอนที่ 2 พฤติกรรมของนักทองเที่ยวจักรยานในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา 

1 วัตถุประสงค์ในการทองเท่ียวโดยจักรยานครั้งนี้  1 1 1 1.00 เหมาะสม  

 1. เพื่อเขารวมกจิกรรมการปั่นจักรยาน  
2. เพื่อพักผอน/เยีย่มชมแหลงทองเท่ียวในพื้นที่ โดยใช
ระยะเวลาเพียง 1 วัน  
3. เพื่อพักผอน/เยีย่มชมแหลงทองเท่ียวในพื้นที่ โดยใช
ระยะเวลามากกว่า 1 วัน  
4. อื่นๆ (ระบุ).............................................. 

      

2 จ านวนผูที่เดินทางมาดวย.......................คน 1 1 1 1.00 เหมาะสม  

3 บุคคลที่เดินทางมาดวย 1 1 1 1.00 เหมาะสม  

 1. เพื่อน    
2. ครอบครัว   
3. ญาติ 
4. เพื่อนรวมงาน   
5. อื่นๆ (ระบุ).................   
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ข้อที่ ค าถาม คะแนน ค่า 
IOC 

ผลการ
พิจารณา 

ข้อเสนอแนะ 
คนท่ี 
1 

คนท่ี 2 คนท่ี 
3 

4 ทานเดินทางทองเที่ยวในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลาเป็น
ครั้งแรกหรือไม  

1 1 1 1.00 เหมาะสม  

 1. ใช    
2. ไมใช ครั้งนี้เป็นครั้งที่.................... 

      

5 ระยะเวลาในการทองเท่ียวครั้งนี้ทั้งหมด.........วัน 1 1 1 1.00 เหมาะสม  

6 ทานพักคางคืนในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา   1 1 1 1.00 เหมาะสม  

 1. ไมคางคืน (ขามไปตอบขอ 8)  
2. คางคืน จ านวน....................คืน  

      

7 สถานที่พักคางคืนในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา  1 1 1 1.00 เหมาะสม  

 1. โรงแรม   
2. รีสอร์ท/เกสท์เฮาส์   
3. อพาร์ทเมนท์/คอนโดมีเนียม  
4. เต็นท์   
5. บานญาติ/เพื่อน   
6. อื่นๆ (ระบุ)............. 

      

8 ทานเดินทางเขามาในพื้นที่โดยรถประเภทใด 1 1 1 1.00 เหมาะสม  

 1. รถจักรยาน    
2. รถยนต์    
3. รถตู  
4. รถบัส    
5. รถไฟ   
6. อื่นๆ (ระบุ).................................. 

      

9 คาใชจายในการทองเท่ียวโดยจักรยานครั้งนี้  จ าแนก
คาใชจายแตละประเภทประมาณเทาใด 

1 0 1 0.67 เหมาะสม ค ว ร ใ ห ร ะ บุ
เป็ น เฉลี่ ย ต อ
วัน 

 ที่พัก.................บาท 1 1 1 1.00 เหมาะสม  

 อาหารและเครื่องดื่ม................บาท 1 1 1 1.00 เหมาะสม  

 คาเขาชมสถานที่……………บาท  1 1 1 1.00 เหมาะสม  

 ซ้ือสินคา/ของที่ระลึก……………บาท 1 1 1 1.00 เหมาะสม  

10 ทานไดซ้ือสินคาหรือใชบริการใดจากคนในทองถิ่น 1 1 1 1.00 เหมาะสม  

 1. อาหาร/เครื่องดื่มของทองถิ่น   
2. บริการที่พักจากคนในทองถิ่น 
3. สินคา/ของที่ระลึกของคนในทองถิ่น  
4. กิจกรรมการทองเที่ยวจากคนในทองถิ่น  
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ข้อที่ ค าถาม คะแนน ค่า 
IOC 

ผลการ
พิจารณา 

ข้อเสนอแนะ 
คนท่ี 
1 

คนท่ี 
2 

คนท่ี 3 

11 ทานคาดวาจะเดินทางมาทองเที่ยวโดยจักรยาน ในเขต
เศรษฐกิจพิเศษสงขลาอีกครั้งหรือไม 

1 0 1 0.67 เหมาะสม ค ว ร ใ ห ร ะ บุ
เหตุผล 

 1. ใช   
2. ไมใช   
3. ไมแนใจ 

      

12 ทานตองการทองเท่ียวโดยจกัรยาน ในเขตเศรษฐกิจพิเศษ
สงขลาในประเด็นตอไปนี้ ในระดับใด 

1 1 1 1.00 เหมาะสม  

 - เยี่ยมชมแหลงทองเท่ียวและสิ่งดึงดูดใจในพื้นที่ 1 1 1 1.00 เหมาะสม  

 - ใชบริการที่พักและสิ่งอ านวยความสะดวกในพื้นที่ 1 1 1 1.00 เหมาะสม  

 - เขารวมกิจกรรมส าหรับนักทองเที่ยวจกัรยานในพื้นที่  1 1 1 1.00 เหมาะสม  

ตอนที่ 3 ปัจจัยดานการไดรับขอมูลขาวสารเกี่ยวกับการทองเท่ียวโดยจักรยานในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา 

1 ทานไดรับขอมูลเกี่ยวกับการทองเท่ียวโดยจักรยานในเขต
เศรษฐกิจพิเศษสงขลาจากสื่อตอไปนี้ในระดับใด 

1 1 1 1.00 เหมาะสม  

 - เว็บไซด์/สื่อสังคมออนไลน์ 1 1 1 1.00 เหมาะสม  

 - โปสเตอร์ 1 1 1 1.00 เหมาะสม  

 - แผนพับ/โบรชัวร ์ 1 1 1 1.00 เหมาะสม  

 - หนังสือพิมพ์/วารสาร 1 1 1 1.00 เหมาะสม  

 - วิทย ุ 1 1 1 1.00 เหมาะสม  

 - โทรทัศน ์ 1 1 1 1.00 เหมาะสม  

 - การบอกกลาว 1 1 1 1.00 เหมาะสม  

 - อื่นๆ (ระบุ)............................................... 1 1 1 1.00 เหมาะสม  

2 ทานไดรับขอมูลเกี่ยวกับการทองเท่ียวโดยจักรยานในเขต
เศรษฐกิจพิเศษสงขลา ในประเด็นตอไปนี้เพียงใด 

1 1 1 1.00 เหมาะสม  

 - แผนที่เสนทางจักรยาน ที่ประกอบดวย ลักษณะภูมิ
ประเทศ ระดับและพื้นผิวของถนน  

1 1 1 1.00 เหมาะสม  

 - สิ่งดึงดูดใจหรือจุดแวะพักส าหรับนักทองเท่ียวจักรยาน 1 1 1 1.00 เหมาะสม  

 - ขอมูลการบริการตางๆ เชน ที่พกั รานอาหาร รานคา 
รานจักรยาน หองน้ า 

1 1 1 1.00 เหมาะสม  

ตอนที่ 4 ปัจจัยทางดานสภาพภูมิประเทศและภูมิอากาศ สิ่งดึงดูดใจนักทองเที่ยว การเขาถึงแหลงทองเที่ยว การบริการและสิ่ง
อ านวยความสะดวก และความปลอดภัย 

1 ทานมีความคิดเห็นตอการทองเท่ียวโดยจักรยานในเขต
เศรษฐกิจพิเศษสงขลา ในประเด็นตอไปนี้ มากนอยเพียงใด 

1 1 1 1.00 เหมาะสม  

 ด้านสิ่งดงึดดูใจนักท่องเที่ยว       

 - ภูมิประเทศมีความหลากหลาย ไดแก พืน้ที่ราบ เนินเขา 
และริมน้ า 

1 1 1 1.00 เหมาะสม  

 - ภูมิอากาศมีความเหมาะสม (ไมรอนเกินไป หรือไมคอย
มีฝนตก) 

1 1 1 1.00 เหมาะสม  
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ข้อที่ ค าถาม คะแนน ค่า 
IOC 

ผลการ
พิจารณา 

ข้อเสนอแนะ 
คนท่ี 
1 

คนท่ี 
2 

คนท่ี 
3 

 - มีพื้นที่ติดกับชายแดนของประเทศอื่น 1 1 1 1.00 เหมาะสม  

 - ความสวยงามของทัศนียภาพ  1 1 1 1.00 เหมาะสม  

 - ทรัพยากรทางธรรมชาติมีความอุดมสมบูรณ์ 1 1 1 1.00 เหมาะสม  

 - แหลงธรรมชาติและวัฒนธรรมมีความนาสนใจและมีความ
เป็นเอกลักษณ์เฉพาะในทองถิ่น 

1 1 1 1.00 เหมาะสม  

 - การไดสัมผัสกับวิถีชวีิตของคนที่อาศัยในพื้นที่ 1 1 1 1.00 เหมาะสม  

 - เร่ืองราวทางประวัติศาสตร์ของแหลงทองเท่ียวที่นาสนใจ 1 1 1 1.00 เหมาะสม  

 การเข้าถงึแหลง่ท่องเที่ยว       

 - มีทางจักรยานหรือถนนที่เหมาะสมกับการปั่นจักรยานไป
ยังแหลงทองเที่ยวหรือสิ่งดึงดูดใจในพื้นที่  

1 1 1 1.00 เหมาะสม  

 - ปูายบอกทาง/ปาูยสัญลักษณ์ส าหรับจกัรยานมีความ
เพียงพอ 

1 1 1 1.00 เหมาะสม  

 - ระบบการขนสงสาธารณะที่เอื้อตอนกัทองเที่ยวจักรยาน  
เชน รถไฟ รถยนต์ หรอื เครื่องบิน 

1 1 1 1.00 เหมาะสม  

 - เสนทางจักรยานที่ครอบคลุมแหลงทองเที่ยวหลกัและสิ่ง
ดึงดูดใจในพื้นที่ 

1 1 1 1.00 เหมาะสม  

 ที่พักส าหรับนักท่องเทีย่วจักรยาน       

 - ที่พักอยูในบริเวณเสนทางจักรยาน อยูใกลรานคาและ
รานอาหาร และสิ่งดึงดูดใจหรือแหลงทองเที่ยวในบริเวณ
ใกลเคียง  

1 1 1 1.00 เหมาะสม  

 - ที่พักมีสิ่งอ านวยความสะดวกส าหรับนักทองเที่ยวจักรยาน 
เชน อุปกรณ์ส าหรับซอมบ ารุงจักรยาน สถานที่ท าความ
สะอาดจักรยาน และสถานที่ซักตากผา เป็นตน 

1 1 1 1.00 เหมาะสม  

 - พื้นที่ส าหรับกางเต็นท์และหองน้ าบริเวณเสนทางจักรยาน 1 1 1 1.00 เหมาะสม  

 การบริการและความปลอดภัย       

 - กิจกรรมส าหรับนกัทองเที่ยวนาสนใจ  1 1 1 1.00 เหมาะสม  

 - การบริการขอมูลขาวสารแกนกัทองเที่ยวจักรยาน เชน 
เสนทางจักรยาน เสนทางและโปรแกรมการทองเท่ียวโดย
จักรยาน รานขายหรือซอมจักรยาน และกิจกรรมส าหรับ
นักทองเที่ยว เป็นตน 

1 1 1 1.00 เหมาะสม  

 - ราคาการใหบริการมีความเหมาะสม 1 1 1 1.00 เหมาะสม  

 - เสนทางที่มีความปลอดภัย เชน มีทางจกัรยานหรือถนนที่
มีการสัญจรของรถประเภทอื่นๆ นอย  

1 1 1 1.00 เหมาะสม  

 - มาตรการรักษาความปลอดภัยบริเวณเสนทางและแหลง
ทองเที่ยวหลัก 

1 1 1 1.00 เหมาะสม  
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ข้อที่ ค าถาม คะแนน ค่า 
IOC 

ผลการ
พิจารณา 

ข้อเสนอแนะ 
คนท่ี 
1 

คนท่ี 
2 

คนท่ี 
3 

 สิ่งอ านวยความสะดวกส าหรบันักท่องเที่ยวจักรยาน       

 - ที่จอดหรือที่เก็บจกัรยานที่มีความปลอดภัย ในบริเวณที่
พักและแหลงทองเท่ียว 

1 1 1 1.00 เหมาะสม  

 - มีรานจ าหนายและซอมจักรยาน บริเวณเสนทางจักรยาน 1 1 1 1.00 เหมาะสม  

 - รานคาและรานอาหารของทองถิ่น บริเวณเสนทาง
จักรยาน  

1 1 1 1.00 เหมาะสม  

ตอนที่ 5 ปัญหาที่พบและขอเสนอแนะส าหรับการพัฒนาการทองเท่ียวโดยจักรยาน ในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา 

1 ปัญหาที่พบจากการทองเท่ียวโดยจักรยาน ในเขตเศรษฐกิจ
พิเศษสงขลา 

1 1 1 1.00 เหมาะสม  

2 ขอเสนอแนะส าหรับการพัฒนาการทองเที่ยวโดยจักรยาน ใน
เขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา 

1 1 1 1.00 เหมาะสม  
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ผลการประเมิน แบบสอบถาม (ฉบับภาษาอังกฤษ) 
“Factors Affecting Bicycle Tourism in Songkhla Special Economic Zone” 

ข้อที่ ข้อค าถาม คะแนน ค่า 
IOC 

ผลการ
พิจารณา 

ข้อเสนอแนะ 
คนที่ 
1 

คนที่ 
2 

คนที่ 
3 

Part 1 General information of the respondents.   

1 Sex 1 1 1 1.00 เหมาะสม  
 1. Female    

2. Male 
      

2 Homeland 1 1 1 1.00 เหมาะสม  
 1. The South of Thailand  

2. Other regions of Thailand  
3. Malaysia 
4. Singapore    
5. Other (please specify)................... 

     ควรแก้ไขเป็น 
Southern 
Thailand 

3 Monthly income 1 1 1 1.00 เหมาะสม  
 1. Less than 500 US$/Month 

2. Between 500 - 1,000 US$/Month 
3. Between 1,001 - 1,500 US$/Month 
4. More than 1,500 US$/Month 

      

4 Age 1 0 1 0.67 เหมาะสม นาจะมีชวง
อาย ุ> 60 (บง
บอกถึงวยั
เกษียณอายุ) 
 

 1. Less than or 15 years old  
2. 16 – 25 years old  
3. 26 – 35 years old   
4. 36 – 45 years old    
5. 46 – 55 years old     
6. 56 years old  and above 

     

5 Address for next time contact 1 1 1 1.00 เหมาะสม  

Part 2: Bicycle Tourists Behavior in Songkhla Special Economic Zone  

1 The purpose of this bicycle tour. 1 1 1 1.00 เหมาะสม  
 1. To participate in cycling activities 

2. To relax or to visit local attractions in 1 
day  
3. To relax or to visit local attractions in 
more than 1 day  
4. Other (pls. specify) ………………....... 

      

2 Number of people traveling with you: ….. 
People. 

1 1 1 1.00 เหมาะสม  

3 Relation of people traveling with you:  1 1 1 1.00 เหมาะสม  
 1. Friend    

2. Family   
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ข้อที่ ข้อค าถาม คะแนน ค่า 
IOC 

ผลการ
พิจารณา 

ข้อเสนอแนะ 
คนที่ 
1 

คนที่ 
2 

คนที่ 
3 

3. Relatives  
4. Colleague   
5. Other (pls. specify) …………………… 

4 Is this your first time visiting Songkhla 
Province Special Economic Zone ? 

1 1 1 1.00 เหมาะสม  

 1. Yes   
2. No, this is my………….. time visiting 

      

5 Duration of your trip for this time:..days  1 1 1 1.00 เหมาะสม  

6 During this trip, are you staying in Songkhla 
Province Special Economic Zone’s  area? 
(Tambon Samnak Kham, Tambon Sadao, 
Tambon Samnak Taew, Tambon Padang 
Besar, Amphoe Sadao, Songkhla Province) 

1 1 1 1.00 เหมาะสม  

 1. No, I am not. (Skip to No.8)  
2. Yes, I am. I stay for……….. nights.  

      

7 What kind of place are you staying in 
Songkhla Province Special Economic Zone? 
(If not, please skip to the next question)  

1 1 1 1.00 เหมาะสม  

 1. Hotel   
2. Resort/ Guesthouse   
3. Apartment/Condominium  
4. Tent   
5. Relative’s or friend’s house 
6. Other (pls. specify) ............. 

      

8 What kind of vehicle did you travel to the 
Songkhla Province Special Economic Zone?  

1 1 1 1.00 เหมาะสม  

 1. Bicycle     
2. Car    
3. Van 
4. Bus    
5. Train   
6. Other (pls. specify) ............. 

      

9 Your estimated expense for this bicycle trip 
is about........... THB per day. And please 
classify each of the expense.  

1 0 1 0.67 เหมาะสม  

 - Accommodation.................THB 1 1 1 1.00 เหมาะสม  

 - Food and beverage................THB 1 1 1 1.00 เหมาะสม  

 - Entrance fee…………… THB 1 1 1 1.00 เหมาะสม  



213 

ข้อที่ ข้อค าถาม คะแนน ค่า 
IOC 

ผลการ
พิจารณา 

ข้อเสนอแนะ 
คนที่ 
1 

คนที่ 
2 

คนที่ 
3 

 - Souvenir/products…………… THB 1 1 1 1.00 เหมาะสม  

 - Transportation/Fuel …………… THB 1 1 1 1.00 เหมาะสม  

 - Other …………… THB 1 1 1 1.00 เหมาะสม  

10 What products or services have you 
purchased from local people?  

1 1 1 1.00 เหมาะสม  

 1. local food / drink  
2. local accommodation service  
3. local products / souvenirs   
4. local tourist activities 

      

11 Will you travel by bicycle in the Songkhla 
Province Special Economic Zone again in 
the future? 

1 0 1 0.67 เหมาะสม ค ว ร ใ ห ร ะ บุ
เหตุผล 

 1. Yes   
2. No    
3. I am not sure. 

      

12 How would you like to travel by bicycle in 
Songkhla Province Special Economic Zone?  

1 1 1 1.00 เหมาะสม  

 - Visit the tourist attractions in the area 1 1 1 1.00 เหมาะสม  

 - Participate in accommodations and 
facilities in the area 

1 1 1 1.00 เหมาะสม  

 - Attend a bicycle tourism activity in the 
area 

1 1 1 1.00 เหมาะสม  

Part 3 :  The Factors of information receiving on the bicycle tourism in Songkhla Province Special Economic 
Zone. 

1 How did you get information about the 
bicycle tourism in Songkhla Province 
Special Economic Zone? 

1 1 1 1.00 เหมาะสม  

 - Website / Social media 1 1 1 1.00 เหมาะสม  

 - Posters 1 1 1 1.00 เหมาะสม  

 - Brochure  1 1 1 1.00 เหมาะสม  

 - Newspapers / printed book 1 1 1 1.00 เหมาะสม  

 - Radio 1 1 1 1.00 เหมาะสม  

 - Television 1 1 1 1.00 เหมาะสม  

 - Word of mouth 1 1 1 1.00 เหมาะสม  

 - Other (pls. specify) .......................... 1 1 1 1.00 เหมาะสม  
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ข้อที่ ข้อค าถาม คะแนน ค่า 
IOC 

ผลการ
พิจารณา 

ข้อเสนอแนะ 
คนที่ 
1 

คนที่ 
2 

คนที่ 
3 

2 How did you get the bicycle tourism 
information in Songkhla Province Special 
Economic Zone?,  

1 1 1 1.00 เหมาะสม  

 - Bicycling route map with topography 
information, slope and surface of the 
road 

1 1 1 1.00 เหมาะสม  

 - Attractions for stopovers for cyclists 1 1 1 1.00 เหมาะสม  

 Information on services, such as 
accommodations, restaurants, bicycles shop 
and toilets 

1 1 1 1.00 เหมาะสม  

Part 4: Factors of geography and climate, tourist attractions, accessing to the attractions, services & facilities, 
and security 

1 How would you admire the bicycle tourism 
in Songkhla Province Special Economic 
Zone? 

1 1 1 1.00 เหมาะสม  

 Tourist attraction        

 - Diverse landscape: with hilly landscape 
and waterfront 

1 1 1 1.00 เหมาะสม  

 - Appropriate climate. (Not too hot / not 
too rainy) 

1 1 1 1.00 เหมาะสม  

 - There are areas adjacent to the borders 
of other countries  

1 1 1 1.00 เหมาะสม  

 - The scenery is beautiful 1 1 1 1.00 เหมาะสม  

 - Natural resources are abundant 1 1 1 1.00 เหมาะสม  

 - Natural and cultural resources are 
attractive and unique 

1 1 1 1.00 เหมาะสม  

 - Experiencing the life-style of local people 1 1 1 1.00 เหมาะสม  

 - Historical stories of the attractions are 
interesting 

1 1 1 1.00 เหมาะสม  

 Accessing to the attractions       

 - There is a bicycle paths which is suitable 
for cycling to the attractions 

1 1 1 1.00 เหมาะสม  

 - There are sufficient signs for bicycles 1 1 1 1.00 เหมาะสม  

 - Public transport systems, such as trains, 
cars, or aircraft are supportive to the 
cyclists 

1 1 1 1.00 เหมาะสม  

 - Bicycle routes cover the main attractions 1 1 1 1.00 เหมาะสม  
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ข้อที่ ข้อค าถาม คะแนน ค่า 
IOC 

ผลการ
พิจารณา 

ข้อเสนอแนะ 
คนที่ 
1 

คนที่ 
2 

คนที่ 
3 

 Acommodation for bicycle tourists       

 - The accommodation is near the cycling 
area, with restaurants, shops, or tourist 
attractions 

1 1 1 1.00 เหมาะสม  

 - The accommodation provide facilities for 
bicycle tourists, such as bicycle 
maintenance equipments, bicycle 
cleaning area and laundry places 

1 1 1 1.00 เหมาะสม  

 - There is an area for camping (in tents) 
and toilets within the cycling route 

1 1 1 1.00 เหมาะสม  

 Ancillary services and security       

 - Activities for tourists are interesting 1 1 1 1.00 เหมาะสม  

 - There are Information services for bicycle 
tourists, such as bicycle routes, cycling 
tours package, selling or repairing bicycle 
shops and activities for tourists 

1 1 1 1.00 เหมาะสม  

 - The price of the service is appropriate 1 1 1 1.00 เหมาะสม  

 - The safe cycling route with less other 
vehicles 

1 1 1 1.00 เหมาะสม  

 - Security management standards in the 
cycling route and the main tourist 
attractions 

1 1 1 1.00 เหมาะสม  

 Amentity for bicycle tourists       

 - There is a secure parking or bicycle 
storage in the accommodation 

1 1 1 1.00 เหมาะสม  

 - There is a bicycle repairing shop within 
the cycling route 

1 1 1 1.00 เหมาะสม  

 - There is a local shop or restaurant within 
the cycling route 

1 1 1 1.00 เหมาะสม  

Part 5:  Problems and suggestions for bicycle tourism development In Songkhla Province Special Economic 
Zone 

1 Problems encountered by cyclists in 

Songkhla Province Special Economic Zone  

1 1 1 1.00 เหมาะสม  

2 Suggestions for bicycle tourism 

development In Songkhla Province Special 

Economic Zone 

1 1 1 1.00 เหมาะสม  
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ภาคผนวก ข. เครื่องมือวิจัยหลังการตรวจสอบคุณภาพ 
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แบบบันทึกการสัมภาษณ์เชิงลกึ 
“สถานการณ์การท่องเท่ียวโดยจักรยาน ในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา” 

ส าหรับหน่วยงานภาครัฐ  
 

1. ชื่อ-สกุล ผูใหสัมภาษณ์………………………............................…………วันที่ใหสัมภาษณ์……………....................……......………..…… 
หนวยงาน……………………………………...................………….…ต าแหนง……………………...............................…………..………………. 
เพศ   ชาย   หญิง  อายุ……………….……. 
ที่อยู……………………………………………................................................……………………………………………………………………………… 
โทรศัพท์…………………...…………..โทรสาร………………..……………อีเมลล…์………............................................………………….…….. 

2. หนวยงานของทานมีนโยบายหรือแผนพฒันาที่เกี่ยวของกับการทองเท่ียวโดยจกัรยานเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา (สะเดา ปา
ดังเบซาร์ ส านักแตว ส านักขาม) ดานใดและอยางไรบาง กรุณาอธบิาย 

2.1 ดานแหลงทองเที่ยวหรือสิ่งดึงดูดใจนักทองเที่ยว 
2.2 ดานการจัดกิจกรรมปั่นจักรยาน 
2.3 ดานการสงเสริมสุขภาพ 
2.4 ดานทางจักรยานหรือเสนทางทองเที่ยวโดยจักรยาน 
2.5 ดานปูายสัญลักษณ์ โครงสรางพื้นฐานและสิ่งอ านวยความสะดวกส าหรับนักทองเที่ยวจักรยาน เชน ที่จอด

รถจักรยาน จุดแวะพัก จุดเติมลม หรือที่ส าหรับตั้งแคมป เป็นตน  
2.6 ดานสงเสริมการตลาดของการทองเท่ียวโดยจักรยาน 
2.7 ดานการคมนาคมขนสงรองรับจักรยาน 
2.8 ดานอื่นๆ (กรุณาระบุ...) 

3. หนวยงานของทานไดสนับสนุนงบประมาณหรือสรางการมีสวนรวมของภาคสวนตางๆ ในการพัฒนาการทองเที่ยวโดย
จักรยานในพื้นที่หรือไม อยางไรบาง กรุณาอธิบาย 

4. จากการด าเนินงานและก าหนดแผนการพัฒนาเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลาสงผลกระทบตอการพัฒนาการทองเที่ยวโดย
จักรยานในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลาอยางไรบาง กรุณาอธิบาย 

4.1 ผลกระทบทางบวก 
4.2 ผลกระทบทางลบ 

5. ทานคิดวาปัญหาหรืออุปสรรค หรือสิ่งที่ตองการใหพัฒนาเกี่ยวกับการทองเท่ียวโดยจักรยานในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา มี
อะไรบาง กรุณาอธิบาย 
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แบบบันทึกการสัมภาษณ์เชิงลกึ 
“สถานการณ์การท่องเท่ียวโดยจักรยาน ในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา” 

ส าหรับผู้ประกอบการ 
 

1. ชื่อ-สกุล ผูใหสัมภาษณ์………………………………………………....……………วันที่ใหสัมภาษณ์…………………………………………………… 
สถานประกอบการ…………………………………………..…………..………ต าแหนง…………………………………………………………….………. 
ประเภทสถานประกอบการ   รานเชา/ขาย จักรยาน   รานซอมจักรยาน 
      ที่พัก     รานอาหาร  

 สถานประกอบการน าเที่ยว   ขนสง/คมนาคม 
 อื่นๆ ระบุ................................ 

เพศ   ชาย   หญิง  อายุ……………….……. 
ที่อยู…………………………………………………………………………………………..……………………………………………………………………...….. 
โทรศัพท์……………………………….……………..โทรสาร……………………………..………………อีเมลล…์………………………………….…….. 

2. สถานประกอบการของทานมีนักทองเที่ยวจักรยานมาใชบริการหรือไม วันและเวลาที่มาใชบริการสวนใหญคือชวงใด กรุณา
อธิบาย 
2.1 (ถามี) เป็นนักทองเที่ยวจักรยานประเภทใดบาง (ถาทราบ) กลุมนักทองเที่ยวแตละประเภท มีสัดสวนเป็นอยางไร (เชน 

เรียงล าดับกลุมที่มากสุด-นอยที่สุด) 
…… นักทองเที่ยวจักรยานเพื่อนันทนาการ (นอยกวา 1 วัน) 
…… นักทองเที่ยวจักรยาน (มากกวา 1 วัน) 
…… ผูเขารวมกิจกรรมการปั่นจักรยาน 

3. สถานประกอบการของทานมีการใหบริการหรือสิ่งอ านวยความสะดวกที่สามารถรองรับนักทองเที่ยวจักรยานหรือไม อยางไร
บาง กรุณาอธิบาย เชน ที่จอดรถจักรยาน เสนทางทองเที่ยวส าหรับนักทองเที่ยวจักรยาน  

4. สถานประกอบการของทานไดมีการจัดโปรแกรมการทองเท่ียวโดยจักรยาน (Day trip) ภายในพื้นที่หรือไม 
5. สถานประกอบการของทานมีการประชาสัมพันธ์หรือการสงเสริมการตลาดส าหรับนักทองเที่ยวจักรยานหรือไม และอยางไร

บาง กรุณาอธิบาย 
6. สถานประกอบการของทานไดรับการสนับสนุนงบประมาณหรือมีสวนรวมกับหนวยงานภาครัฐในการพัฒนาการทองเที่ยว

โดยจักรยานในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลาหรือไม อยางไร กรุณาอธิบาย 
7. จากการด าเนินงานและก าหนดแผนการพัฒนาเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลาสงผลกระทบตอการพัฒนาการทองเที่ยวโดย

จักรยานในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลาอยางไรบาง กรุณาอธิบาย 
7.1 ผลกระทบทางบวก 
7.2 ผลกระทบทางลบ 

8. ทานคิดวาปัญหาหรืออุปสรรค หรือสิ่งที่ตองการใหพัฒนาเกี่ยวกับการทองเท่ียวโดยจักรยานในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา มี
อะไรบาง กรุณาอธิบาย 
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แบบบันทึกการสัมภาษณ์เชิงลกึ 
“สถานการณ์การท่องเท่ียวโดยจักรยาน ในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา” 

ส าหรับชมรมจกัรยาน 
 

1. ชื่อ-สกุล ผูใหสัมภาษณ์………………………………………………..……………วันที่ใหสัมภาษณ์…………………………………………………… 
ชมรม………………………………………………………….….….………ต าแหนง…………………………………….………..……………………………. 
จ านวนสมาชิก…………………………………ระยะเวลาการกอตั้งชมรม……………………………………ปี 
เพศ   ชาย   หญิง  อายุ……………….……. 
ที่อยู………………………………………………………………………………..…………………………………………………………………………………….. 
โทรศัพท์………………….……………..โทรสาร…………………………………………อีเมลล…์………………………………..………………….…….. 

2. วัตถุประสงค์หลักของการจัดตั้งชมรมจักรยานนี้ คืออะไรบาง (ออกก าลังกาย การทองเท่ียว ฯลฯ)  
3. ทานคิดวา ชมรมของทานจัดกลุมเป็นรูปแบบการทองเท่ียวจักรยานประเภทใด กรุณาอธิบาย 

……Leisure และ Day Cyclists/นักทองเที่ยวจักรยานเพื่อนันทนาการ (นอยกวา 1 วัน) 
……Touring Cyclists/นักทองเที่ยวจักรยาน (มากกวา 1 วัน) 
……Event Cyclist/ผูเขารวมกิจกรรมการปั่นจักรยาน 

4. ทางชมรมมีการจัดกิจกรรมการปั่นจักรยานในพื้นที่หรือไม ลักษณะการจัดกิจกรรมเป็นอยางไร และความถี่ในการจัด
ประมาณกี่คร้ัง/ปี กรุณาอธิบาย 

5. เสนทางทองเที่ยวโดยจักรยานที่ปั่นในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา (สะเดา ปาดังเบซาร์ ส านักแตว ส านักขาม) ในปัจจุบัน มี
เสนทางใดบาง ระยะทางเทาไร ความลาดชันเป็นอยางไร และลักษณะของเสนทางเป็นอยางไร (ผานปุา/สวนยาง น้ าตก 
ภูเขา เป็นตน) และมีผูใชเสนทางนี้มากนอยเพียงใด กรุณาอธิบาย 

6. ทางจักรยานในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา (สะเดา ปาดังเบซาร์ ส านักแตว ส านักขาม) ที่มีอยูในปัจจุบันมีความเพียงพอและ
ครอบคลุมเสนทางทองเที่ยวโดยจักรยานในพื้นที่หรือไม อยางไร กรุณาอธิบาย 

7. สิ่งดึงดูดใจ กิจกรรมหรือการใหบริการตามเสนทางจักรยานในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา (สะเดา ปาดังเบซาร์ ส านักแตว 
ส านักขาม) มีอะไรบาง กรุณาอธิบาย 

7.1 สิ่งดึงดูดใจทางธรรมชาติ 
7.2 สิ่งดึงดูดใจที่มนุษย์สรางขึ้น  
7.3 การใหบริการดานที่พัก 
7.4 การใหบริการดานอาหาร 
7.5 กิจกรรมที่สามารถสรางประสบการณ์ใหแกนักทองเที่ยว 
7.6 การบริการขนสงส าหรับจักรยาน 
7.7 อื่นๆ (กรุณาระบุ...) 

8. มีการแสดงขอมูลเสนทางจักรยาน การโฆษณาหรือประชาสัมพันธ์ ผานสื่อใดบาง  
9. ทานคิดวาทางจักรยานหรือเสนทางทองเที่ยวโดยจักรยานมีความปลอดภัยหรือไม อยางไร มีอุบัติเหตุเกิดขึ้น มากนอย

เพียงใด 
10. จากการด าเนินงานและก าหนดแผนการพัฒนาเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลาสงผลกระทบตอการพัฒนาการทองเที่ยวโดย

จักรยานในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลาอยางไรบาง กรุณาอธิบาย 
10.1 ผลกระทบทางบวก 
10.2 ผลกระทบทางลบ 

11. ทานคิดวาปัญหาหรืออุปสรรค หรือสิ่งที่ตองการใหพัฒนาเกี่ยวกับการทองเท่ียวโดยจักรยานในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา มี
อะไรบาง กรุณาอธิบาย 
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แบบบันทึกการสัมภาษณ์เชิงลกึ 
“สถานการณ์การท่องเท่ียวโดยจักรยาน ในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา” 

ส าหรับผู้น าและชาวบ้านที่เกี่ยวข้อง 
 

1. ชื่อ-สกุล ผูใหสัมภาษณ์…………………………..........................……………วันที่ใหสัมภาษณ์…………………....................……………… 
เพศ   ชาย   หญิง  อายุ……………….……. 
ที่อยู………………………………………………………................................................……………………………………………………………..….. 
โทรศัพท์…………………….......………..โทรสาร…………................……………อีเมลล…์…………….........................……..………….…….. 

2. ทานไดมีการใหบริการหรือการจัดกิจกรรมส าหรับนักทองเที่ยวจักรยานหรือไม อยางไร กรุณาอธิบาย 
2.1 การใหบริการที่พัก 
2.2 การใหบริการดานอาหารและสินคาของทองถิ่น  
2.3 กิจกรรมสรางประสบการณ์หรือการเรียนรูส าหรับนักทองเที่ยว 
2.4 สิ่งอ านวยความสะดวกส าหรับนักทองเที่ยวจักรยาน  
2.5 การบริการขนสงจักรยาน 
2.6 อื่นๆ (กรุณาระบุ...) 

3. ทานไดมีการประชาสัมพันธ์หรือการสงเสริมการตลาดส าหรับนักทองเที่ยวจักรยานหรือไม และอยางไรบาง กรุณาอธิบาย 
4. ทานไดรับการสนับสนุนงบประมาณหรือมีสวนรวมกับหนวยงานภาครัฐในการพัฒนาการทองเที่ยวโดยจักรยานในเขต

เศรษฐกิจพิเศษสงขลาหรือไม อยางไร กรุณาอธิบาย 
5. จากการด าเนินงานและก าหนดแผนการพัฒนาเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลาสงผลกระทบตอการพัฒนาการทองเที่ยวโดย

จักรยานในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลาอยางไรบาง 
5.1 ผลกระทบทางบวก 
5.2 ผลกระทบทางลบ 

6. ทานคิดวาปัญหาหรืออุปสรรค หรือสิ่งที่ตองการใหพัฒนาเกี่ยวกับการทองเท่ียวโดยจักรยานในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา มี
อะไรบาง กรุณาอธิบาย 

7. ทานคิดวาการทองเท่ียวโดยจักรยานสงผลกระทบทางบวกหรือทางลบตอวิถีชีวิตของทานหรือคนในพื้นที่หรือไม อยางไร  
7.1 ผลกระทบทางบวก 
7.2 ผลกระทบทางลบ 
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แบบสอบถามเร่ือง 
“ปัจจัยองค์ประกอบการท่องเท่ียวที่ส่งผลต่อความต้องการของนักท่องเที่ยวจักรยาน  

ในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา” 
 

ค าชี้แจง โปรดเติมเครื่องหมาย √ ลงใน  หรือเติมขอความในชองวางตามขอเท็จจริงหรือขอคิดเห็นของทาน 
ตอนที่ 1 ขอมูลทัว่ไปของผูตอบแบบสอบถาม 
1. เพศ  1. หญิง   2. ชาย 
2. ภูมิล าเนา  

1. ภาคใต ประเทศไทย     2. ภาคอื่นๆ ประเทศไทย 3. ประเทศมาเลเซีย  
4. ประเทศสิงคโปร์  5. อื่นๆ (ระบุ)................. 

3. รายไดตอเดือน 
1. นอยกวา 15,000 บาท (less than 500 US$)   
2. 15,000 – 30,000 บาท (500 - 1,000 US$) 
3. 30,001 – 45,000 บาท (1,001 - 1,500 US$)  
4. มากกวา 45,000 บาท (more than 1,500 US$)  

4. อาย ุ  1. นอยกวาหรือเทากับ 20 ปี    2. 21 – 40 ปี  
3. 41 – 60 ปี     4. มากกวา 60 ปี  

5. อาชีพ  1. รับราชการ/พนักงานของรัฐ/ลูกจางของรัฐ 2. พนักงานบริษัทเอกชน 
3. คาขาย/ธุรกิจสวนตวั   4. อาชีพอิสระ  
5. เกษียณอาย ุ    6. อื่นๆ (ระบุ)................. 

6. สถานที่ติดตอ................................................................................................................................. 
 

ตอนที่ 2 พฤตกิรรมของนักทองเที่ยวจักรยานในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา (ต.ส านักขาม ต.สะเดา  ต.ส านกัแตว ต.ปาดงัเบซาร์         
อ.สะเดา จ.สงขลา) 
1. วัตถุประสงค์ในการทองเท่ียวโดยจักรยานครั้งนี้  

1. เพื่อเขารวมกิจกรรมการปั่นจักรยาน  
2. เพื่อพักผอน/เยีย่มชมแหลงทองเท่ียวในพื้นที่ โดยใชระยะเวลาเพียง 1 วัน  
3. เพื่อพักผอน/เยีย่มชมแหลงทองเท่ียวในพื้นที่ โดยใชระยะเวลามากกว่า 1 วัน  
4. อื่นๆ (ระบุ)...........................................................................................  

2. จ านวนผูที่เดินทางมาดวย....................................คน 
3. บุคคลที่เดินทางมาดวย  

1. เพื่อน  2. ครอบครัว   3. ญาติ 
4. เพื่อนรวมงาน  5. อื่นๆ(ระบุ).................   

4. ทานเดินทางทองเที่ยวในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลาเป็นครั้งแรกหรือไม  
1. ใช   2. ไมใช ครั้งนี้เป็นครั้งที่.................... 

5. ระยะเวลาในการทองเท่ียวครั้งนี้ทั้งหมด........................วัน   
6. ทานพักคางคืนในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา (ต.ส านักขาม ต.สะเดา ต.ส านักแตว ต.ปาดังเบซาร์) หรือไม  

1. ไมคางคืน (ขามไปตอบขอ 8)  2. คางคืน จ านวน....................คืน  
7. สถานที่พักคางคืนในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา (กรณีไมไดคางคืน ขามไปตอบขอถัดไป) 

1. โรงแรม  2. รีสอร์ท/เกสท์เฮาส์  3. อพาร์ทเมนท์/คอนโดมีเนียม  
4. เต็นท์  5. บานญาติ/เพื่อน   6. อื่นๆ (ระบุ)..................... 



222 

8. ทานเดินทางเขามาในพื้นที่โดยรถประเภทใด 
1. รถจักรยาน   2. รถยนต์   3. รถตู  
4. รถบัส  5. รถไฟ  6. อื่นๆ (ระบุ).................... 

9. คาใชจายในการทองเท่ียวโดยจักรยานครั้งนี้ ประมาณ........................บาท/วัน จ าแนกคาใชจายแตละประเภทประมาณเทาไร  
1. ที่พัก.................บาท/วัน  2. อาหารและเครื่องดื่ม................บาท/วัน 
3. คาเขาชมสถานที่……………บาท/วนั 4. ซ้ือสินคา/ของที่ระลึก……………บาท/วัน 
5. คาขนสง/น้ ามัน ……………บาท/วนั 6. คาใชจายอื่นๆ ……………บาท/วัน  

10. ทานไดซ้ือสินคาหรือใชบริการใดจากคนในทองถิ่น (ตอบไดมากกวา 1 ขอ) 
   1. อาหาร/เครื่องดื่มของทองถิ่น  2. บริการที่พักจากคนในทองถิ่น 

3. สินคา/ของที่ระลึกของคนในทองถิ่น 4. กิจกรรมการทองเท่ียวจากคนในทองถิ่น  
11. ทานคาดวาจะเดินทางมาทองเที่ยวโดยจักรยาน ในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลาอีกครั้งหรือไม 

1. ใช    2. ไมใช   3. ไมแนใจ 
โปรดระบุเหตุผล.................................................................................................................. 

12. ทานตองการทองเท่ียวโดยจกัรยาน ในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลาในประเด็นตอไปนี้ ในระดับใด 

การท่องเที่ยวโดยจักรยานในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา ระดับความต้องการ 

มาก
ที่สุด 

มาก ปาน
กลาง 

น้อย น้อย
ที่สุด 

1. เยี่ยมชมแหลงทองเท่ียวและสิ่งดึงดูดใจในพื้นที่      

2. ใชบริการที่พักและสิ่งอ านวยความสะดวกในพื้นที่      

3. เขารวมกิจกรรมส าหรับนักทองเที่ยวจกัรยานในพื้นที่       

 
ตอนที่ 3 การไดรับขอมูลเกี่ยวกับการทองเท่ียวโดยจักรยานในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา 
1. ทานไดรับขอมูลเกี่ยวกับการทองเท่ียวโดยจักรยานในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลาจากสือ่ตอไปนี้ในระดับใด 
 

ประเภทของสื่อ ระดับการได้รับข้อมูลขา่วสาร 

มาก
ที่สุด 

มาก ปาน
กลาง 

น้อย น้อย
ที่สุด 

1. เว็บไซด์/สื่อสังคมออนไลน์      

2. โปสเตอร์      

3. แผนพับ/โบรชัวร ์      

4. หนังสือพิมพ์/วารสาร      

5. วิทย ุ      

6. โทรทัศน ์      

7. การบอกกลาว      

8. อื่นๆ (ระบุ)      
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2. ทานไดรับขอมูลเกี่ยวกับการทองเท่ียวโดยจักรยานในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา ในประเด็นตอไปนี้เพียงใด 

ข้อมูลเกี่ยวกับการท่องเทีย่วโดยจักรยาน ระดับการได้รับข้อมูลขา่วสาร 

มาก
ที่สุด 

มาก ปาน
กลาง 

น้อย น้อย
ที่สุด 

1. แผนที่เสนทางจักรยาน ที่ประกอบดวย ลักษณะภูมิประเทศ ระดับและพื้นผิว
ของถนน  

     

2. สิ่งดึงดูดใจหรือจุดแวะพักส าหรับนักทองเท่ียวจักรยาน      

3. ขอมูลการบริการตางๆ เชน ที่พกั รานอาหาร รานคา รานจกัรยาน หองน้ า      

 
ตอนที่ 4 ปัจจัยองค์ประกอบการทองเท่ียวที่สงผลตอความตองการของนักทองเที่ยวจักรยาน ทางดานสภาพภูมิประเทศและภูมิอากาศ 
สิ่งดึงดูดใจนักทองเที่ยว การเขาถึงแหลงทองเที่ยว การบริการและสิ่งอ านวยความสะดวก และความปลอดภัย  
1. ทานมีความคิดเห็นตอการทองเท่ียวโดยจักรยานในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา ในประเด็นตอไปนี้ มากนอยเพียงใด 

ประเด็น ระดับความคิดเห็น 

มาก
ที่สุด 

มาก ปาน
กลาง 

น้อย น้อย
ที่สุด 

สิ่งดึงดดูใจนักท่องเที่ยว 

1. ภูมิประเทศมีความหลากหลาย ไดแก พืน้ที่ราบ เนินเขา และริมน้ า      

2. ภูมิอากาศมีความเหมาะสม       

3. มีพื้นที่ติดกับชายแดนของประเทศอื่น      

4. ความสวยงามของทัศนียภาพ       

5. ทรัพยากรทางธรรมชาติมีความอุดมสมบูรณ์      

6. แหลงธรรมชาติและวัฒนธรรมมีความนาสนใจและมีความเป็นเอกลักษณ์เฉพาะ
ในทองถิ่น 

     

7. การไดสัมผัสกับวิถีชวีิตของคนที่อาศัยในพื้นที่      

8. เร่ืองราวของแหลงทองเที่ยวที่นาสนใจ      

การเข้าถงึแหลง่ท่องเที่ยว 

1. มีทางจักรยานหรือถนนที่เหมาะสมกับการปั่นจักรยานไปยังแหลงทองเที่ยวหรือ
สิ่งดึงดูดใจในพื้นที่  

     

2. ปูายบอกทาง/ปูายสัญลักษณ์ส าหรับจักรยานมีความเพียงพอ      

3. ระบบการขนสงสาธารณะที่เอื้อตอนักทองเที่ยวจักรยาน  เชน รถไฟ รถยนต์ 
หรือ เครื่องบิน 

     

4. เสนทางจักรยานที่ครอบคลุมแหลงทองเที่ยวหลักและสิ่งดึงดูดใจในพื้นที่      

ที่พักส าหรับนักท่องเทีย่วจักรยาน      

1. ที่พักอยูในบริเวณเสนทางจักรยาน อยูใกลรานคาและรานอาหาร และสิ่งดึงดูด
ใจหรือแหลงทองเท่ียวในบริเวณใกลเคียง  

     

2. ที่พักมีสิ่งอ านวยความสะดวกส าหรับนักทองเที่ยวจักรยาน เชน อุปกรณ์ส าหรับ
ซอมบ ารุงจักรยาน สถานที่ท าความสะอาดจักรยาน และสถานที่ซักตากผา เป็น
ตน 

     

3. พื้นที่ส าหรับกางเต็นท์และหองน้ าบริเวณเสนทางจักรยาน      
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ประเด็น ระดับความส าคัญ 
มาก
ที่สุด 

มาก ปาน
กลาง 

น้อย น้อย
ที่สุด 

การบริการและความปลอดภัย      

1. กิจกรรมส าหรับนักทองเที่ยวจักรยานมีความนาสนใจ      

2. การบริการขอมูลขาวสารแกนักทองเที่ยวจักรยาน เชน เสนทางจักรยาน เสนทางและ
โปรแกรมการทองเที่ยวโดยจักรยาน รานขายหรือซอมจักรยาน และกิจกรรมส าหรับ
นักทองเที่ยว เป็นตน 

     

3. ราคาการใหบริการมีความเหมาะสม      

4. เสนทางที่มีความปลอดภัย เชน มีทางจักรยานหรือถนนที่มีการสัญจรของรถประเภท
อื่นๆ นอย 

     

5. มาตรการรักษาความปลอดภัยบริเวณเสนทางและแหลงทองเที่ยวหลัก      

สิ่งอ านวยความสะดวกส าหรับนักท่องเที่ยวจักรยาน      

1. ที่จอดหรือที่เก็บจักรยานที่มีความปลอดภัย ในบริเวณที่พักและแหลงทองเที่ยว      

2. มีรานจ าหนายและซอมจักรยาน บริเวณเสนทางจักรยาน      

3. รานคาและรานอาหารของทองถิ่น บริเวณเสนทางจักรยาน      

 
ตอนที่ 5 ปัญหาที่พบและขอเสนอแนะส าหรับการพัฒนาการทองเท่ียวโดยจักรยาน ในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา 
1. ปัญหาที่พบจากการทองเท่ียวโดยจักรยาน ในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา 

............................................................................................................................................................................................................. 

............................................................................................................................................................................................................. 

............................................................................................................................................................................................................. 

2. ขอเสนอแนะส าหรับการพัฒนาการทองเที่ยวโดยจักรยาน ในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา 

.............................................................................................................................................................................................................. 

............................................................................................................................................................................................................. 

............................................................................................................................................................................................................. 

 

ขอขอบคุณที่ให้ความร่วมมือตอบแบบสอบถาม 
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Factors Affecting Bicycle Tourism  
in Songkhla Province Special Economic Zone 

 
Instruction: Please check √ in  or fill in the blanks in accordance with your comments 
Part 1 General information of the respondents. 
1. Gender  1. Female   2. Male 
2. Homeland 

1. The South of Thailand  2. Other regions of Thailand  
3. Malaysia    4. Singapore  
5. Other (please specify)............................................. 

3. Monthly income 
1. Less than 500 US$/Month  2. Between 500 - 1,000 US$/Month 
3. Between 1,001 - 1,500 US$/Month 4. More than 1,500 US$/Month 

4. Age 
1. Less than or 20 years old   2. 21 – 40 years old  
3. 41 – 60 years old    4. 61 years old and above   

5. Occupation 
1. Government officer   2. Employee 
3. Trade/Business   4. Freelance 
5. Retiree    6. Others (please specify)...................... 

6. Address for next time contact: ..................................................................................................................................................... 
............................................................................................................................................................................................................ 

 
Part 2: Bicycle Tourists Behavior in Songkhla Province Special Economic Zone (Tambon Samnak Kham, 
Tambon Sadao, Tambon Samnak Taew, Tambon Padang Besar, Amphoe Sadao, Songkhla Province)  
1. The purpose of this bicycle tour. 

1. To participate in cycling activities 
2. To relax or to visit local attractions in 1 day  
3. To relax or to visit local attractions in more than 1 day  
4. Other (pls. specify) ……………………………………………………........ 

2. Number of people traveling with you: ………………………………. People. 
3. Relation of people traveling with you:  

1. Friend  2. Family  3. Relatives  
4. Colleague  5. Other (pls. specify) …………………………………… 

4. Is this your first time visiting Songkhla Province Special Economic Zone ? 
1. Yes  2. No, this is my………………………….. time visiting 

5. Duration of your trip for this time: ……………………………….days  
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6. During this trip, are you staying in Songkhla Province Special Economic Zone’s  area? (Tambon Samnak Kham, 
Tambon Sadao, Tambon Samnak Taew, Tambon Padang Besar, Amphoe Sadao, Songkhla Province) 

1. No, I am not. (Skip to No.8) 2. Yes, I am. I stay for…………….. nights.  
7. What kind of place are you staying in Songkhla Province Special Economic Zone?  
(If not, please skip to the next question)  

1. Hotel   2. Resort/ Guesthouse   
3. Apartment/Condominium  4. Tent   
5. Relative’s or friend’s house 6. Other (pls. specify) ............. 

8. What kind of vehicle did you travel to the Songkhla Province Special Economic Zone?  
1. Bicycle    2. Car   3. Van 
4. Bus    5. Train 6. Other (pls. specify) ......... 

9. Your estimated expense for this bicycle trip is about.................... THB per day. And please classify each of the 
expense.  

1. Accommodation.................THB/day  2. Food and beverage..........THB/day 
3. Entrance fee…………… THB/day  4. Souvenir/products……… THB/day 
5. Transportation/Fuel …………… THB/day 6. Other …………… THB/day 

10. What products or services have you purchased from local people?  
(more than one answer is acceptable) 
  1. local food / drink  2. local accommodation service  

3. local products / souvenirs  4. local tourist activities 
11. Will you travel by bicycle in the Songkhla Province Special Economic Zone again in the future? 

1. Yes  2. No   3. I am not sure. 
please specify reason........................................................................................................ 

12. How would you like to travel by bicycle in Songkhla Province Special Economic Zone?  

Bicycle tourism in bicycle in Songkhla Province 
Special Economic Zone 

Level of demand 

Very high High Medium Low Very 
low 

1. Visit the tourist attractions in the area      

2. Participate in accommodations and facilities in the 
area 

     

3. Attend a bicycle tourism activity in the area      
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Part 3 :  The Factors of information receiving on the bicycle tourism in Songkhla Province Special Economic Zone. 
1. How did you get information about the bicycle tourism in Songkhla Province Special Economic Zone? 

Types of media Level of receiving information   

Very 
high 

High Mediu
m 

Low Very 
low 

1. Website / Social media      

2. Posters      

3. Brochure       

4. Newspapers / printed book      

5. Radio      

6. Television      

7. Word of mouth      

8. Other (pls. specify) ......................................      
 

2. How did you get the bicycle tourism information in Songkhla Province Special Economic Zone?,  

The bicycle tourism information Level of receiving information  
Very 
high 

High Medium Low Very low 

1. Bicycling route map with topography information, slope and 
surface of the road 

     

2. Attractions for stopovers for cyclists      

3. Information on services, such as accommodations, 
restaurants, bicycles shop and toilets 

     

 

 

Part 4: Factors of geography and climate, tourist attractions, accessing to the attractions, services & facilities, and 

security 

1. How would you admire the bicycle tourism in Songkhla Province Special Economic Zone? 

Issues Level of significance  
Very 
high 

High Medium Low Very 
low 

Tourist attraction  

1. Diverse landscape: with hilly landscape and waterfront      

2. Appropriate climate. (Not too hot / not too rainy)      

3. There are areas adjacent to the borders of other countries       

4. The scenery is beautiful      

5. Natural resources are abundant      

6. Natural and cultural resources are attractive and unique      

7. Experiencing the life-style of local people      

8. Stories of the attractions are interesting 
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Issues Level of significance  
Very 
high 

High Medium Low Very 
low 

Accessing to the attractions 

1. There is a bicycle paths which is suitable for cycling to the 
attractions 

     

2. There are sufficient signs for bicycles      

3. Public transport systems, such as trains, cars, or aircraft are 
supportive to the cyclists 

     

4. Bicycle routes cover the main attractions      

Accommodation for bicycle tourists      

1. The accommodation is near the cycling area, with 
restaurants, shops, or tourist attractions 

     

2. The accommodation provide facilities for bicycle tourists, 
such as bicycle maintenance equipment, bicycle cleaning 
area and laundry places 

     

3. There is an area for camping (in tents) and toilets within 
the cycling route 

     

Ancillary services and security      

1. Activities for tourists are interesting      

2. There are Information services for bicycle tourists, such as 
bicycle routes, cycling tours package, selling or repairing 
bicycle shops and activities for tourists 

     

3. The price of the service is appropriate      

4. The safe cycling route with less other vehicles      

5. Security management standards in the cycling route and 
the main tourist attractions 

     

Amentity for bicycle tourists      

1. There is a secure parking or bicycle storage in the 
accommodation 

     

2. There is a bicycle repairing shop within the cycling route      

3. There is a local shop or restaurant within the cycling route      

Part 5:  Problems and suggestions for bicycle tourism development In Songkhla Province Special Economic Zone 
1. Problems encountered by cyclists in Songkhla Province Special Economic Zone  

............................................................................................................................................................................................................ 

........................................................................................................................................................................................................... 

2. Suggestions for bicycle tourism development In Songkhla Province Special Economic Zone 

.............................................................................................................................................................................................................. 

............................................................................................................................................................................................................. 

Thank you for your kind cooperation
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แบบบันทึกการสนทนากลุ่ม 

“แนวทางการพัฒนาการท่องเท่ียวโดยจักรยาน ในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา” 
ส าหรับองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่นและหน่วยงานภาครัฐที่เกี่ยวขอ้ง 

 
1. แนวทางการพัฒนาการทองเท่ียวโดยจักรยานในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา  
 1.1 ดานการพัฒนาแหลงทองเที่ยวและสิ่งดึงดูดใจส าหรับนักทองเที่ยวจักรยาน  

1) การปรับปรุงภูมิทัศน์ใหมีความทัศนียภาพที่สวยงามและมีความอุดมสมบูรณ์ 
2) การสื่อสารเรื่องราวของแหลงทองเที่ยว 
3) สิ่งดึงดูดใจส าหรับนักทองเที่ยวจักรยาน  

1.2 ดานการพัฒนาโครงสรางพื้นฐานและระบบการขนสง  
1) ถนนและทางจักรยานบริเวณเสนทางหลักไปยังแหลงทองเที่ยวในพื้นที่ 

a. การพัฒนาถนนและทางจักรยาน โดยการพัฒนาโครงสรางของถนน เชน พื้นผิวของถนน ความ

กวางของถนน ที่เหมาะกับการปั่นจักรยาน และแบงพื้นที่ของถนนส าหรับผูใชประเภทอื่นๆ เชน 

จักรยาน และคนเดินเทา เป็นตน  

b. การสรางทางจักรยานซ่ึงเป็นสวนหนึ่งของถนนที่มีการตีเสนสัญลักษณ์และแยกใชงานจากรถ

ประเภทอื่นๆ  

2) การพัฒนาปูายบอกทางและปูายสัญลักษณ์ของนักทองเท่ียวจักรยาน  

a. การจัดท าปูายบอกทางหรือสื่อความหมายที่แสดงภาพของแผนที่และขอมูลของระยะทางในการ

เดินทางไวอยางเดนชัด ท าใหนักทองเที่ยวมีความเขาใจเกี่ยวกับพื้นที่ดังกลาวมากขึ้น  

b. ปูายสัญลักษณ์เฉพาะของจักรยาน ที่นักทองเที่ยวสามารถหาต าแหนงที่ตั้งของชุมชน การใหบริการ

ตางๆ และเสนทางจักรยาน จากปูายสัญลักษณ์ดังกลาว  

3) การพัฒนาระบบการขนสงที่สนับสนุนการเดินทางกับจักรยาน เชน รถไฟ หรือรถโดยสาร ใหมีประสิทธิภาพ
และมีพื้นที่ส าหรับเก็บจักรยาน ที่ปลอดภัยและสะดวกในการเดินทางกับจักรยาน  

1.3 ดานการพัฒนาการบริการและสิ่งอ านวยความสะดวกส าหรับนักทองเที่ยวจักรยาน 
1) จุดแวะพักส าหรับนักทองเที่ยวจักรยาน 
2) จุดส าหรับตั้งแคมปและสิ่งอ านวยความสะดวกส าหรับนักทองเที่ยวจักรยาน ไดแก หองน้ า และที่จอด

จักรยานที่มีความปลอดภัย  
1.4 ดานเสนทางและกิจกรรมส าหรับนักทองเที่ยวจักรยาน 
1.5 ดานการประชาสัมพันธ์และการตลาดของการทองเท่ียวโดยจักรยาน 

1) กิจกรรมสงเสริมส าหรับนักทองเที่ยวจักรยาน เชน การจัดกิจกรรมการแขงขันจักรยาน หรือการจัดกิจกรรม
ทองเที่ยวโดยจักรยาน เป็นตน  

2) การประชาสัมพันธ์ขอมูลเกี่ยวกับการทองเท่ียวโดยจักรยาน  
a. การประชาสัมพันธ์การจัดกิจกรรมเกี่ยวกับการทองเท่ียวโดยจักรยานในพื้นที่ เชน การจัดกิจกรรม

การปั่นจักรยาน เป็นตน  
b. การบริการขอมูลขาวสารแกนักทองเที่ยวจักรยาน เชน เสนทางและโปรแกรมการทองเที่ยวโดย

จักรยาน รานขายหรือซอมจักรยาน และกิจกรรมส าหรับนักทองเที่ยว เป็นตน 
2.  แนวทางการจัดการทองเท่ียวโดยจกัรยานในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา  

1.1 ความรวมมือของหนวยงานภาครัฐ ภาคสวนตางๆ ที่เกี่ยวของและประชาชนในพื้นที่ 
1.2 การบูรณาการกับการพัฒนาเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา 
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แบบบันทึกการสนทนากลุ่ม  
“แนวทางการพัฒนาการท่องเท่ียวโดยจักรยาน ในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา” 

ส าหรับผู้ประกอบการและสมาคมจักรยาน 
 

1. แนวทางการพัฒนาการทองเท่ียวโดยจักรยานในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา  
1.1 ดานการพัฒนาการบริการและสิ่งอ านวยความสะดวกส าหรับนักทองเที่ยวจักรยาน 

1) การบริการดานที่พักที่มีสิ่งอ านวยความสะดวกส าหรับนักทองเที่ยวจักรยาน เชน ที่จอดหรือที่เก็บจักรยานที่
มีความปลอดภัย อุปกรณ์ส าหรับซอมบ ารุงจักรยาน สถานที่ท าความสะอาดจักรยาน และสถานที่ซักตากผา เป็นตน 

2) การบริการดานรานคาและรานอาหารที่สามารถรองรับนักทองเที่ยวจักรยาน ไดแก รานอาหารพื้นถิ่น 
รานคาและรานอาหารที่ครอบคลุมเสนทางจักรยาน  

3) การบริการรานจ าหนาย/ซอมจักรยานที่สามารถรองรับนักทองเที่ยวจักรยาน  
1.2 ดานการพัฒนาเสนทางและกิจกรรมส าหรับนักทองเที่ยวจักรยาน 

1) การจัดท าเสนทางและโปรแกรมการทองเท่ียวโดยจักรยาน โดยพิจารณาจากองค์ประกอบที่ส าคัญดังนี้ 
a. เสนทางที่มีการเชื่อมโยงแหลงทองเที่ยวหลัก สิ่งดึงดูดใจนักทองเที่ยว เชน สิ่งดึงดูดใจทาง

ประวัติศาสตร์ สิ่งดึงดูดใจทางวัฒนธรรม ทิวทัศน์ทางธรรมชาติ ภายในพื้นที่ของแตละต าบล และ
เช่ือมโยงระหวางต าบลที่มีระยะทางใกลเคียงกัน 

b. เสนทางมีระยะทางและพื้นผิวของถนนมีความเหมาะสม  
c. เสนทางมีจุดแวะพัก รวมถึงสิ่งอ านวยความสะดวกและการบริการตางๆ ส าหรับนักทองเที่ยว

จักรยาน ตลอดเสนทางจักรยาน 
d. ค านึงถึงผลกระทบที่ไดรับจากการพัฒนาเสนทาง ทั้งทางดานสังคม เศรษฐกิจและสิ่งแวดลอม โดย

การพิจารณาเลือกเสนทางที่เป็นไปได ซ่ึงท าใหเกิดผลผลิตทางดานเศรษฐกิจใหแกชุมชน มีความ
เป็นมิตรกับสิ่งแวดลอม และนักทองเที่ยวมีความพึงพอใจและปลอดภัย  

2) การใหบริการและจัดกิจกรรมส าหรับนักทองเที่ยวจักรยาน ที่มีการน าเสนอทรัพยากรทั้งทางธรรมชาติและ

วัฒนธรรมที่แสดงความเป็นอัตลักษณ์ของพื้นที่ เชน วิถีวัฒนธรรมของทองถิ่น และสินคาหรือผลิตภัณฑ์ของทองถิ่น ที่นักทองเที่ยว

สามารถเรียนรูวิถีชีวิตและท ากิจกรรมรวมกับชาวบานในพื้นที่  

a. การจัดกิจกรรมเพื่อสรางประสบการณ์ทางดานธรรมชาติและวัฒนธรรมใหนักทองเที่ยวไดเรียนรู

ทางดานระบบนิเวศและวัฒนธรรมของทองถิ่น  

b. การจัดกิจกรรมที่สรางความเพลิดเพลินและความตื่นเตนใหแกนักทองเที่ยวจักรยาน เชน การจัด

กิจกรรมการปั่นจักรยานบนพื้นที่ภูเขา เป็นตน 

1.3 ดานเสนทางและกิจกรรมส าหรับนักทองเที่ยวจักรยาน 
1.4 ดานการพัฒนาตลาดการทองเท่ียวโดยจักรยาน 

1) กิจกรรมสงเสริมส าหรับนักทองเที่ยวจักรยาน เชน การจัดกิจกรรมการแขงขันจักรยาน หรือการจัดกิจกรรม
ทองเที่ยวโดยจักรยาน เป็นตน  

2) การประชาสัมพันธ์ขอมูลเกี่ยวกับการทองเท่ียวโดยจักรยาน  
a. การประชาสัมพันธ์การจัดกิจกรรมเกี่ยวกับการทองเท่ียวโดยจักรยานในพื้นที่ เชน การจัดกิจกรรม

การปั่นจักรยาน เป็นตน  
b. การบริการขอมูลขาวสารแกนักทองเที่ยวจักรยาน เชน เสนทางและโปรแกรมการทองเที่ยวโดย

จักรยาน รานขายหรือซอมจักรยาน และกิจกรรมส าหรับนักทองเที่ยว เป็นตน 
2. แนวทางการจัดการทองเท่ียวโดยจักรยานในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา  

2.1 ความรวมมือของหนวยงานภาครัฐ ภาคสวนตางๆ ที่เกี่ยวของและประชาชนในพื้นที่ 
2.2 การบูรณาการกับการพัฒนาเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา 
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แบบบันทึกการสนทนากลุ่ม  
“แนวทางการพัฒนาการท่องเท่ียวโดยจักรยาน ในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา” 

ส าหรับผู้ประกอบการน าเท่ียว ผู้น าและชาวบ้านที่เกี่ยวข้อง 
 

1. แนวทางการพัฒนาการทองเท่ียวโดยจักรยานในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา  
1.1 ดานการพัฒนาเสนทางและกิจกรรมส าหรับนักทองเที่ยวจักรยาน 

1) การจัดท าเสนทางและโปรแกรมการทองเท่ียวโดยจักรยาน โดยพิจารณาจากองค์ประกอบที่ส าคัญดังนี้ 
a. เสนทางที่มีการเชื่อมโยงแหลงทองเที่ยวหลัก สิ่งดึงดูดใจนักทองเที่ยว เชน สิ่งดึงดูดใจทาง

ประวัติศาสตร์ สิ่งดึงดูดใจทางวัฒนธรรม ทิวทัศน์ทางธรรมชาติ ภายในพื้นที่ของแตละต าบล และ
ระหวางต าบลที่มีระยะทางใกลเคียงกัน 

b. เสนทางมีระยะทางและพื้นผิวของถนนมีความเหมาะสม มีจุดแวะพักและแหลงทองเที่ยว รวมถึงส่ิง
อ านวยความสะดวกและการบริการตางๆ ส าหรับนักทองเที่ยวจักรยาน ตลอดเสนทางจักรยาน 

c. โปรแกรมการทองเที่ยวที่มีการน าเสนอทรัพยากรทั้งทางธรรมชาติและวัฒนธรรมที่แสดงความ
เป็นอัตลักษณ์ของพื้นที่ เชน วิถีวัฒนธรรมของทองถิ่น และสินคาหรือผลิตภัณฑ์ของทองถิ่น ที่
นักทองเที่ยวสามารถเรียนรูวิถีชีวิตและท ากิจกรรมรวมกับชาวบานในพื้นที่  

d. ค านึงถึงผลกระทบที่ไดรับจากการพัฒนาเสนทาง ทั้งทางดานสังคม เศรษฐกิจและสิ่งแวดลอม โดย
การพิจารณาเลือกเสนทางที่เป็นไปได ซ่ึงท าใหเกิดผลผลิตทางดานเศรษฐกิจใหแกชุมชน มีความ
เป็นมิตรกับสิ่งแวดลอม และนักทองเที่ยวมีความพึงพอใจและปลอดภัย  

2) การใหบริการและจัดกิจกรรมส าหรับนักทองเที่ยวจักรยาน ที่มีการน าเสนอทรัพยากรทั้งทางธรรมชาติและ
วัฒนธรรมที่แสดงความเป็นอัตลักษณ์ของพื้นที่ เชน วิถีวัฒนธรรมของทองถิ่น และสินคาหรือผลิตภัณฑ์ของทองถิ่น ที่ นักทองเที่ยว
สามารถเรียนรูวิถีชีวิตและท ากิจกรรมรวมกับชาวบานในพื้นที่  

a. การจัดกิจกรรมเพื่อสรางประสบการณ์ทางดานธรรมชาติและวัฒนธรรมใหนักทองเที่ยวไดเรียนรู

ทางดานระบบนิเวศและวัฒนธรรมของทองถิ่น  

b. การจัดกิจกรรมที่สรางความเพลิดเพลินและความตื่นเตนใหแกนักทองเที่ยวจักรยาน เชน การจัด

กิจกรรมการปั่นจักรยานบนพื้นที่ภูเขา เป็นตน  

1.2 ดานการพัฒนาตลาดการทองเท่ียวโดยจักรยาน 
1) กิจกรรมสงเสริมส าหรับนักทองเที่ยวจักรยาน เชน การจัดกิจกรรมการแขงขันจักรยาน หรือการจัดกิจกรรม

ทองเที่ยวโดยจักรยาน เป็นตน  
2) การประชาสัมพันธ์ขอมูลเกี่ยวกับการทองเท่ียวโดยจักรยาน  

a. การประชาสัมพันธ์การจัดกิจกรรมเกี่ยวกับการทองเท่ียวโดยจักรยานในพื้นที่ เชน การจัดกิจกรรม
การปั่นจักรยาน เป็นตน  

b. การบริการขอมูลขาวสารแกนักทองเที่ยวจักรยาน เชน เสนทางและโปรแกรมการทองเที่ยวโดย
จักรยาน รานขายหรือซอมจักรยาน และกิจกรรมส าหรับนักทองเที่ยว เป็นตน 

2. แนวทางการจัดการทองเท่ียวโดยจักรยานในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา  
2.1 ความรวมมือของหนวยงานภาครัฐ ภาคสวนตางๆ ที่เกี่ยวของและประชาชนในพื้นที่ 
2.2 การบูรณาการกับการพัฒนาเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา 
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