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บทคัดย่อ 
 

 ถนนสายติณสูลานนท์ เป็นถนนสายรองเข้า-ออกเมืองสงขลา เพ่ือหลีกเลี่ยง
การจราจรท่ีติดขัดจากถนนสายหลักอย่างถนนกาญจนวณิชย์ (ทล.407) อีกท้ังการเลือกใช้ถนนเส้นนี้
เป็นการประหยัดระยะเวลาและเชื้อเพลิงท่ีใช้ในการเดินทาง ลักษณะทางกายภาพด้านหนึ่งของถนน
เส้นนีต้ดิกับทะเลสาบสงขลา มีหลายช่วงท่ีคดเค้ียว และไม่มีไฟฟ้าส่องสว่าง ปัจจัยดังกล่าวเป็นสาเหตุ
ท่ีทําให้เกิดอุบัติเหตุและอาชญากรรม งานวิจัยนี้มีวัตถุประสงค์เพ่ือศึกษาลักษณะทางกายภาพและภูมิ
ทัศน์ของถนนสายติณสูลานนท์ โดยหาแนวทางแก้ไขประเด็นปัญหาเพ่ือให้เกิดความปลอดภัยและลด
อาชญากรรม ข้อมูลอุบัติเหตุได้จากการรวบรวมของหน่วยงานท่ีเก่ียวข้อง เช่น หน่วยกู้ภัยเทศบาล
ตําบลพะวง สถานีตํารวจภูธรภาค 9 สงขลา และข้อมูลอาชญากรรมได้จากการสอบถามผู้อาศัย
บริเวณริมข้างทางและผู้ประสบเหตุโดยตรง ผู้วิจัยได้ทําการตรวจสอบหาประเด็นปัญหาโดย
ประยุกต์ใช้หลักการการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน ซึ่งสามารถแบ่งปัญหาได้ 6 ประเด็นหลักๆ 
ดังนี้ 1) การจัดการจราจร 2) อุปกรณ์หรือสิ่งอํานวยความปลอดภัยบนถนน 3) ไฟฟ้าส่องสว่าง 4) 
ทางเท้า/ทางจักรยาน 5) ผิวจราจร และ 6) สภาพอันตรายข้างทาง จากการเก็บข้อมูลและนํามา
วิเคราะห์ พบว่า บริเวณข้างทางโดยส่วนใหญ่มีต้นไม้หนาทึบปกคลุม ส่งผลลบต่อการมองเห็น
โดยเฉพาะในช่วงเวลากลางคืนซึ่งไม่มีไฟฟ้าส่องสว่าง อาจก่อให้เกิดอุบัติเหตุและอาชญากรรมได้ 
รวมถึงการมีราวกันอันตรายและอุปกรณ์อํานวยความปลอดภัย เช่น ป้ายจราจร หลักนําทาง ท่ีไม่
ครบถ้วน ขาดการบํารุงรักษาและไม่พร้อมใช้งาน ในส่วนของการมีพ้ืนท่ีติดกับทะเลทําให้มีการค้าขาย
อาหารทะเลบริเวณริมทาง เสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุเนื่องมาจากการจอดรถซื้อสินค้า อีกท้ังบางช่วงมี
ระยะหยุดท่ีไม่เพียงพอต่อความปลอดภัย สาเหตุมาจากการมีสิ่งกีดขวางในเขตปลอดภัย เช่น ป้าย
โฆษณา กองขยะ เป็นต้น นอกจากนั้นถนนเส้นนี้ไม่มีทางเท้าในช่วงท่ีเป็นเขตชุมชุน และไม่มีทาง
จักรยานตลอดเส้นทาง อาจเนื่องมาจากเป็นแค่ถนนสายรองท่ีสามารถใช้เข้า-ออกเมืองสงขลาเท่านั้น 
จากข้อมูลข้างต้น ประเด็นปัญหาท่ีตรวจพบล้วนแต่เป็นสาเหตุท่ีเสี่ยงก่อให้เกิดอุบัติเหตุและ
อาชญากรรม ผู้วิจัยเสนอแนวทางในการแก้ไขประเด็นปัญหา โดยเริ่มต้นจากการตัดแต่งต้นไม้และ
ติดตั้งไฟฟ้าส่องสว่าง เป็นการเพ่ิมระยะการมองเห็น รวมถึงการติดตั้งบํารุงรักษาซ่อมแซมราวกัน
อันตรายและอุปกรณ์อํานวยความปลอดภัย ให้อยู่ในสภาพพร้อมใช้งานและครบถ้วน จัดสรรพ้ืนท่ี
จอดรถสําหรับลูกค้าเพ่ือซื้อสินค้า และรื้อถอนป้าย ทําความสะอาดบริเวณริมข้างทางให้มีพ้ืนท่ีสําหรับ
ความปลอดภัยสําหรับผู้ใช้ทาง ในส่วนของทางเท้าและทางจักรยานนั้น เสนอว่าต้องจัดสรรบริเวณให้
เป็นสัดส่วน เพ่ือความปลอดภัยและความสะดวกสําหรับผู้ใช้ทางเท้าและผู้ใชจ้ักรยาน 
 
 



(6) 
 

Thesis Title   A Study of Road Safety and Security of a Minor Road to Songkhla 
City 
Author   Miss.Panadda Suwan-umporn 
Major Program   Civil Engineering (Transportation) 
Academic Year  2014 
 

ABSTRACT 
 
 Tinsulanonda road is a secondary road that is used to access the city 
of Songkhla in order to avoid traffic jams on the main roads, Kanchanavanich road 
(407). It is located next to the lake. Several sections of the road are winding and 
these is no lighting along the road. Such factors have led to road accidents and 
crime. The purpose of this research is to study the physical characteristics and 
landscape of the Tinsulanonda road and find solutions to the issues of traffic 
accidents and crime. The accident data were compiled from relevant agencies 
(Rescue unit of Sub Municipality Pawong and Police Station Songkhla 9). Incidents 
relating to crime were obtained by interviewing residents along the road and the 
victims directly. The researcher confirmed the road crash problems using the 
principles of road safety audit. The problems were divided into six main issues: 1) 
traffic management, 2) safety equipment or facilities, 3) electric Lighting, 4) sidewalks 
/ bike lane, 5) road surface condition, and 6) hazardous conditions on the road. 
Analysis of data show that sight distance was affected by dense trees along the road, 
especially during night time as there was no electric lighting. The situation can cause 
accidents and crime. Also guard rail and safety devices, such as road signs, etc. were 
inadequate due to lack of maintenance. On the side of the road adjacent to the 
Songkhla Lake, there were vendors of seafoods along the roadside creating risk of 
accidents due to vehicle parking. In addition, stopping sight distance was not enough 
for safety. This was caused by billboards or garbage dumps. Another issue was that 
the road has no sidewalk when it passes through neighborhood communities, and 
also no bike lanes along the route. The above issues identified contribute to the risk 
of accidents and crimes. The researcher proposed solutions to the issues, starting 
with the trimming of trees and installation of lighting. These help increase visibility. 
Installation, maintenance, repair of guard rail and safety devices should be carried 
out. Allocation of parking areas for customers to purchase seafoods, and removal of 
bill boards should be carried out to provide safe area for road users. Sidewalks and 
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bike lanes should be provided for safety and convenience of pedestrians and 
cyclists. 

กิตติกรรมประกาศ 
 
 
 วิทยานิพนธ์นี้สําเร็จลุล่วงด้วยดี ผู้วิจัยขอกราบขอบพระคุณบุคคล และหน่วยงาน
ต่างๆ ท่ีได้กรุณาให้คําปรึกษาแนะนํา และความช่วยเหลืออย่างดียิ่ง ท้ังในด้านวิชาการ และด้านการ
ดําเนินงานวิจัย ดังนี ้
 ศาสตราจารย์ ดร.พิชัย ธานีรณานนท์ อาจารย์ท่ีปรึกษาวิทยานิพนธ์ท่ีให้คําปรึกษา 
และแนะนําแนวทางในการทําวิจัย และเป็นท่ีปรึกษาในการทําวิจัยตลอดมา 
 คณะกรรมการสอบป้องกันวิทยานิพนธ์ ซึ่งประกอบด้วย ดร.ปรเมศวร์ เหลือเทพ 
และดร.พิพัฒน์ ทองฉิม ท่ีให้ข้อเสนอแนะท่ีมีค่าและเป็นประโยชน์ต่อการแก้ไขวิทยานิพนธ์ให้ถูกต้อง
สมบูรณ์ยิ่งข้ึน 
 ขอขอบพระคุณ หน่วยกู้ภยัเทศบาลตําบลพะวง และสถานตํารวจภูธรภาค 9 อําเภอ
เมือง จังหวัดสงขลา ท่ีอนุเคราะห์ข้อมูลอุบัติเหตุบนถนนสายติณสูลานท์ 
 ขอขอบพระคุณ ผู้อาศัยริมทาง และผู้ประสบเหตุ ท่ีอนุเคราะห์ข้อมูลอาชญากรรม
บนถนนสายติณสูลานท์ 
 ขอขอบพระคุณ บัญฑิตวิทยาลัย มหาวิทยาลัยสงขลานครินทร์ ท่ีให้ทุนอุดหนุน และ
ส่งเสริมการทําวิทยานิพนธ์ ระดับปริญญาโท ปีการศึกษา 2557 
 ขอขอบคุณ บุคลากร ภาควิชาวิศวกรรมโยธา มหาวิทยาลัยสงขลานครินทร์ท่ีคอย
ช่วยเหลือด้วยดีมาโดยตลอด 
 ขอขอบคุณพ่ี เพ่ือน และน้อง ภาควิชาวิศวกรรมโยธา มหาวิทยาลัยสงขลานครินทร์
ท่ีคอยช่วยเหลือและให้กําลังใจด้วยดีมาโดยตลอด 
 ขอขอบคุณนายกัมปนาท เพชรสุ่ม และนายสุชาคีย์ อินสุวรรณโณ ท่ีให้ความ
ช่วยเหลือในการใช้โปรแกรม Lumion และ Sketch up ในการแก้ไขรูปภาพท่ีใช้สําหรับงานวิจัย 
 ขอกราบขอบพระคุณครูบาอาจารยท้ั์งในอดีต และปัจจุบันท่ีได้ให้การอบรม สั่งสอน 
ให้ความรู้แก่ผู้วิจัย ซึ่งส่งผลให้ผู้วิจัยสามารถมาถึงจุดสําเร็จของชีวิตระดับหนึ่ง 
 ท้ายสุดผู้วิจัยขอกราบขอบพระคุณ บิดา มารดา ท่ีให้ความรัก อบรมสั่งสอนเลี้ยงดู 
ส่งเสริมในเรื่องการศึกษา และช่วยเหลือด้านต่างๆ จนประสบความสําเร็จเช่นวันนี ้
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รายการภาพประกอบ 
 

หน้า 
รูปท่ี 1-1 ปริมาณจราจรเข้า-ออกเมืองสงขลาต่อวัน 2 
รูปท่ี 1-2 ลักษณะทางกายภาพ 2 
รูปท่ี 1-3 ไม่มีไฟฟ้าส่องสว่างในช่วงเวลากลางคืน 3 
รูปท่ี 1-4 บรเิวณและจุดเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุ-อาชญากรรม 3 
รูปท่ี 1-5 ถนนสายติณสูลานนท์ 4 
รูปท่ี 3-1 ข้ันตอนการวิจัย 35 
รูปท่ี 3-2 เส้นทางเข้า-ออกเมืองสงขลา 40 
รูปท่ี 4-1 ลักษณะเส้นทางท่ีคดเค้ียวและมีทางเข้า-ออก บริเวณทางโค้ง/คอสะพาน 42 
รูปท่ี 4-2 บริเวณท่ีเกิดอาชญากรรมเป็นทางโค้งและไม่มีไฟฟ้าส่องสว่าง 43 
รูปท่ี 4-3 บริเวณท่ีเกิดอุบัติเหตุและอาชญากรรม 44 
รูปท่ี 4-4 ข้อมูลปริมาณจราจรรายชั่วโมงของยานพาหนะแต่ละประเภทบน 

ถนนสายติณสูลานนท์ 45 
รูปท่ี 4-5  ข้อมูลปริมาณจราจรของยานพาหนะแต่ละประเภทบนถนนสายติณสูลานนท์ 45 
รูปท่ี 4-6  ปืนเลเซอร์ 46 
รูปท่ี 4-7  ความสัมพันธ์ระหว่างความเร็วเฉลี่ยและผลรวมเปอร์เซ็นต์ของรถจักรยานยนต์ 47 
รูปท่ี 4-8 ความสัมพันธ์ระหว่างความเร็วเฉลี่ยและผลรวมเปอร์เซ็นต์ของรถยนต์ส่วนบุคคล 47 
รูปท่ี 4-9 ความสัมพันธ์ระหว่างความเร็วเฉลี่ยและผลรวมเปอร์เซ็นต์ของรถบรรทุก 48 
รูปท่ี 4-10  ความสัมพันธ์ระหว่างความเร็วเฉลี่ยและผลรวมเปอร์เซ็นต์ของ 

รถประจําทางและรถทัวร์ 49 
รูปท่ี 4-11  มีทางเท้าเฉพาะบริเวณสวนเฉลิมพระเกียรติ (0+200) ส่วนบริเวณอ่ืนๆ 

ไม่มีท้ังทางเท้าและทางจักรยาน 52 
รูปท่ี 4-12 ติดตั้งไฟฟ้าส่องสว่างบริเวณทางเท้า และจัดให้มีพ้ืนท่ีสําหรับจักรยาน  
 เพ่ือความสะดวกและความเป็นระเบียบ 52 
รูปท่ี 4-13  มีร้านขายอาหารทะเลริมทาง ส่งผลให้มีการจราจรติดขัดและเสี่ยงต่อ 

การเกิดอุบัติเหตุ 52 
รูปท่ี 4-14  ปรับปรุงร้านขายอาหารทะเล จัดพ้ืนท่ีสําหรับจอดรถ และติดตั้งแถบชะลอความเร็ว  
 เพ่ือเพ่ิมความปลอดภัย 52 
รูปท่ี 4-15  ไม่มีราวกันอันตรายบริเวณริมทางด้านท่ีติดกับทะเลสาบ อาจเสี่ยงต่อ 

การเกิดอุบัติเหตุ 52 
รูปท่ี 4-16 ติดตั้งราวกันอันตรายบริเวณริมทางด้านท่ีติดกับทะเลสาบ เพ่ือเพ่ิมความปลอดภัย 
 สําหรับผู้ใช้รถ ใช้ถนน 52 
รูปท่ี 4-17 มีขยะและป้ายโฆษณาริมทาง อาจทําให้เกิดอันตรายได้ และไม่สามารถหยุดรถ 
 อย่างปลอดภัย หากเกิดเหตุฉุกเฉิน 53 
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รายการภาพประกอบ (ตอ่) 
 

หน้า 
รูปท่ี 4-18 รื้นถอนป้ายโฆษณา และทําความสะอาดบริเวณริมทาง เพ่ือเพ่ิมระยะหยุดปลอดภัย

สําหรับผู้ใช้รถ ใช้ถนน 53 
รูปท่ี 4-19 มีต้นไม้และเสาไฟฟ้าบดบังป้ายจราจร ทําให้ไม่สามารถทราบถึงลักษณะเส้นทาง 

ด้านหน้าได้  53 
รูปท่ี 4-20 ย้ายป้ายจราจรไว้หน้าเสาไฟฟ้า จัดพ้ืนท่ีเขตปลอดภัย และติดตั้งไฟฟ้าส่องสว่าง 53 
รูปท่ี 4-21 มีต้นไม้และเสาไฟฟ้าบดบังป้ายแนะนําทาง ทําให้ไม่สามารถทราบถึง 

สถานท่ีท่ีแนะนําได้ 53 
รูปท่ี 4-22 ย้ายป้ายแนะนําไว้หน้าเสาไฟฟ้า จัดพ้ืนท่ีเขตปลอดภัย แถบชะลอความเร็ว  

และติดตั้งไฟฟ้าส่องสว่าง 53 
รูปท่ี 4-23 ขาดอุปกรณ์ควบคุมบริเวณทางแยก ทําให้เกิดจุดขัดแย้งและเสี่ยงต่อ 

การเกิดอุบัติเหตุ 54 
รูปท่ี 4-24 ติดตั้งสัญญาณไฟเตือน แถบชะลอความเร็ว และไฟฟ้าส่องสว่าง  

สําหรับทางรองติดป้ายหยุดและเส้นหยุด 54 
รูปท่ี 4-25 มีป้ายโฆษณาริมข้างทางในเขตพ้ืนท่ีปลอดภัย เป็นสิ่งดึงดูดสายตาจากการขับข่ี  

อาจเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุ 55 
รูปท่ี 4-26 รื้อถอนป้ายโฆษณา ปรับปรุงพ้ืนท่ี Clear zone เพ่ือเพ่ิมความปลอดภัย 

สําหรับผู้ใช้รถใช้ถนน 55 
รูปท่ี 4-27 สัญญาณไฟเตือนบริเวณทางโค้งเสีย และอุปกรณ์สะท้อนแสงไม่สะท้อนแสง 

ในช่วงเวลากลางคืน 58 
รูปท่ี 4-28 ซ่อมแซมสัญญาณไฟเตือน ติดตั้งป้ายจํากัดความเร็ว และอุปกรณ์สะท้อนแสง  

ให้อยู่ในสภาพพร้อมใช้งาน 58 
รูปท่ี 4-29 ไม่มีราวกันอันตรายบริเวณทางโค้ง อีกท้ังยังมีทางเข้า-ออกของโรงงาน  

และมีฝุ่นทรายบนผิวจราจร 58 
รูปท่ี 4-30 ติดตั้งราวกันอันตราย ไฟฟ้าส่องสว่างและทําความสะอาดผิวจราจร  

เพ่ือเพ่ิมความปลอดภัย 58 
รูปท่ี 4-31 ไม่มีราวกันอันตรายบริเวณสะพาน อาจเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุรุนแรง 58 
รูปท่ี 4-32 ตัดแต่งต้นไม้บริเวณสะพาน ติดตั้งไฟฟ้าส่องสว่างและขีดสีตีเส้นให้ชัดเจน  

เพ่ือเพ่ิมความปลอดภัยและการมองเห็นท่ีชัดเจน 58 
รูปท่ี 4-33 มีทางเข้า-ออก บริเวณทางโค้ง/สะพาน ทําให้มีระยะมองเห็นท่ีไม่เพียงพอ 59 
รูปท่ี 4-34 ติดตั้งกระจกโค้ง เพ่ือช่วยในการมองเห็นของผู้ใช้รถใช้ถนน ติดตั้งป้ายหยุด 

และสัญญาณไฟเตือน สําหรับผู้ท่ีเข้า-ออกซอย 59 
รูปท่ี 4-35 มีร้านค้าบดบังป้ายทางโค้ง  ทําให้ผู้ใช้รถใช้ถนนไม่ทราบถึงลักษณะเส้นทางข้างหน้า59 
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รายการภาพประกอบ (ตอ่) 
 

หน้า 
รูปท่ี 4-36 ติดตั้งป้ายจราจรให้อยู่ในบริเวณท่ีเห็นได้ชัดเจนจากระยะไกล  

และซ่อมแซมป้ายให้อยู่ในสภาพพร้อมใช้งาน 59 
รูปท่ี 4-37 มีต้นไม้บดบังบริเวณทางโค้ง ทําให้มีระยะมองเห็นท่ีไม่เพียงพอ  

และมีป้ายโฆษณาบริเวณทางโค้ง 59 
รูปท่ี 4-38 ตัดแต่งต้นไม้ริมข้างทาง ติดตั้งแถบชะลอความเร็ว ไฟฟ้าส่องสว่างและ 

ป้ายจํากัดความเร็ว เพ่ือเพ่ิมความปลอดภัย 59 
รูปท่ี 4-39 มีน้ําขังบนผิวจราจร เสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุ 61 
รูปท่ี 4-40 ปรับผิวจราจรให้เรียบ เพ่ือลดการขังตัวของน้ํา 61 
รูปท่ี 4-41 ไม่มีราวกันอันตรายบริเวณท่อระบายน้ํา อาจเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุ 62 
รูปท่ี 4-42 ติดตั้งราวกันอันตรายบริเวณท่อระบายน้ํา เพ่ือเพ่ิมความปลอดภัย 62 
รูปท่ี 4-43 ไม่มีราวกันอันตรายบริเวณสะพาน และมีต้นไม้บดบังก่อนถึงสะพาน  

เสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุรุนแรง 62 
รูปท่ี 4-44 ติดตั้งราวกันอันตรายบริเวณสะพาน และตัดแต่งต้นไม้ เพ่ือเพ่ิมความปลอดภัย 62 
รูปท่ี 4-45 ไม่มีไฟฟ้าส่องสว่าง และอุปกรณ์สะท้อนแสงไม่สะท้อนแสงในช่วงเวลากลางคืน 62 
รูปท่ี 4-46 ติดตั้งไฟฟ้าส่องสว่าง และอุปกรณ์สะท้อนแสงให้สามารถใช้งานได้ 

ในช่วงเวลากลางคืน 62 
รูปท่ี 4-47 มีฝุ่นทรายบนผิวจราจร อาจก่อให้เกิดการลื่นไถลได้ 64 
รูปท่ี 4-48 ทําความสะอาดพ้ืนผิวจราจร เพ่ือเพ่ิมความปลอดภัยสําหรับผู้ใช้รถใช้ถนน 64 
รูปท่ี 4-49 มีร้านขายอาหารทะเลริมข้างทาง ส่งผลให้มีการจราจรติดขัดและเสี่ยงต่อ 

การเกิดอุบัติเหตุ 65 
รูปท่ี 4-50 ปรับปรุงร้านขายอาหารทะเล จัดพ้ืนท่ีสําหรับจอดรถ และติดตั้งแถบชะลอความเร็ว  

เพ่ือเพ่ิมความปลอดภัย 65 
รูปท่ี 4-51 มีร้านค้าบดบังป้ายทางโค้ง  ทําให้ผู้ใช้รถใช้ถนนไม่ทราบถึงลักษณะเส้นทางข้างหน้า65 
รูปท่ี 4-52 ติดตั้งป้ายจราจรให้อยู่ในบริเวณท่ีเห็นได้ชัดเจนจากระยะไกล และซ่อมแซม 

ป้ายจราจรให้อยู่ในสภาพพร้อมใช้งาน 65 
รูปท่ี 4-53 มีต้นไม้บดบังบริเวณทางโค้ง ทําให้มีระยะมองเห็นท่ีไม่เพียงพอ 65 
รูปท่ี 4-54 ตัดแต่งต้นไม้ริมข้างทาง ติดตั้งแถบชะลอความเร็ว ไฟฟ้าส่องสว่างและ 

ป้ายจํากัดความเร็ว 65 
รูปท่ี 4-55  มีต้นไม้บดบังราวกันอันตรายและเครื่องหมายนําทาง ทําให้มองเส้นทางไม่ชัดเจน 66 
รูปท่ี 4-56  ตัดแต่งต้นไม้ริมทาง ติดตั้งป้ายจํากัดความเร็ว และอุปกรณ์สะท้อนแสง  

ให้อยู่ในสภาพพร้อมใช้งาน 66 
รูปท่ี 4-57  ไม่มีราวกันอันตรายบริเวณท่อระบายน้ํา อาจเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุ 66 
รูปท่ี 4-58  ตดิตั้งราวกันอันตรายบริเวณท่อระบายน้ํา เพ่ือเพ่ิมความปลอดภัย 66 
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รายการภาพประกอบ (ตอ่) 
 

หน้า 
รูปท่ี 4-59  มีต้นไม้บดบังบริเวณทางโค้ง ทําให้มีระยะมองเห็นท่ีไม่เพียงพอ 68 
รูปท่ี 4-60 ตัดแต่งต้นไม้ริมข้างทาง ติดตั้งแถบชะลอความเร็ว ไฟฟ้าส่องสว่าง 

และป้ายจํากัดความเร็ว เพ่ือเพ่ิมความปลอดภัย 68 
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บทที ่1  
บทนํา 

 
 

 ความสําคัญและท่ีมาของการวิจัย  1.1
 
 ปัจจุบันการจัดการความปลอดภัยทางถนนเป็นสิ่งท่ีทุกภาคส่วนให้ความสําคัญเป็น
อย่างยิ่ง  โดยเฉพาะทัศนวิสัยในการมองเห็นเป็นสิ่งสําคัญของการใช้รถ ใช้ถนนให้มีความปลอดภัย 
สํานักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร ซึ่งไดจ้ัดทําแผนแม่บทในเมืองภูมิภาค จังหวัดสงขลา 
ในการพัฒนาข้อมูลพ้ืนฐาน ได้ให้ความสําคัญในด้านของความปลอดภัยทางถนน ทางน้ํา และทาง
อากาศ เพ่ือเพ่ิมความปลอดภัย ลดจํานวนอุบัติเหตุและความเสี่ยงในการจราจร (สํานักงานนโยบาย
และแผนการขนส่งและจราจรกระทรวงคมนาคม, 2552) ในประเด็นความปลอดภัยทางถนน มีความ
จําเป็นท่ีจะต้องศึกษารายละเอียดเพ่ิมเติมผู้วิจัยมีความสนใจ ในการศึกษาปัญหาอุบัติเหตุท่ีเกิดจาก
การมองเห็น, สิ่งอันตรายข้างทางและความปลอดภัยของชุมชน จังหวัดสงขลาเป็นจังหวัดหนึ่งท่ีมี
ความสําคัญทางด้านเศรษฐกิจและสังคมของภาคใต้ ทําให้มีผู้คนจากหลากหลายแหล่งเดินทางเข้ามา
ภายในจังหวัดสงขลามากมายโดยเฉพาะในช่วงเทศกาลและช่วงวันหยุดเป็นช่วงท่ีมีการเดินทางเข้ามา
เป็นจํานวนมาก ส่งผลให้เกิดความเสี่ยงในการเกิดอุบัติเหตุเพ่ิมมากข้ึน 
 ผู้วิจัยมีความสนใจถนนสายติณสูลานนท์ (สข.ถ.10111) ตําบลเขารูปช้าง, พะวง 
อําเภอเมืองสงขลา จังหวัดสงขลา มีระยะทางประมาณ 7 กิโลเมตร เป็นถนน 2 ช่องจราจร เนื่องจาก
ถนนเส้นทางดังกล่าวมีลักษณะทางกายภาพริมทางติดกับทะเลสาบสงขลา และเส้นทางโดยส่วนใหญ่
คดเค้ียว อีกท้ังยังใช้เป็นทางเข้า-ออกเมืองสงขลา เพ่ือหลีกเลี่ยงการจราจรท่ีติดขัดบนถนนเส้นหลัก
อย่างถนนกาญจนวณิชย์ (ทล.407)  
 ถนนสายติณสูลานนท์เป็นถนนท่ีมีการจราจรค่อนข้างสูง รองจากถนนกาญจนวณิชย ์
อําเภอเมือง จังหวัดสงขลา ดังแสดงในรูปท่ี 1-1 จะเห็นได้ว่าถนนกาญจนวณิชย์ (ทล.407) มีปริมาณ
จราจรต่อวัน 29,499 คัน* รองมาเป็นถนนสายติณสูลานนท์ (สข.ถ.10111) มีปริมาณจราจรต่อวัน 
19,530 คัน* และ ทางหลวงแผ่นดิน 408 มีปริมาณจราจรต่อวัน 8,285 คัน* นํามาคิดเป็นปริมาณ
ร้อยละเท่ากัน 51, 34 และ 15 ของปริมาณจราจรท้ังหมด ตามลําดับ (*เทียบจํานวนรถทุกประเภท
เป็นรถยนต์ส่วนบุคคล)   
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รูปท่ี 1-1 ปริมาณจราจรเข้า-ออกเมืองสงขลาต่อวัน 
 
 เนื่องมาจากถนนสายติณสูลานนท์เป็นเส้นทางลัดท่ีสามารถใช้เพ่ือเข้า-ออกเมือง
สงขลาได้ อีกท้ังใช้เวลาในการเดินทางน้อยกว่าเส้นทางหลัก และเป็นการประหยัดค่าเชื้อเพลิงท่ีใช้ใน
การเดินทาง ซึ่งถนนกาญจนวณิชย์ มีระยะทางประมาณ 9 กิโลเมตร แต่ใช้เวลาในการเดินทางใน
ช่วงเวลาเร่งด่วนนานถึง 30 นาที ส่วนถนนสายติณสูลานนท์ใช้เวลาเพียง 10 นาที ซึ่งมีลักษณะทาง
กายภาพของถนน โดยส่วนใหญ่เป็นทางคดเค้ียวอยู่หลายช่วงของถนน และบริเวณริมข้างทางด้าน
หนึ่งติดกับทะเลสาบสงขลา อีกท้ังถนนเส้นนี้ไม่มีไฟฟ้าส่องสว่างในช่วงเวลากลางคืน ดังแสดงในรูปท่ี 
1-2 และรูปท่ี 1-3 จะเห็นได้ว่าตลอดเส้นทางและริมข้างทางมีต้นไม้ปกคลุมหนาทึบ มีเพียงความสว่าง
จากไฟหน้าของยานพาหนะเท่านั้นท่ีทําให้สามารถมองเห็นเส้นทางได้ จากสาเหตุดังกล่าวมีความเสี่ยง
ต่อการเกิดอุบัติเหตุและอาชญากรรม  

 

รูปท่ี 1-2 ลักษณะทางกายภาพ 
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รูปท่ี 1-3 ไม่มีไฟฟ้าส่องสว่างในช่วงเวลากลางคืน 
 
 ในช่วงระยะเวลา 5 ปี ตั้งแต่ปีพ.ศ.2553 ถึงปีพ.ศ.2557 มีสถิติการเกิดอุบัติเหตุ
จํานวน 36 ครั้งและอาชญากรรม 4 ครั้ง ดังแสดงในรูปท่ี 1-4 จะเห็นได้ว่าเป็นบริเวณท่ีมีเกิดอุบัติเหตุ
และอาชญากรรม อยู่ในช่วงกิโลเมตรท่ี 2+000 ถึง 3+000 มีการเกิดอุบัติเหตุ 12 ครั้งจากจํานวน
อุบัติเหตุ 36 ครั้ง และมีการเกิดอาชญากรรม 2 ครั้งจากจํานวน 4 ครั้ง อาจกล่าวได้ว่าเป็นช่วงท่ีมี
ความเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุและอาชญากรรมสูงสุด 

 

ที่มา : Google earth, 2015 

รูปท่ี 1-4 บริเวณและจุดเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุ-อาชญากรรม 
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 ผู้วิจัยจึงได้เลือกถนนเส้นนี้มาเป็นกรณีศึกษา เพ่ือศึกษา วิเคราะห์และเสนอแนะ
แนวทางเพ่ือแก้ไขและปรับปรุง บริเวณท่ีไม่มีความปลอดภัย ผู้วิจัยคาดหวังว่างานวิจัยนี้จะส่งผลให้
ผู้ใช้รถ ใช้ถนนมีความม่ันใจในการใช้ถนนเส้นนี้มากยิ่งข้ึน อีกท้ังสามารถใช้ถนนเส้นนี้เป็นถนนเส้น
ตัวอย่าง เพ่ือนําไปพัฒนาถนนเส้นอ่ืนๆได้ในอนาคต 
 

 วัตถุประสงค์ของการวิจัย 1.2
 งานวิจัยนี้ มีวัตถุประสงค์ ประกอบด้วย 3 ข้อ ดังนี ้
 1.2.1 เพ่ือศึกษาปัญหาการเกิดอุบัติเหตุและอาชญากรรมของถนนสายติณสูลานนท์ 
 1.2.2 เพ่ือเสนอแนวทางแก้ไขปัญหาท่ีเกิดจากข้อบกพร่องทางกายภาพของถนน
สายติณสูลานนท์ให้เกิดความปลอดภัยในการเดินทาง 
 1.2.3 เพ่ือเสนอแนวทางปรับปรุงลักษณะทางภูมิทัศน์ของถนนสายติณสูลานนท์
เพ่ือลดความเสี่ยงในการเกิดอาชญากรรม  
 

 ขอบเขตของการวิจัย 1.3
 การศึกษาความปลอดภัยของถนนสายรองเข้าเมืองสงขลา มีขอบเขตการวิจัยดังนี ้
 1.3.1 ในการทํางานวิจัยนี้ใช้หลักการการตรวจสอบความปลอดภัยของถนน โดยยึด
หลักการจากหนังสือถนนปลอดภัยด้วยหลักวิศวกรรม พิชัย ธานีรณานนท์, 2554 เป็นแนวทางใน
การศึกษางานวิจัย  
 1.3.2 พ้ืนท่ีการศึกษาของงานวิจัยครั้งนี้ คือ ถนนสายติณสูลานนท์ (สข.ถ.10111) 
จังหวัดสงขลา รวมระยะทาง 7 กิโลเมตร จุดเริ่มต้นจากสวนเฉลิมพระเกียรติ 72 พรรษาพระมหา
ราชินี ถึง สี่แยกศาลปกครองสงขลา (0+000-7+000) ดังแสดงในรูปท่ี 1-5 โดยวิเคราะห์จากข้อมูล
อุบัติเหตุจราจร ระหว่างปีพ.ศ.2553 ถึงปีพ.ศ.2557 และข้อมูลอาชญากรรมระหว่างปีพ.ศ.2553 ถึง 
ปพี.ศ.2557 รวมระยะเวลา 5 ป ี

 

ที่มา : Google earth, 2015 
รูปท่ี 1-5 ถนนสายติณสูลานนท์  
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 ประโยชน์ท่ีคาดว่าจะได้รับ  1.4
 ผู้วิจัยคาดว่าประโยชน์ท่ีได้รับมีดังนี ้
 1.4.1 ผู้ใช้ถนนสายติณสูลานนท์ มีความปลอดภัยจากอุบัติเหตุจราจรและ
อาชญากรรมมากข้ึน 
 1.4.2 เม่ือมีการแก้ไขปัญหา ทําให้ผู้ใช้รถ ใช้ถนนบนถนนสายติณสูลานนท์เพ่ิมข้ึน 
เพราะเป็นเส้นทางท่ีสามารถประหยัดท้ังค่าเชื้อเพลิงและเวลาในการเดินทาง 
 1.4.3 เพ่ือเพ่ิมความม่ันใจด้านความปลอดภัยให้แก่นักท่องเท่ียวท่ีจะมาเท่ียวใน
จังหวัดสงขลาและส่งผลให้ผู้ค้าขายท่ีอยู่ริมข้างทาง มีความเป็นอยู่ท่ีดีข้ึน 
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บทที ่2  
ทบทวนทฤษฎีและงานวจัิยที่เกี่ยวข้อง 

 
 
 การสูญเสียท่ีเกิดจากอุบัติเหตุทางถนนเป็นปัญหาท่ีทุกประเทศกําลังเผชิญ มี
แนวโน้มของผู้บาดเจ็บและเสียชีวิตสูงข้ึน โดยองค์การอนามัยโลกระบุว่ามีผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุทาง
ถนนประมาณ 1.3 ล้านคนต่อปี และมากกว่าร้อยละ 50 ของผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนเป็นกลุ่ม
คนเดินเท้า ผู้ใช้รถจักรยาน และผู้ขับข่ีรถจักรยานยนต์ โดยองค์การสหประชาชาติได้กําหนดให้ ค.ศ. 
2011-2020 (พ.ศ.2554-2563) เป็นทศวรรษแห่งการปฏิบัติการเพ่ือความปลอดภัยทางถนน เพ่ือ
กําหนดทิศทาง แผนงาน มาตรการในการแก้ไขปัญหาอุบัติเหตุทางถนน โดยมีเป้าหมายลดอัตราการ
เสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนของท้ังโลกถึงร้อยละ 50 ในปี ค.ศ.2020 (พ.ศ.2563) (ศูนย์อํานวย
ความปลอดภัยทางถนน, 2554) 
 จากการสํารวจพบว่า ค่าเฉลี่ยของอัตราการเสียชีวิตบนท้องถนนท่ัวโลกอยู่ท่ี 18 คน
ต่อประชากร 100,000 คน โดยประเทศท่ีอยู่อันดับหนึ่งได้แก่ ประเทศนามีเบีย ท่ีอัตราส่วนผู้เสียชีวิต 
45 คนต่อประชากร 100,000 คน ตามด้วยประเทศไทยในอัตราส่วน 44 คนต่อประชากร 100,000 
คน ส่วนประเทศท่ีมีผู้เสียชีวิตน้อยท่ีสุดคือมัลดีฟ ซึ่งมีอัตราการเสียชีวิตเพียง 2 คนต่อประชากร 
100,000 คนเท่านั้น (www.hfocus.org/, 2014) 
 ประเทศไทยมีแนวทางการดําเนินงาน 8 ประเด็น ดังนี้ ส่งเสริมการสวมหมวกนิรภัย 
ลดพฤติกรรมเสี่ยงจากการบริโภคเครื่องดื่มแอลกอฮอล์แล้วขับข่ียานพาหนะ แก้ไขปัญหาจุดเสี่ยง จุด
อันตราย ปรับพฤติกรรมของผู้ขับข่ียานพาหนะให้ใช้ความเร็วตามท่ีกฎหมายกําหนด ยกระดับ
มาตรฐานยานพาหนะให้ปลอดภัย พัฒนาสมรรถนะของผู้ใช้รถใช้ถนน (Road users) ให้มีความ
ปลอดภัย พัฒนาระบบการแพทย์ฉุกเฉิน และพัฒนาระบบการบริหารจัดการความปลอดภัยทางถนน
ของประเทศให้มีความเข้มแข็ง ซึ่งแต่ละจังหวัดมีแผนงานสําหรับความปลอดภัย เพ่ือแก้ไขปัญหา
อุบัติเหตุทางถนน (ศูนย์อํานวยความปลอดภัยทางถนน, 2554) 
 เบื้องต้นจังหวัดสงขลามีแผนในการพัฒนาด้านความปลอดภัยทางถนน ทางน้ํา และ
ทางอากาศ เพ่ือสร้างความปลอดภัยในระดับชุมชน เพ่ิมความปลอดภัย ลดจํานวนและความเสี่ยงใน
การเกิดอุบัติเหตุ อีกท้ังปรับปรุง ซ่อมบํารุงรักษาอุปกรณ์ควบคุมการจราจรและสิ่งอํานวยความ
สะดวกแก่ผู้ใช้รถใช้ถนน เริ่มจากการปรับปรุงและแก้ไขจุดอันตรายจากอุบัติเหตุจราจรในระดับชุมชน 
ใหัความรู้ รณรงค์ด้านความปลอดภัยและระเบียบวินัยจราจร รวมถึงกําหนดนโยบายและแผนการ
ซ่อมบํารุงอุปกรณ์ด้านการจราจรแก่หน่วยงานท่ีรับผิดชอบ (ศูนย์อํานวยความปลอดภัยทางถนน, 
2552) 
 

 หลักการและทฤษฏีท่ีเกี่ยวข้อง 2.1
 พิชัย ธาณีรณานนท์ (2554) กล่าวว่า ความสูญเสียท่ีมาจากอุบัติเหตุทางถนนเป็นสิ่ง
ท่ีไม่สามารถแก้ไขให้หมดไปได้ แต่สามารถทําให้ลดลงได้โดยอาศัยยุทธศาสตร์และมาตรการมาใช้
เพ่ือให้มีประสิทธิภาพ ยุทธศาสตร์ทางวิศวกรรมนั้นสามารถป้องกันการเกิดอุบัติเหตุได้ในเชิงรุก ซึ่ง
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สอดคล้องกับวิธีการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน ตามหลักการท่ีว่า “การป้องกันดีกว่าแก้ไข” 
โดยปัจจุบันหน่วยงานต่างๆ ดําเนินการปรับปรุงบริเวณท่ีเป็นจุดอันตรายให้มีความปลอดภัยมากข้ึน 
เรียกว่า Black Spot Improvement เป็นลักษณะการแก้ไขตามปัญหา ส่วนการตรวจสอบความ
ปลอดภัยทางถนน (Road Safety Audit) สามารถดําเนินการได้ตั้งแต่ข้ันตอนการออกแบบ จนถึงการ
ตรวจสอบในข้ันตอนอ่ืนๆดังนี ้

2.1.1 การตรวจสอบด้านความปลอดภัยทางถนน 
1) ข้ันตอนการตรวจสอบความปลอดภัยต่างๆของโครงการ 

 ในการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนสามารถทําได้ในระยะใดของโครงการก็ได้ 
ซึ่งในประเทศไทยสามารถดําเนินการตรวจสอบในข้ันตอนต่างๆ และในแต่ละข้ันตอนมีองค์ประกอบท่ี
จะต้องพิจารณาดังนี ้

2.1) ข้ันตอนการศึกษาความเหมาะสมของโครงการ (Feasibility Stage) 
 การตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนในข้ันตอนนี้ คือ การประเมินความปลอดภัย
ของแนวความคิดเก่ียวกับรูปแบบโครงการ แนวถนนและมาตรฐานท่ีใช้ในการออกแบบ โดยพิจารณา
ถึงผลกระทบท่ีจะเกิดข้ึนต่อถนนข้างเคียงและผู้ใช้ถนนทุกกลุ่ม ในข้ันตอนนี้จะมีประสิทธิภาพมาก 
เนื่องจากเป็นการป้องกันข้อผิดพลาดได้ล่วงหน้า ซึ่งมีรายการตรวจสอบหลักดังแสดงในตารางท่ี 2-1 
 
ตารางท่ี 2-1 ข้ันตอนการศึกษาความเหมาะสมของโครงการ 

ลักษณะปัญหา รายละเอียดของปัญหา 
1 ประเด็นปัญหา 
 
 
 
 
 

1.1 ขอบเขตของโครงการ การใช้งาน ลักษณะการจราจร 
1.2 ประเภทและระดับการควบคุมการเข้า-ออกพ้ืนท่ีข้างทาง 
1.3 บริเวณท่ีทําให้เกิดปริมาณการสัญจร 
1.4 การแบ่งระยะเวลาการก่อสร้าง 
1.5 การดําเนินการต่างๆในอนาคต 
1.6 ผลกระทบต่อโครงข่าย 

2 ประเด็นท่ัวไปเก่ียวกับการ
ออกแบบ 
 

2.1 การเลือกเส้นทาง 
2.2 ผลกระทบด้านความต่อเนื่องกับโครงข่ายถนนเดิม 
2.3 มาตรฐานการออกแบบ 
2.4 ความเร็วในการออกแบบ 
2.5 ปริมาณจราจรและประเภทของการท่ีใช้ในการออกแบบ 

3 ทางแยก 3.1 จํานวนและชนิดของทางแยก 
4 ข้อจํากัดทางด้าน
สภาพแวดล้อม 

4.1 ประเด็นทางด้านความปลอดภัย 
 

5 ประเด็นอ่ืนๆ 5.1 เรื่องความปลอดภัยท่ียังไม่ได้กล่าวข้างต้น 
ที่มา : ถนนปลอดภัยดว้ยหลักวิศวกรรม (2554) 
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2.2) ข้ันตอนการออกแบบเบื้องต้น (Preliminary Desing Stage) 
 การตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนในข้ันตอนนี้ โดยประเมินได้จากแบบแปลน
เบื้องต้นของโครงการ สิ่งท่ีสามารถตรวจสอบได้ในข้ันตอนนี้ ได้แก่ ความปลอดภัยของทางแยกต่างๆ 
แนวถนน ระดับสูงต่ําของถนน ลักษณะหน้าตัดของถนน ระยะมองเห็น จนถึงมาตรฐานท่ีใช้ในการ
ออกแบบ ซึ่งมีรายการตรวจสอบหลักดังแสดงในตารางท่ี 2-2 
 
ตารางท่ี 2-2 ข้ันตอนการออกแบบเบื้องต้น 

ลักษณะปัญหา รายละเอียดของปัญหา 
1 ประเด็นท่ัวไป 

 
1.1 การเปลี่ยนแปลงหลังการตรวจสอบครั้งท่ีผ่านมา 
1.2 การระบายน้ํา 
1.3 ระบบสาธารณูปโภค 
1.4 การเข้าออกพ้ืนท่ีข้างทาง 
1.5 รถฉุกเฉินและการเข้า-ออก 

2 ประเด็นท่ัวไปของการ
ออกแบบ 
 

2.1 มาตรฐานการออกแบบ 
2.2 รูปตัดถนนท่ัวไป 
2.3 ผลกระทบเนื่องจากการเปลี่ยนแปลงรูปตัดถนน 
2.4 การออกแบบไหล่ทางและขอบทาง 
2.5 ผลกระทบเนื่องจากการออกแบบท่ีเบี่ยงเบนไปจาก   

มาตรฐานหรือแนวทางการออกแบบ 
3 รายละเอียดของแนวทาง 
 

3.1 ลักษณะทางเรขาคณิตของแนวทางราบและแนวทางดิ่ง 
3.2 การมองเห็น ระยะมองเห็น 
3.3 จุดเชื่อมต่อระหว่างถนนใหม่กับถนนเดิม 
3.4 ความเข้าใจต่อแนวเส้นทางของผู้ขับข่ี 

4 ทางแยก 
 

4.1 การมองเห็นทางแยกและการมองเห็นบริเวณทางแยก 
4.2 รูปแบบและความเหมาะสมของชนิดของทางแยก 
4.3 ความเข้าใจต่อลักษณะแยกของผู้ขับข่ี 

5 ผู้ใช้ถนนอ่ืนๆ 
 

5.1 พ้ืนท่ีบริเวณข้างทาง 
5.2 คนเดินเท้า 
5.3 คนข่ีจักรยาน 
5.4 ผู้ขับข่ีรถจักรยานยนต ์
5.5 รถขนส่งสินค้า 
5.6 รถขนส่งสาธารณะ 

ที่มา : ถนนปลอดภัยดว้ยหลักวิศวกรรม (2554) 
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2.3) ข้ันตอนการออกแบบก่อสร้าง (Detailed Desing Stage) 
 การตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนในข้ันตอนนี้ สามารถทําได้หลังจากการ
ออกแบบก่อสร้างเสร็จสิ้น โดยพิจารณาถึงความปลอดภัยของรูปแบบถนน แสงไฟฟ้าการส่องสว่าง 
ป้ายและเครื่องหมายจราจร รวมถึงการจัดภูมิทัศน์ของพ้ืนท่ีโครงการ ซึ่งมีรายการตรวจสอบหลักดัง
แสดงในตารางท่ี 2-3 
 
ตารางท่ี 2-3 ข้ันตอนการออกแบบก่อสร้าง 

ลักษณะปัญหา รายละเอียดของปัญหา 
1 ประเด็นท่ัวไป 

 
1.1 การเปลี่ยนแปลงหลังการตรวจสอบครั้งท่ีผ่านมา 
1.2 การระบายน้ํา 
1.3 สภาพภูมิทัศน ์
1.4 ระบบสาธารณูปโภค 
1.5 การเข้าออกพ้ืนท่ีข้างทาง 
1.6 เหตุการณ์ฉุกเฉิน รถเสีย การเข้าถึงของรถฉุกเฉินหรือรถ

บริการ 
1.7 การขยายถนนและ/หรือการปรับแนวทางในอนาคต 
1.8 ระยะการก่อสร้างของโครงการ ถ้ามีการแบ่งการก่อสร้าง

ออกเป็นระยะหรือการก่อสร้างต่างเวลากัน 
1.9 การแบ่งตอนการก่อสร้าง 
1.10 การพัฒนาพ้ืนท่ีบริเวณข้างทาง 
1.11 เสถียรภาพของบริเวณงานดินตักและงานดินถม 
1.12 ความต้านทานต่อการลื่นไถล 

2 ประเด็นท่ัวไปของการ
ออกแบบ 
 

2.1 ลักษณะเรขาคณิตของแนวทางราบและแนวทางดิ่ง 
2.2 รูปตัดถนนท่ัวไป 
2.3 ผลกระทบเนื่องจากการเปลี่ยนแปลงรูปตัดถนน 
2.4 รูปแบบของช่องทางจราจร 
2.5 ไหล่ทางและขอบทาง 
2.6 คนข่ีจักรยาน 
2.7 ผู้ขับข่ีรถจักรยานยนต ์
2.8 รถขนส่งสินค้า 
2.9 รถขนส่งสาธารณะ 
2.10 ผลกระทบเนื่องจากการออกแบบท่ีเบี่ยงเบนไปจาก

มาตรฐานหรือแนวทางการออกแบบ 
2.11 การมองเห็นและระยะมองเห็น 
2.12 การจัดการกับผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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ตารางท่ี 2-3 ข้ันตอนการออกแบบก่อสร้าง (ต่อ) 
ลักษณะปัญหา รายละเอียดของปัญหา 

3 รายละเอียดแนวเส้นทาง 
 

3.1 การมองเห็น ระยะการมองเห็น 
3.2 จุดเชื่อมต่อระหว่างถนนใหม่กับถนนเดิม 
3.3 ความเข้าใจต่อแนวเส้นทางของผู้ขับข่ี 
3.4 รายละเอียดของการออกแบบทางเรขาคณิต 
3.5 การปรับปรุงสภาพถนนบริเวณสะพานหรือท่อลอด 

4 ทางแยก 4.1 การมองเห็นทางแยกและการมองเห็นบริเวณทางแยก 
4.2 รูปแบบของทางแยก 
4.3 ความเข้าใจต่อลักษณะของทางแยกของผู้ขับข่ี 
4.4 รายละเอียดของการออกแบบทางเรขาคณิต 
4.5 สัญญาณไฟจราจร 
4.6 วงเวียน 

    4.7 ประเด็นอ่ืนๆ 
5 ผู้ใช้ถนนอ่ืนๆ 
 

5.1 พ้ืนท่ีบริเวณข้างทาง 
5.2 คนเดินเท้า 

6 ไฟฟ้าแสงสว่าง ป้ายจราจร 
และเครื่องหมายนําทาง 
 

6.1 ไฟฟ้าส่องสว่าง 
6.2 ป้ายจราจร 
6.3 เครื่องหมายจราจรและเครื่องหมายนําทาง 

7 วัตถุหรือสิ่งกีดขวางอันตราย
ข้างทาง 
 

7.1 อุปกรณ์กันชนบริเวณเกาะกลางถนน 
7.2 เสาและสิ่งกีดขวางอ่ืนๆ 
7.3 อุปกรณ์กันชน 
7.4 สะพาน ท่อลอดระบายน้ํา 

ที่มา : ถนนปลอดภัยดว้ยหลักวิศวกรรม (2554) 

 
2.4) ข้ันตอนระหว่างการก่อสร้าง (During Construction Stage) 

 ในระหว่างการก่อสร้างมีการเคลื่อนท่ีของเคลื่อนจักรกล รถบรรทุกและกองวัสดุ ซึ่ง
อาจก่อในเกิดอุบัติเหตุ นอกจากนี้ ผิวถนน, อุปกรณ์อํานวยความปลอดภัยและไฟฟ้าส่องสว่าง ฯลฯ 
มักมีปริมาณท่ีไม่เพียงพอต่อความปลอดภัย เพ่ิมโอกาสในการเกิดอุบัติเหตุโดยเฉพาะในช่วงเวลา
กลางคืน หรือช่วงฝนตก ซึ่งมีรายการตรวจสอบหลักดังแสดงในตารางท่ี 2-4 
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ตารางท่ี 2-4 ข้ันตอนระหว่างการก่อสร้าง 
ลักษณะปัญหา รายละเอียดของปัญหา 

1 ประเด็นท่ัวไป 
 

1.1 แนวเส้นทาง 
1.2 รัศมีการเลี้ยวและการผายความกว้าง 
1.3 ความปลอดภัยและการมองเห็นของช่องจราจร 
1.4 ความปลอดภัยในเวลากลางคืน 
1.5 การซ่อมแซมและบํารุงรักษา 
1.6 ทางเชื่อมเข้า-ออก 
1.7 อุปกรณ์กันชน 
1.8 การตรวจสอบภาคสนาม 

2 การจัดการจราจร 
 

2.1 การควบคุมการจราจร 
2.2 การจัดการและควบคุมการใช้ความเร็ว 
2.3 การเข้า-ออกบริเวณพ้ืนท่ีเขตก่อสร้าง 

3 ป้ายและเครื่องหมายจราจร 
 

3.1 ป้ายจราจร 
3.2 ข้อกําหนดในการติดตั้งป้ายจราจรในเวลากลางวันและ

กลางคืน 
3.3 การควบคุมการจราจร 
3.4 เครื่องหมายนําทางและอุปกรณ์สะท้อนแสง 
3.5 เครื่องหมายจราจรบนผิวทาง 
3.6 ทางเบี่ยง 

4 สัญญาณไฟจราจร 
 

4.1 สัญญาณไฟจราจรชั่วคราว 
4.2 ตําแหน่งของสัญญาณไฟจราจร 
4.3 การมองเห็นสัญญาณไฟจราจร 
4.4 การเคลื่อนตัวของการจราจร 

5 คนเดินเท้าและคนข่ีจักรยาน 
 

5.1 ปัญหาท่ัวไป 
5.2 การเข้า-ออกของผู้สูงอายุ คนพิการ 
5.3 คนข่ีจักรยาน 

6 พ้ืนผิวถนน 
 

6.1 ความเสียหายของผิวจราจร 
6.2 ความต้านทานการลื่นไถลการเกิดน้ําท่วมขัง 

ที่มา : ถนนปลอดภัยดว้ยหลักวิศวกรรม (2554) 

 
2.5) ข้ันตอนก่อนเปิดการจราจร (Pre-Opening to Traffic) 

 การตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนในข้ันตอนนี้ ทําการตรวจสอบก่อนการเปิดใช้
งานของถนน โดยตรวจสอบท้ังในช่วงกลางวัน กลางคืนและช่วงท่ีสภาพอากาศไม่ดี ว่ามีบริเวณใดบ้าง
ท่ีอาจก่ออันตรายแก่ผู้ใช้ถนน ซึ่งมีรายการตรวจสอบหลักดังแสดงในตารางท่ี 2-5 
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ตารางท่ี 2-5 ข้ันตอนก่อนเปิดการจราจร 
ลักษณะปัญหา รายละเอียดของปัญหา 

1 ประเด็นท่ัวไป 
 

1.1 สิ่งท่ีเปลี่ยนแปลงไปจากการตรวจสอบฯครั้งท่ีแล้ว การ
ก่อสร้างตามท่ีได้ออกแบบไว ้
1.2 การระบายน้ํา 
1.3 สภาพอากาศ 
1.4 ภูมิทัศน ์
1.5 อุปกรณ์อํานวยความสะดวกต่างๆ 
1.6 การเข้า-ออกพ้ืนท่ีข้างทาง 
1.7 รถบริการฉุกเฉินและการเข้า-ออก 
1.8 การปรับปรุงสภาพข้างทางบริเวณงานดินตัด 
1.9 ไหล่ทางและเครื่องหมายนําทางบริเวณขอบทาง 
1.10 ป้ายและเครื่องหมายจราจร 
1.11 การบํารุงรักษาพ้ืนผิวถนนความต้านทานการลื่นไถล 
1.12 ความแตกต่างกันอย่างชัดเจนระหว่างพ้ืนถนนกับสีของ

เครื่องหมายจราจรบนผิวทาง 
1.13 สภาพอันตราย 
1.14 ลักษณะหรือองค์ประกอบตามธรรมชาต ิ
1.15 ผู้ใช้รถใช้ถนนทุกประเภท 
1.16 เขตจํากัดความเร็ว 

2 รายละเอียดเก่ียวกับแนวทาง 
 

2.1 การมองเห็น ระยะการมองเห็น 
2.2 จุดต่อเชื่อมระหว่างถนนท่ีก่อสร้างใหม่กับถนนเดิม 
2.3 ความเข้าใจต่อระบบการจราจร 
2.4 สะพานและท่อลอดระบายน้ํา 

3 ทางแยก 
 

3.1 การมองเห็นทางแยก 
3.2 การมองเห็นในบริเวณทางแยก 
3.3 ความเข้าใจต่อลักษณะของทางแยก 
3.4 สัญญาณไฟจราจร 
3.5 วงเวียนและเกาะจราจร 

4 ผู้ใช้ถนนอ่ืนๆ 
 

4.1 พ้ืนท่ีด้านข้างเขตทาง 
4.2 คนเดินเท้า 
4.3 คนข่ีจักรยาน 
4.4 ผู้ขับข่ีรถจักรยานยนต ์

5 ไฟฟ้าส่องสว่าง ป้ายจราจร 
และเครื่องหมายนําทาง 
 

5.1 ไฟฟ้าส่องสว่าง 
5.2 ป้ายจราจร 
5.3 เครื่องหมายจราจรและเครื่องหมายนําทาง 
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ตารางท่ี 2-5 ข้ันตอนก่อนเปิดการจราจร (ต่อ) 
ลักษณะปัญหา รายละเอียดของปัญหา 

6 วัตถุหรือสิ่งกีดขวางอันตราย
ข้างทาง 
 

6.1 อุปกรณ์กันชนบริเวณเกาะกลางถนน 
6.2 เสาต่างๆ และสิ่งกีดขวางอ่ืนๆ 
6.3 อุปกรณ์กันชน 

7 การปฏิบัติงาน 
 

7.1 การปฏิบัติงาน 
7.2 การจัดการจราจร 
7.3 การควบคุมและ/หรือการจัดการจราจรชั่วคราว 

    7.4 ประเด็นด้านความปลอดภัยอ่ืนๆ 
ที่มา : ถนนปลอดภัยดว้ยหลักวิศวกรรม (2554) 

 
2.6) การตรวจสอบถนนท่ีเปิดให้บริการแล้ว (Existing Roads) 

 ในการตรวจสอบสามารถตรวจสอบความปลอดภัยของถนนท่ีมีอยู่เดิมและเปิดใช้
แล้ว ในการตรวจสอบดังกล่าวหากมีข้อมูลอุบัติเหตุสามารถนํามาใช้พิจารณาประกอบ แต่ต้อง
ตรวจสอบทุกบริเวณบนถนนอย่างละเอียดรอบครบ ไม่ใช่การตรวจสอบเฉพาะบริเวณ เพราะเป็นการ
ตรวจสอบความปลอดภัย ซึ่งไม่ใช่การหาสาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุท่ีเกิดข้ึนแล้ว ซึ่งมีรายการ
ตรวจสอบหลักดงัแสดงในตารางท่ี 2-6 
 
ตารางท่ี 2-6 ถนนท่ีเปิดให้บริการแล้ว 

ลักษณะปัญหา รายละเอียดของปัญหา 
1 แนวทางและรูปตัดของถนน 
 

1.1 แนวทางราบและแนวทางดิ่ง 
1.2 ระยะการมองเห็นตามแนวทาง 

    1.3 รูปตัดถนน 
2 ลักษณะท่ัวไปของทางแยก 
 

2.1 ลักษณะทางเรขาคณิตของทางแยก 
2.2 การมองเห็น 

    2.3 การควบคุมการจราจรบริเวณทางแยกและการนําทาง 
3 การระบายน้ํา 3.1 ปัญหาท่ัวไป 
4 ป้ายจราจร 
 

4.1 ชนิดและการติดตั้งป้ายจราจร 
4.2 การมองเห็นป้ายจราจร 

5 สัญญาณไฟจราจร 
 

5.1 การติดตั้งและการทํางานของสัญญาณไฟจราจร 
5.2 การมองเห็นสัญญาณไฟจราจร 

6 เครื่องหมายจราจรและ
เครื่องหมายนําทาง 
 

6.1 ปัญหาท่ัวไป 
6.2 เครื่องหมายจราจร 
6.3 เครื่องหมายนําทาง 
6.4 อุปกรณ์บนผิวจราจร (ปุ่มจราจร) 
6.5 สันระนาด 
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ตารางท่ี 2-6 ถนนท่ีเปิดให้บริการแล้ว (ต่อ) 
ลักษณะปัญหา รายละเอียดของปัญหา 

7 สภาพอันตรายข้างทาง 
 

7.1 เขตปลอดภัย 
7.2 อุปกรณ์กันชน 
7.3 รั้ว 

8 พ้ืนถนน 8.1 สภาพพ้ืนถนน 
9 ไฟฟ้าส่องสว่าง 9.1 ปัญหาท่ัวไป 
10 คนเดินเท้า คนเดินข้ามถนน 
คนข่ีจักรยาน 
 

10.1 สิ่งอํานวยความปลอดภัยและปลอดภัยสําหรับคนเดิน
เท้า คนเดินข้ามถนน 
10.2 สิ่งอํานวยความปลอดภัยและปลอดภัยสําหรับผู้ขับข่ี

รถจักรยาน 
11 ทางเชื่อม 
 

11.1 ปัญหาท่ัวไป 
11.2 ระยะการมองเห็น 

12 การจอดรถ และท่ีหยุดรถ
ประจําทาง 

12.1 การจอดรถ 
12.2 ท่ีหยุดรถประจําทาง 

13 อ่ืนๆ 
 

13.1 แสงท่ีสะท้อนเข้าตาผู้ขับข่ี 
13.2  กิจกรรมข้างทาง 

ที่มา : ถนนปลอดภัยดว้ยหลักวิศวกรรม (2554) 

 
 การกําหนดระบบการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนท่ีเปิดใช้บริการแล้ว 2.2

 ในการตรวจสอบถนนท่ีเปิดใช้บริการแล้ว มีข้อกําหนดระบบการตรวจสอบความ
ปลอดภัยทางถนนท่ีเปิดใช้บริการแล้ว ซึ่งนําความรู้ ความสามารถทางด้านวิศวกรรมงานทาง 
วิศวกรรมจราจร ท้ังด้านก่อสร้างและบํารุงรักษามาประยุกต์ใช้ โดยมีเหตุผลและการกําหนดวิธีการ
ตรวจสอบ ดังนี ้
 เหตุผลในการตรวจสอบถนนท่ีเปิดให้ใช้บริการแล้ว 
 - ถนนท่ีก่อสร้างในสมัยท่ีประเทศไทยค่อนข้างขาดแคลนงบประมาณในการก่อสร้าง 
มักขาดความปลอดภัย 
 - ในการติดตั้งอุปกรณ์ริมข้างทาง, เสา ในบริเวณทางโค้งหรือใกล้เขตทาง โดยขาด
การพิจารณาด้านความปลอดภัย 
 - การใช้งานของถนนและพ้ืนท่ีริมข้างทางเปลี่ยนแปลงไปตามระยะเวลา 
 - สภาพท่ัวไปของถนนโดยเฉพาะพ้ืนท่ีริมสองข้างทางมีลักษณะท่ีเป็นอันตราย  
 - ภูมิทัศน์และการเจริญเติบโตของต้นไม้ อาจบดบังระยะการมองเห็น 
 - วิธีปฏิบัติท่ีเป็นท่ียอมรับกันอยู่ สามารถเปลี่ยนไปตามกาลเวลา, ประสบการณ์ 
และความรู ้
 - อุปกรณ์บนถนนเก่าลงตามเวลา เช่น การมองเห็น, การสะท้อนแสงท่ีลดลง 
 - เพ่ือทําการตรวจสอบในช่วงเวลากลางคืน เช่น ความชัดเจนในการมองเห็น 
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 - สามารถค้นพบสิ่งท่ีเป็นอันตรายท้ังระบบ เช่น การติดตั้งอุปกรณ์กันอันตรายท่ีไม่
ถูกต้อง สามารถสร้างอันตรายแก่ผู้ขับข่ี แม้จะเป็นแบบมาตรฐาน 

2.2.1 การตรวจสอบทางกายภาพของถนน 
1) แนวถนน 

 - ความกว้างของช่วงจราจรและจํานวนช่องจราจรเหมาะสม และปลอดภัยกับการใช้
งานในปัจจุบัน 
 - มีช่องจราจรเฉพาะ สําหรับรถจักรยานและรถจักรยานยนต์ในบริเวณท่ีมีปริมาณ
รถดังกล่าว ตั้งแต่ 3,000 คัน/วัน เพ่ือแยกการจราจรออกจากกัน 
 - กรณีโค้งแนวราบ (Horizontal Curve) 
 การยกโค้ง (Superelevation) และส่วนขยายโค้ง (Widening) มีความเหมาะสมกับ
การใช้งานในปัจจุบันระยะการมองเห็น (Sight Distance) ชัดเจน ไม่มีวัตถุบังสายตาในการขับข่ี มี
การป้องกันอุบัติเหตุจากการหลุดโค้งตกถนน เม่ือรถเกิดเสียหลักหรืออุปกรณ์การขับข่ีขัดข้อง 
 - กรณีโค้งแนวดิ่ง (Vertical Curve) 
 - แนวทางเป็นทางลาดชันระยะทางยาวๆ มีการจัดทําช่องจราจรเพ่ิมเติม สําหรับรถ
ช้า รถบรรทุกหนัก ให้ใช้อย่างเหมาะสมปลอดภัย 
 - กรณีโค้งแนวราบและทางโค้งแนวดิ่งผสมกัน 
 ความกลมกลืนระหว่างโค้งราบกับโค้งดิ่ง มีความเหมาะสมและปลอดภัยกับการขับข่ี 
 2) จุดกลับรถ 
 - ในทางหลวงท่ีมีร่องกลาง/เกาะกลางถนน มีช่องรอเลี้ยวกลับท่ีมีความกว้างของ
ช่องจราจร และความยาวของช่องรอเลี้ยวเหมาะสมและปลอดภัยกับการจราจรบริเวณนั้น 
 3) บริเวณทางร่วมทางแยก 
 - มีช่องจราจรเพียงพอสําหรับการเข้า-ออก บริเวณทางร่วมทางแยกได้อย่าง
ปลอดภัย 
 - มีป้ายจราจรแนะนํา เตือน บังคับ ในการขับข่ีสําหรับการเข้า-ออกบริเวณทางร่วม 
ทางแยกอย่างเหมาะสม และถูกต้องไม่ก่อให้เกิดความสับสนกับผู้ใช้ทาง 
 - มีช่องจราจรสําหรับรอเลี้ยวท่ีมีความกว้างและความยาวเพียงพอ สําหรับปริมาณ
รถท่ีรอเลี้ยวโดยรถทีรอเลี้ยวไม่กีดขวางรถท่ีจะตรงไป 
 - ระยะการมองเห็น (Sight Distance) มีความเหมาะสมกับความเร็วในการเข้า-ออก
บริเวณทางร่วม ทางแยกอย่างปลอดภัย 
 - ทางเชื่อมท่ีใกล้บริเวณทางร่วมทางแยก มีการควบคุมการเข้า-ออกได้อย่าง
เหมาะสมและปลอดภัย ไม่ก่อให้เกิดปัญหากับการจราจร 
 4) ระบบระบายน้ํา 
 - อาคารระบายน้ํา เช่น สะพาน ท่อเหลี่ยม ท่อกลม ท่ีมีอยู่เหมาะสมกับสภาพ
ปจัจุบัน 
 - การดูแลรักษาระบบระบายน้ํ า เ พียงพอ ( Inlet/Outlet)  เ พ่ือ ก่อให้ เ กิ ด
ประสิทธิภาพสูงสุด 
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 - มีน้ําขังบริเวณไหล่ทาง เนื่องจากเศษหิน ดิน ทรายก้ันอยู่ท่ีขอบไหล่ทาง หรือหญ้า
จากลาดคันทางก้ันขวางทางน้ําไหลจากตัวถนน 
 - กรณีถนนท่ีมีการก่อสร้างทางเข้า ช่องรับน้ําท่ีจะไหลลงท่อ จะต้องไม่มีเศษวัสดุติด
ค้างท่ีตะแกรง (Steel Grating) 
 5) สภาพผิวทาง 
 - ผิวทางมีความเรียบไม่เป็นหลุมบ่อ หรือเป็นคลื่น 
 - ในบริเวณทางโค้ง และทางลาดชัน ผิวทางต้องมีความฝืดพอเพียงท่ีจะทําให้รถเกิด
ความปลอดภัย 
 - การทรุดตัวของถนนบริเวณคอสะพาน ท่อกลมคสล. และท่อเหลี่ยมคสล. ได้รับ
การปรับระดับใหเ้หมาะสมและให้ความปลอดภัยจากการจราจร 
 - กรณีมีบ่อพักท่อระบายน้ํา หรือบ่อพักของสาธารณูปโภคต่างๆ อยู่ในผิวถนน
รูปทรงและระดับของบ่อพักเหล่านั้น จะต้องไม่ก่อให้เกิดอันตรายต่อผู้ใช้ถนน โดยเฉพาะผู้ข่ีจักรยาน 
และจักรยานยนต ์
 - ไม่มีส่วนอ่ืนของต้นไม้หรืออุปกรณ์งานทาง ยื่นเข้ามาในผิวจราจรอันจะก่อให้เกิด
อันตรายหรือเกิดความระแวงในการขับข่ี 
 6) ทางเชื่อมเข้า-ออกสู่ถนน 
 - ตําแหน่งของทางเชื่อมเข้า-ออกอยู่ห่างจากทางร่วม ทางแยก สะพาน โค้ง ในระยะ
ท่ีเหมาะสม และสามารถมองเห็นได้โดยไม่ถูกบดบังจากสิ่งใดๆ 
 - รัศมีของทางเชื่อมเข้า-ออก เหมาะสมกับชนิดของยานพาหนะท่ีจะเข้า-ออก 
 - มีการจัดช่องจราจรลดความเร็วสําหรับรอเลี้ยว (Deceleration Lane) และช่อง
จราจรเร่งความเร็ว สําหรับเข้าสู่ทางหลัก (Acceleration Lane) 
 - ความลาดเอียงของทางเชื่อมเข้า-ออกเหมาะสม 
 - มีการวางท่อะบายน้ําได้ทางเชื่อมเหมาะสมกับปริมาณน้ําท่ีไหลผ่านบริเวณนั้น 
 7) สภาพสิ่งแวดล้อมสองข้างทาง 
 - มีการจัดการเพ่ือให้เกิดวามราบรื่น สวยงาม สบายตา 
 - ป้ายโฆษณาต่างๆ ไม่บดบังสายตา หรือดึงดูดความสนใจในการขับข่ี และไม่
ก่อให้เกิดความสับสนต่อป้ายจราจรท่ีติดตั้งไว ้
 - มีการจัดสร้างท่ีพักริมทาง (Rest Area) เป็นระยะๆตามความเหมาะสม เพ่ือให้ผู้
ขับข่ีทางไกลได้พักผ่อน กรณีขับรถทางไกล 
 - กรณีสองข้างทางต่ํากว่าตัวคันทางมาก มีการป้องกันอันตรายจากรถท่ีจะตกจาก
ถนน 

2.2.2 การตรวจสอบสิ่งอํานวยความปลอดภัย 
 1) ป้ายจราจร 
 - ขนาดและจํานวนป้ายท่ีติดตั้ง เป็นไปตามคู่มือท่ีกําหนดและเหมาะสม 
 - ตําแหน่งของป้ายท่ีติดตั้งถูกต้องเหมาะสมกับการใช้งาน 
 - ชนิดของป้ายจราจรเหมาะสมกับตําแหน่งท่ีจะติดตั้ง 
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 - ขนาดตัวอักษรและสัญลักษณ์บนป้ายจราจร มีความเหมาะสมกับขนาดป้ายจราจร
ท่ีติดตั้ง 
 - ข้อความและสัญลักษณ์บนป้ายจราจร สามารถอ่านและสื่อความหมายได้ง่าย 
พอเพียงกับการตัดสินใจหลังการอ่าน 
 - ป้ายจราจรไม่ถูกบดบังจากต้นไม้หรือสิ่งอ่ืนใด 
 - กรณีถนนมีหลายช่องจราจร ป้ายจราจรท่ีติดตั้งมีความเหมาะสมและเพียงพอกับ
การให้ข้อมูลกับผู้ใช้ถนน 
 - ป้ายจราจรท่ีติดตั้ง อยู่ในมุมท่ีผู้ใช้ถนนสามารถมองเห็นได้อย่างชัดเจน โดยเฉพาะ
ป้ายในโค้ง 
 - ความสูงของป้ายและระยะห่างจกขอบถนนของป้ายเหมาะสมมีความปลอดภัย
กรณีป้ายจราจรตดิตั้งบนทางเท้า ความสูงของป้ายจะต้องไม่เกิดอันตรายกับผู้เดินเท้า 
 - ป้ายจราจรอยู่ในสภาพท่ีมองเห็นได้ตลอดเวลา ไม่ว่าจะเป็นกลางวันหรือกลางคืน 
 2) ไฟสัญญาณจราจร 
 - จํานวนชุดของไฟสัญญาณจราจรและขนาดของดวงโคม เหมาะสมกับลักษณะทาง
กายภาพของจุดท่ีติดตั้ง 
 - ตําแหน่งของไฟสัญญาณจราจรเหมาะสมและถูกต้องพอท่ีจะให้ผู้ใช้ถนนสามารถ
เห็นได้ระยะเพียงพอและไม่สบัสน 
 - มีการติดตั้งป้ายเตือนไฟสัญญาณจราจรข้างหน้า ในระยะท่ีเหมาะสมและเพียงพอ 
 - จังหวะไฟสัญญาณจราจรเหมาะสมกับสภาพการจราจรในปัจจุบัน 
 - ตู้ควบคุมไฟสัญญาณจราจรอยู่ในตําแหน่งท่ีเหมาะสม และมีการป้องกันจากการ
ถูกเฉี่ยวชน 
 - สีของดวงโคมไฟสัญญาณจราจรถูกต้องตามสีมาตรฐานสากล 
 - มีการป้องกันการรบกวนจากแสงอาทิตย์หรือไฟฟ้าส่องสว่างใกล้เคียง เพ่ือให้
มองเห็นไฟสัญญาณจราจรชัดเจน 
 - ไฟสัญญาณจราจรสามารถมองเห็นได้เฉพาะทิศทางท่ีกําหนดไว้อย่างเหมาะสม 
 - กรณีเป็นทางแยกท่ีมีปริมาณจราจรแต่ละขาแตกต่างกันมาก ควรมีการติดตั้งระบบ 
VA (Vehicle Actuated) เพ่ือให้การจราจรบริเวณแยกไม่ติดขัดล่าช้าโดยเฉพาะสายหลักไม่ต้องจอด
คอยโดยไม่จําเป็น 
 - ไฟสัญญาณจราจรไม่ถูกบดบังจากต้นไม้หรือสิ่งอ่ืนใด 
 3) ไฟฟ้าส่องสว่าง 
 - ตําแหน่งเสาไฟฟ้าแสงสว่างถูกต้องเหมาะสม 
 - มีการทําความสะอาดดวงโคมให้สะอาดสมํ่าเสมอ 
 - มีการตรวจสอบจุดเชื่อมต่อของสายไฟฟ้าภายในเสา เพ่ือป้องกันไฟรั่ว 
 - ระบบแสงสว่างทํางานตามปกต ิ
 - การใช้ประโยชน์จากความส่องสว่างคุ้มค่ากับการลงทุน 
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 - ในบริเวณท่ีมีป้าย Overhead Sign ไฟฟ้าแสงสว่างไม่ทําให้การมองเห็นข้อความ
บนป้ายลดลง เนื่องจากการสะท้อนแสง 
 4) เครือ่งหมายจราจรบนผิวทาง 
 - ตําแหน่งของเครื่องหมายจราจร มีความเหมาะสมและถูกต้องตามมาตรฐาน 
 - สีของเครื่องหมายจราจรถูกต้องตามท่ีกําหนด 
 - ความกว้างของเครื่องหมายจราจรเหมาะสมกับปริมาณจราจรในปัจจุบัน 
 - เครื่องหมายจราจร สามารถมองเห็นได้อย่างชัดเจนท้ังกลางวันและกลางคืน 
 - เครื่องหมายจราจร มีความต่อเนื่องเป็นแนวสวยงามไม่คดงอ โดยเฉพาะบริเวณท่ี
เป็นทางโค้ง หรือท่ีมีการเปลี่ยนแนวทาง 
 5) เครื่องหมายนําทาง 
 - ตําแหน่งของเครื่องหมายนําทาง อยู่ในตําแหน่งท่ีถูกต้องและมองเห็นได้ชัดเจน 
รวมท้ังสีท่ีใช้ถูกต้อง 
 - เครื่องหมายนําทาง จะต้องมีส่วนท่ีสามารถสะท้อนแสงได้ และมองเห็นได้ชัดเจน
ในเวลากลางคืน 
 - ระยะห่างท่ีติดตั้งเครื่องหมายนําทางเป็นไปตามข้อกําหนด และเพียงพอท่ีจะให้
เกิดความปลอดภัย 
 - กรณีนําเครื่องหมายนําทางไปติดกับอุปกรณ์งานทาง เช่น กําแพงคอนกรีต ต้องไม่
ทําให้ผู้ใช้ถนนเกิดความอึดอัดในการขับข่ี 
 6) ราวกันอันตรายกําแพงคอนกรีต 
 - ตําแหน่งของราวกันอันตราย/กําแพงคอนกรีต เหมาะสมและให้ความปลอดภัยแก่
ผู้ใช้ทาง 
 - การเลือกใช้ราวกันอันตรายหรือกําแพงคอนกรีตเหมาะสมกับสภาพภูมิประเทศท่ี
ทําการติดตั้ง 
 - การติดตั้งราวกันอันตรายถูกต้องตามข้อกําหนดท้ังความลึกและความสูงของเสา 
รวมท้ังการลดระดับด้านปลายของราวกันอันตราย เพ่ือให้เกิดความปลอดภัยแก่ผู้ใช้ทาง 
 - การต่อทาบแผ่นราวกันอันตรายถูกต้องปลอดภัยเม่ือเกิดการชน 
 - มีการติดเสริมเป้าสะท้อนแสง และแผ่นสะท้อนท่ีราวกันอันตราย/กําแพงคอนกรีต 
เพ่ือเพ่ิมความปลอดภัยในเวลากลางคืน 
 - ความแข็งแรงของราวกันอันตรายมีความเหมาะสม เช่น อาจจะต้องเสริมเสา
ระหว่างแผ่นราวกันอันตราย กรณีตัวคันทางสูงกว่าดินเดิมมาก เพ่ือให้เกิดความปลอดภัยเม่ือเกิดการ
ชน 
 7) สะพานลอยคนเดินข้าม 
 - ตําแหน่งของสะพานลอยคนเดินข้าม เหมาะสมกับการใช้งานและให้ความ
ปลอดภัยกับผู้ใช้ทาง 
 - มีการติดตั้งไฟฟ้าส่องสว่างบนสะพานลอยคนเดินข้ามเพ่ือเพ่ิมความปลอดภัย 
 - ขนาดของลูกตั้ง ลูกนอน บันได้ สะพานลอยคนเดินข้ามเหมาะสมในการใช ้
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 - ระบบระบายน้ําบนสะพานลอยคนเดินข้ามทํางานเหมาะสม ไม่มีน้ําตกสู่พ้ืนถนน 
 - มีป้ายกําหนดระยะความสูง (Clearance) ติดตั้งบนตัวสะพานให้ผู้ใช้ทางทราบ 
 - กรณีเป็นสะพานเหล็กมีการดูแลบํารุงรักษาอย่างเหมาะสม 
 

 ทบทวนงานวิจัยท่ีเกี่ยวข้อง 2.3
2.3.1 การศึกษางานวิจัยและงานวิชาการของประเทศไทย 

 กฤษณ์ เจ็ดวรรณะ และธวัชชัย เหล่าศิริหงษ์ทอง (2546) ได้ศึกษาปัญหาความ
ปลอดภัยบริเวณทางโค้งอันตรายในประเทศไทย ซึ่งนําหลักการการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน
มาประยุกต์ใช้ จากการศึกษาพบว่า ประเด็นปัญหาความปลอดภัยบริเวณทางโค้ง สามารถจัดกลุ่ม
ตามลักษณะได้ท้ังหมด 7 กลุ่ม คือ อัตราความเร็วท่ีใช้ในการออกแบบ อุปกรณ์จราจร การผสมกัน
ของแนวทางราบและแนวทางดิ่ง ระยะมองเห็นปลอดภัย สภาพแวดล้อมข้างทาง องค์ประกอบรูปตัด
ของถนน และสภาพผิวทาง ซึ่งแต่ละกลุ่มปัญหาสามารถแยกตามลักษณะได้ท้ังหมด 31 ลักษณะ จาก
การศึกษาลักษณะของการเกิดอุบัติเหตุ พบว่า ส่วนใหญ่เกิดข้ึนกับรถคันเดียว เกิดข้ึนในลักษณะการ
ไถลออกนอกเส้นทางและพลิกคว่ําตกถนนกว่า 65.12% ซึ่งมีสาเหตุสันนิษฐานเบื้องต้นได้ว่ามาจาก
การขับรถเร็วเกินกว่าท่ีกําหนดถึง 71.74 % ซึ่งอุบัติเหตุส่วนใหญ่เกิดข้ึนกับรถยนต์ส่วนบุคคลและ
รถบรรทุกเล็กกว่า 70% เกิดข้ึนในช่วงเวลาท่ีมีลักษณะสภาพผิวทางเปียกถึง 62.79 % 
 ธเนศ เสถียรนาม และพนกฤษณ คลังบุญครอง (2546) ได้ศึกษาการตรวจสอบความ
ปลอดภัยทางถนนของทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 2 กม. 36+474 (บริเวณสามแยกบ้านกุดกว้าง) 
เนื่องด้วยจังหวัดขอนแก่นมีปัญหาอุบัติเหตุจราจรข้ันรุนแรง จึงใช้การตรวจสอบความปลอดภัยทาง
ถนน เป็นมาตรการท่ีใช้เพ่ือแก้ไขปัญหาอุบัติเหตุจราจร จากการตรวจสอบพบว่า ปัจจัยเสี่ยงต่อการ
เกิดอุบัติเหตุจราจรซึ่งควรได้รับการดําเนินการแก้ไขอย่างเร่งด่วนคือ ปัญหาการตัดกระแสจราจรของ
ยวดยานท่ีเลี้ยวเข้า-ออกหมู่บ้านกุดกว้าง ปัญหาความเร็วของยวดยานท่ีใช้สัญจรผ่านทางแยก ปัญหา
สัญญาณไฟจราจรและปัญหารื่องไฟฟ้าแสงสว่าง 
 กิตติศักดิ์ ดวงปั้น (2547) ได้ศึกษาปัญหาความปลอดภัยทางถนนของทางหลวง
ชนบท เริ่มจากการนําข้อมูลท่ีได้มาใช้รวมกับวิธีการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนสําหรับศึกษา
งานวิจัย ผลจากการศึกษา พบว่า ทางหลวงชนบทท่ีปลอดภัยควรออกแบบซึ่งคํานึงถึงประเด็นต่างๆ 
19 ประเด็นย่อย สามารถจัดเป็น 5 ประเด็นหลัก คือ แนวคิดท่ัวไปของถนนปลอดภัย ลักษณะทาง
กายภาพของถนน การจัดการจราจร สภาพอันตรายข้างทาง และสภาพแวดล้อมของถนน นอกจากนี้
ยังพบปัญหาในทางหลวงชนบทท้ัง 10 สายทาง ในการศึกษานี้พบปัญหา 4 ประเด็น คือ ปัญหาท่ี
เก่ียวข้องกับแนวทางและรูปตัดของถนน ลักษณะท่ัวไปของทางแยก ป้ายจราจร เครื่องหมายจราจร
และครื่องหมายนําทาง และทางเชื่อม 
 อาทิตย์ สืบศิริวิริยะกุล (2547) ได้ศึกษาปัญหาความปลอดภัยของถนนท่ีใช้ใน
เหตุการณ์ (กรณีศึกษาเส้นทางการเดินทางของการประชุมเอเปค 2003) โดยใช้หลักการตรวจสอบ
ความปลอดภัยทางถนน ซึ่งถนนท่ีทําการตรวจสอบเป็นถนนท่ีเปิดใช้แล้ว จากการตรวจสอบ พบว่า 
การออกแบบถนนท่ีปลอดภัยคํานึงถึง 5 ประเด็นหลัก คือ แนวคิดท่ัวไปของถนนปลอดภัย ลักษณะ
ทางกายภาพของถนน การจัดการจราจร สภาพอันตรายข้างทาง และสภาพแวดล้อมของถนน มี
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ประเด็นย่อยท่ีต้องพิจารณา 19 ประเด็น ผลการตรวจสอบ พบว่า ปัญหาท่ีตรวจพบบนถนนทุกเส้น 
ได้แก่ เครื่องหมายจราจรไม่เพียงพอ ถูกบดบัง ชํารุด และไม่ได้มาตรฐาน ระยะการมองเห็นท่ีไม่
เพียงพอ อุปสรรคอันตรายข้างทาง ราวกันอันตรายไม่เพียงพอและชํารุด การก่อสร้างบริเวณริมข้าง
ทาง พ้ืนถนนชํารุดและมีเศษดินทรายอยู่บนพ้ืนทาง จากประเด็นปัญหาข้างต้นสามารถปรับปรุงและ
แก้ไขให้มีความปลอดภัยอย่างเพียงพอ โดยใช้หลักการออกแบบถนนปลอดภัยและวิธีการตรวจสอบ
ความปลอดภัยทางถนนมาดําเนินการปรับปรุงและแก้ไข 
 ธวัชชัย เหล่าศิริหงษ์ทอง และคณะ (2548) ได้ศึกษาปัญหาความปลอดภัยทางถนน
ของทางหลวงชนบท ซึ่งได้ศึกษาถึงประเด็นปัญหาความปลอดภัยบนท้องถนนท่ีเก่ียวกับลักษณะทาง
กายภาพ และสภาพแวดล้อมของถนนท่ีอยู่ในความรับผิดชอบของกรมทางหลวงชนบท จากการศึกษา
สรุปได้ว่า สภาพปัญหาท่ีเป็นสาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุรวมท้ังหมด 12 ประเด็น โดยประเด็นปัญหา
หลักของทุกสายทางเก่ียวกับ แนวทางและรูปตัดทางถนน ลักษณะท่ัวไปของทางแยก ป้ายจราจร 
เครื่องหมายจราจรและเครื่องหมายนําทาง และทางเชื่อม โดยแนวทางการแก้ไขปัญหาในระยะสั้น จะ
ใช้มาตรการและแนวทางท่ีสามารถทํางานได้ทันที เช่น การปรับปรุงป้ายจราจร การกําจัดอุปสรรค์
และสิ่งกีดขวางทาง และการซ่อมแซมผิวจราจร ส่วนการปรับปรุงระยะยาว เช่น การปรับแนวของ
ถนนใหม่ การปรับสภาพผิวจราจรใหม่ และการขยายถนน 
 ธีรวัลย์ เอ้ือพิทักษ์สกุล และคณะ (2550) ได้ศึกษาการตรวจสอบความปลอดภัยบน
ท้องถนนภายใน มหาวิทยาลัยนเรศวร โดยการประยุกต์ใช้หลักการการตรวจสอบความปลอดภัยบน
ท้องถนน จากสภาพบนท้องถนน ป้ายสัญลักษณ์จราจร และสิ่งแวดล้อมต่างๆ ท่ีเก่ียวข้องบนท้องถนน
เป็นปัจจัยเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุ โดยการเก็บรวบรวมข้อมูลการจราจรและพิจารณาสิ่งแวดล้อม
ต่างๆ เพ่ือนําข้อมูลท่ีได้มาวิเคราะห์และเสนอแนวทางการแก้ไขปัญหา เพ่ือลดความเสี่ยงในการเกิด
อุบัติเหตุให้น้อยลง 
 สุชาติ ลีรคมสัน และคณะ (2551) ได้ศึกษาความปลอดภัยทางถนนบนทางหลวง
พิเศษในระหว่างการก่อสร้าง โดยใช้หลักการการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน ซึ่งการตรวจสอบ
ถนนเป็นทางหลวงพิเศษหมายเลข 7 และทางหลวงหมายเลข 9 ซึ่งอยู่ในระหว่างการดําเนินการ
ก่อสร้างขยายทางหลวงพิเศษ จากการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน พบว่า ปัญหาท่ีตรวจพบมี 8 
ประเด็นหลัก คือ แนวทางและรูปตัดของถนน ป้ายเครื่องหมายจราจรและอุปกรณ์นําทาง สภาพ
อันตรายข้างทาง การควบคุมและการจัดการจราจรในบริเวณก่อสร้าง ความปลอดภัยในเวลากลางคืน 
อุปกรณ์เสริมความปลอดภัย พ้ืนผิวถนน และการควบคุมการเข้า-ออกพ้ืนท่ี จากการตรวจสอบความ
ปลอดภัยทางถนนได้จัดทําแนวทางการจัดการปรับปรุงและแก้ไขปัญหา ส่งผลให้เกิดความปลอดภัย
ในการขับข่ีมากยิ่งข้ึน 
 ประสิทธิ์ ศาลาศักดิ์ (2552) ได้ศึกษาการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนบนถนน
พหลโยธิน ซึ่งใช้หลักการการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน เป็นแนวคิดท่ีได้รับการยอมรับจาก
หน่วยงานทางถนน ใช้ในการแก้ไขปัญหาอุบัติเหตุจราจร โดยการป้องกันหรือลดโอกาสการเกิด
อุบัติเหตุ รวมถึงลดความรุนแรง  โดยใช้คู่มือการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนสําหรับประเทศ
ไทย พ.ศ. 2548 รวมท้ังคู่มือและมาตรฐานต่างๆเพ่ือประเมินและเสนอแนวคิดการปรับปรุงสภาพ
บกพร่องของถนน เพ่ือความปลอดภัยตามหลักการ 3 Es คือ Engineering Enforcement และ 
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Education จากการศึกษาพบว่าสภาพถนนมีข้อบกพร่องใน 9 ประเด็นหลัก คือ 1) แนวทางและ
ความกว้างของถนน 2) ลักษณะท่ัวไปของทางร่วมทางแยก 3) ป้ายจราจร 4) เครื่องหมายจราจรและ
เครื่องหมายนําทาง 5) สภาพอันตราย 6) ไฟฟ้าแสงสว่าง 7) คนเดินเท้าและคนเดินข้ามถนน 8) การ
จอดรถและท่ีหยุดรถประจําทาง และ 9) ปัญหาอ่ืนๆ และจัดลําดับความสําคัญเริ่มจากการปรับปรุง
ทางรว่มทางแยก โดยใชห้ลักการ Enforcement และ Education 
 วิศว์ รัตนโชติ และคณะ (2553) ได้ศึกษาอุบัติเหตุบนทางหลวงชนบทในจังหวัด
ปริมณฑล เป็นการศึกษาอุบัติเหตุบนทางหลวงชนบทท่ัวประเทศ โดยวิเคราะห์จากการใช้ข้อมูล
จราจรและสถิติท่ีกรมทางหลวงชนบทได้ทําการรวบรวมไว้ โดยใช้การตรวจสอบความปลอดภัยทาง
ถนน เพ่ือหาวิธีป้องกันและแก้ไขปัญหาอุบัติเหตุ ใช้หลักยุทธศาสตร์ 5 ด้าน (5E) คือ 1) ด้านการ
บังคับใช้กฎหมาย (Law Enforcement) 2) ด้านวิศวกรรม (Engineering) 3) ด้านการใช้ความรู ้
ประชาสัมพันธ์ และการมีส่วนร่วม (Education Relation and Public Participation) 4) ด้านการ
ช่วยเหลือฉุกเฉิน (Emergency Medical Service: EMS) และ 5) ด้านการติดตามและประเมินผล 
(Evaluation and Information) โดยได้ใช้ยุทธศาสตร์ด้านวิศวกรรมเป็นหลักในการแก้ไขปัญหา
อุบัติเหตุและได้ใช้วิศวกรรมความปลอดภัย (SMS) รวมด้วย เพ่ือสรา้งความม่ันใจ อุ่นใจ และปลอดภัย 
แก่ประชาชนในการใช้บริการทางหลวงชนบท 
 พิมษร มูลมา และคณะ (2554) ได้ศึกษาการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนบน
ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 2 โดยใช้หลักการการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน ซึ่งถนนเส้นนี้อยู่
ในช่วงกําลังดําเนินการก่อสร้างเพ่ือปรับปรุงสภาพกายภาพบนถนน โดยมีการขยายช่องจราจร สร้าง
ทางคู่ขนาน เกาะกลางถนนเพ่ือแยกทิศทางการไหลของกระแสจราจรออกจากกัน ในการดําเนินการ
ตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน พบว่า ในระหว่างการก่อสร้างถนนยังคงมีการเปิดใช้ถนนตามปกติ 
ทําให้เกิดจุดตัดของกระแสจราจรเพ่ิมข้ึน มีการเก็บกองวัสดุก่อสร้างริมถนนและมีจุดท่ียังก่อสร้างไม่
แล้วเสร็จตลอดระยะทาง อีกท้ังมีการก่อสร้างห้างสรรพสินค้าขนาดใหญ่ในช่วงของถนนท่ีกําลังมีการ
ก่อสร้าง ซึ่งทําให้มีรถบรรทุกวิ่งเป็นจํานวนมาก การตรวจสอบความปลอดภัยนี้ เพ่ือวิเคราะห์ถึง
ศักยภาพความเสี่ยงในการก่อให้เกิดอุบัติเหตุจราจร พร้อมท้ังเสนอแนะแนวทางแก้ไขเบื้องต้น 

2.3.2 การศึกษางานวิจัยและงานวิชาการของจังหวัดสงขลา 
 ชนินทร์ สุวพรหม และคณะ (2543) ได้ศึกษาการตรวจสอบความปลอดภัยของทาง
หลวงสายหลักในจังหวัดสงขลา โดยใช้หลักการการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน ซึ่งสามารถ
ดําเนินการตรวจสอบได้ใน 5 ระยะ ได้แก่ 1) ขณะศึกษาความเป็นได้ 2) ขณะออกแบบร่าง 3) ขณะ
ออกแบบรายละเอียด 4) ก่อนการเปิดใช้งาน และ 5) การตรวจสอบถนนท่ีก่อสร้างเสร็จแล้วหรือถนน
ท่ีมีอยู่เดิม ในงานวิจัยนี้ได้ทําการตรวจสอบถนนท่ีอยู่เดิม ในการตรวจสอบแบ่งลักษณะของถนน
ออกเป็น 3 ลักษณะดังต่อไปนี้ 1) ทางตรง 2) ทางโค้ง และ 3) ทางแยก โดยมีการปรับปรุงและแก้ไข
ปัญหาในด้านเรขาคณิต แสงสว่าง เครื่องหมาย และสัญลักษณ์ 
 จากการศึกษางานวิจัยและงานวิชาการท่ีเก่ียวข้อง ผู้วิจัยได้จัดทําสรุปสําหรับ
งานวิจัยและงานวิชาการ เพ่ือความสะดวกในการศึกษา ดังแสดงในตารางท่ี 2-7 
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ตารางท่ี 2-7 สรุปงานวิจัยและงานวิชาการ 
คณะผู้วิจัย หัวข้อในการวิจัย รายละเอียดในการวิจัย 

กฤษณ์ เจ็ดวรรณะ และธวัชชัย 
เหล่าศิริหงษ์ทอง (2546)  

ปัญหาความปลอดภัยบริเวณทาง
โค้งอันตรายในประเทศไทย 

จากการตรวจสอบ สามารถจัดกลุ่ม
ตามลักษณะได้ 7 ลักษณะ คือ 
อัตราความเร็วท่ีใช้ในการออกแบบ 
อุปกรณ์จราจร การผสมกันของ
แนวทางราบและแนวทางดิ่ง ระยะ
มองเห็นปลอดภัย สภาพผิวทาง 
องค์ประกอบรูปตัดของถนน และ
สภาพแวดล้อมข้างทาง  

ธเนศ เสถียรนาม และพนกฤษณ 
คลังบุญครอง (2546)  

การตรวจสอบความปลอดภัยทาง
ถ น น ข อ ง ท า ง ห ล ว ง แ ผ่ น ดิ น
หมายเลข 2 กม. 36+474 (บริเวณ
สามแยกบ้านกุดกว้าง) 

จากการตรวจสอบพบว่า ปัญหา
การตัดกระแสจราจรของยวดยานท่ี
เลี้ ย ว เ ข้ า -ออกหมู่ บ้ าน  ปัญหา
ความเร็วของยวดยานท่ีใช้สัญจร
ผ่านทางแยก ปัญหาสัญญาณไฟ
จราจรและปัญหารื่องไฟฟ้าแสง
สว่าง 

กิตติศักดิ์ ดวงปั้น (2547)  ปัญหาความปลอดภัยทางถนนของ
ทางหลวงชนบท 

พบปัญหา 4 ประเด็น คือ ปัญหาท่ี
เก่ียวข้องกับแนวทางและรูปตัดของ
ถนน ลักษณะท่ัวไปของทางแยก 
ป้ายจราจร เครื่องหมายจราจร
และครื่องหมายนําทาง และทาง
เช่ือม 

อาทิตย์ สืบศิริวิริยะกุล (2547)  ปัญหาความปลอดภัยของถนนท่ีใช้
ในเหตุการณ์ (กรณีศึกษาเส้นทาง
การเดินทางของการประชุมเอเปค 
2003) 

จากการตรวจสอบ พบว่า ประเด็น
หลัก คือ แนวคิดท่ัวไปของถนน
ปลอดภัย ลักษณะทางกายภาพของ
ถนน การจัดการจราจร สภาพ
สภาพแวดล้อมของถนน และ
อันตรายข้างทาง  

ธวัชชัย เหล่าศิริหงษ์ทอง และคณะ 
(2548) 

ปัญหาความปลอดภัยทางถนนของ
ทางหลวงชนบท 

ศึกษา ถึ งประ เด็นปัญหาความ
ปลอดภัยบนท้องถนนท่ีเก่ียวกับ
ลั ก ษ ณ ะ ท า ง ก า ย ภ า พ แ ล ะ
สภาพแวดล้อม 

ธีรวัลย์ เอ้ือพิทักษ์สกุล และคณะ 
(2550)  

การตรวจสอบความปลอดภัยบน
ท้องถนนภายใน มหาวิทยาลัย
นเรศวร 

โ ด ย ก า ร เ ก็ บ ร ว บ ร ว ม ข้ อ มู ล
การจราจรและพิจารณาสิง่แวดล้อม
ต่างๆ เพ่ือนําข้อมูลท่ีได้มาวิเคราะห์
และเสนอแนวทางการแก้ไขปัญหา 
เ พ่ื อลดคว าม เสี่ ย ง ในการ เ กิ ด
อุบัติเหตุให้น้อยลง 
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ตารางท่ี 2-7 สรุปงานวิจัยท่ีเก่ียวข้อง (ต่อ) 
คณะผู้วิจัย หัวข้อในการวิจัย รายละเอียดในการวิจัย 

สุชาติ ลีรคมสัน และคณะ (2551)  ความปลอดภัยทางถนนบนทาง
หลวงพิเศษในระหว่างการก่อสร้าง 

ทางหลวงพิเศษหมายเลข 7 และ 9 
ซึ่งอยู่ในระหว่างการก่อสร้างขยาย
ทาง ปัญหาท่ีตรวจพบมี 8 ประเด็น
หลัก คือ แนวทางและรูปตัดของ
ถนน ป้ายเครื่องหมายจราจรและ
อุปกรณ์นําทาง สภาพอันตรายข้าง
ทาง การควบคุมและการจัดการ
จราจรในบริเวณก่อสร้าง ความ
ป ล อ ด ภั ย ใ น เ ว ล า ก ล า ง คื น 
อุปกรณ์เสริมความปลอดภัย พ้ืนผิว
ถนน และการควบคุมการเข้า-ออก
พ้ืนท่ี 

ประสิทธ์ิ ศาลาศักดิ์ (2552) การตรวจสอบความปลอดภัยทาง
ถนนบนถนนพหลโยธิน 

ใ ช้ คู่ มื อ ก า ร ต ร ว จ ส อบ ค ว า ม
ปลอดภัยทางถนนสําหรับประเทศ
ไทย รวมท้ังคู่มือและมาตรฐาน
ต่ า งๆ  เ พ่ื อประ เมินและ เสนอ
แนวคิดการปรับปรุงสภาพบกพร่อง
ของถนน เพ่ือความปลอดภัย 

วิศว์ รัตนโชติ และคณะ (2553)  การศึกษาอุบัติเหตุบนทางหลวง
ชนบทในจังหวัดปริมณฑล 

วิเคราะห์จากข้อมูลจราจรและสถิติ 
เพ่ือหาวิธีป้องกันและแก้ไขปัญหา
อุบัติเหต ุ

พิมษร มูลมา และคณะ (2554)  การตรวจสอบความปลอดภัยทาง
ถนนบนทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 
2 

ถ น น เ ส้ น นี้ อ ยู่ ใ น ช่ ว ง กํ า ลั ง
ดําเนินการก่อสร้างเพ่ือปรับปรุง
สภาพกายภาพบนถนน 

ชนิ นทร์  สุ ว พ รหม  แ ล ะคณะ 
(2543)  

การตรวจสอบความปลอดภัยของ
ทางหลวงสายหลักในจังหวัดสงขลา 

ถนนเส้นดังกล่าวเป็นถนนท่ีมีอยู่
เดิม แบ่งลักษณะของถนนออกเป็น 
3 ลักษณะ ดังนี้ ทางตรง, ทางโค้ง
และทางแยก 

 
 มาตรฐานกรมทางหลวงและกรมทางหลวงชนบท 2.4

 มาตรฐานท่ีดีเป็นจุดเริ่มต้นท่ีสําคัญของการยกระดับความปลอดภัย พัฒนาและ
ปรับปรุงสภาพแวดล้อมบริเวณริมข้างทางให้มีความปลอดภัยแก่ผู้ใช้ทาง 

2.4.1 ราวกันอันตราย 
1) ประเภทราวกันอันตราย 

 เป็นอุปกรณ์ท่ีติดตั้งบริเวณริมข้างทางของถนน เพ่ือความปลอดภัยหากมียวดยาน
เสียการทรงตัวและช่วยเบี่ยงเบนยวดยานท่ีเสียการทรงตัวเข้าสู่แนวถนนอย่างราบรื่น ซึ่งอุปกรณ์
ดังกล่าวช่วยไม่ให้เป็นอันตรายต่อผู้ใช้รถใช้ถนน ตามตารางท่ี 2-8 แสดงข้อดีและข้อเสียของราวกัน
อันตรายชนิดต่างๆ เพ่ือเป็นข้อมูลเบื้องต้นในการเลือกใช้งานให้เหมาะสม 



24 
 

ตารางท่ี 2-8 ข้อดีและข้อเสียของราวกันอันตรายชนิดต่างๆ 
ชนิดราวกันอันตราย ข้อดี ข้อเสีย 

1) แบบเคเบิ้ล - ลวดเคเบิ้ลสามารถนํามาใช้ใหม่ได ้
- ไม่บดบังทัศนะวิสัยของผู้ขับข่ียวดยาน  
- กําหนดตําแหน่ งการติดตั้ ง เสาได้
สะดวก  
- ใ ช้ ในบริ เ วณ ท่ีมี ระดับ พ้ืนทางไม่
สม่ําเสมอได ้

- ติดตั้งยากในทางโค้งท่ีรัศมีความโค้ง
แคบ 
- ไม่ประหยัดหากติดตั้งในระยะสั้น ๆ 
- การเก็บส่วนปลาย (End Treatment) 
ทําได้ลําบาก 

2) แบบราวเหล็กลูกฟูก - มีความแข็งแรงและยืดหยุ่น  
- ติดตั้งและซ่อมแซมส่วนท่ีเสียหายได้
ง่าย 
- สามารถมองเห็นได้อย่างชัดเจน 
- ใช้กับทางโค้งท่ีมีรัศมีความโค้งแคบได ้

- เกิดความสกปรกได้ง่าย 
 

3) แบบคานรูปกล่อง - เหมาะกับเกาะกลางถนนท่ีมีระยะแคบ  
- ไม่บดบงัทัศนะวิสัยของผู้ขับข่ียวดยาน 

- ติดตั้งยากในทางโค้งท่ีรัศมีความโค้ง
แคบ 

4) แบบคอนกรีตเสริม
เหล็ก  

- ป้องกันไม่ให้รถเสียหลักออกนอกแนว
ถนนได้อย่างมีประสิทธิภาพ 
- ดูแลรักษาง่าย 

- ลําบากในการขนย้ายและติดตั้ง 
- เมื่อเกิดการชนยวดยานจะได้รับความ
เสียหายอย่างมาก 
- บดบังทัศนะวิสัย 

ที่มา : กรมทางหลวงชนบท, 2551 
 

2) การเก็บปลายของราวกันอันตราย 
 ราวกันอันตรายเป็นอุปกรณ์ท่ีติดตั้งบริเวณริมข้างทางของถนน เพ่ือลดความรุนแรง
และความเสียหายท่ีจะเกิดแก่ผู้ใช้รถใช้ถนน ราวกันอันตรายสามารถทํางานได้อย่างมีประสิทธิภาพ 
ข้ึนอยู่กับการเลือกประเภทของราวกันอันตรายให้เหมาะสมและการติดตั้งอย่างถูกวิธี รวมท้ังการเก็บ
ปลายของราวกันอันตรายอย่างถูกต้อง ไม่อย่างนั้นราวกันอันตรายอาจกลายเป็นสิ่งกีดขวางท่ี
ก่อให้เกิดอันตรายร้ายแรงต่อยวดยานได้ ซึ่งวิธีการเก็บส่วนปลายของราวกันอันตราย มี 5 วิธีดังนี ้
 2.1) ส่วนปลายแบบ 3-Strand Cable Terminal 
 ส่วนปลายชนิดนี้ต้องเยื้องออกด้านข้างจากแนวเดิมเป็นระยะประมาณ 1.0 เมตร 
และจะต้องดึงลวดเคเบิลทุกเส้นลงมายึดท่ีฐานปลายสุดท่ีทําจากคอนกรีตและฝังอยู่ในระดับพ้ืนดิน 
 2.2) ส่วนปลายแบบ Turned-Down Guardrail 
 ส่วนปลายแบบ Turned-Down Guardrail จะเป็นส่วนปลายของราวกันอันตราย
แบบราวเหล็กลูกฟูกบนเสาอ่อน ลักษณะของส่วนปลายชนิดนี้คือมีการลดระดับความสูงของราวกัน
อันตรายลงมาสู่พ้ืนดินเพ่ือป้องกันการชนปะทะแบบประสานงากับส่วนปลาย และเพ่ือบังคับให้
ยวดยานท่ีเสียหลักพุ่งเข้าชนลอยข้ึนและไถลไปตามแนวของราวกันอันตรายไม่ให้ตกลงไปข้างทาง 
ส่วนปลายประเภทนี้นอกจากจะลดระดับลงสู่พ้ืนดนิแล้วยังผายออกเบี่ยง ทํามุมกับแนวถนน เพ่ือท่ีจะ
คอยช่วยปรับแนวการชนของยวดยานไม่ให้ตกออกไปนอกเขตทางวิ่งโดยปกติแล้วความยาวของการ
ออกแบบส่วนปลายชนิดนี้มักมีค่าอยู่ระหว่าง 15-25 เมตร 
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 2.3) ส่วนปลายแบบ Slope Concrete End 
 ส่วนปลายของราวกันอันตรายแบบคอนกรีต ท่ีมีลักษณะเรียวลงท่ีปลายในทิศทาง
ตรงกันข้ามกับทิศการเคลื่อนท่ีของกระแสจราจร สําหรับความยาวของจุดปลายท่ีเรียวลงนี้มักจะใช้
ค่าประมาณ 6 เมตร หรือ อยู่ระหว่าง 10-13 เมตร และมีความสูงไม่เกิน 1.0 เมตร 
 2.4) ส่วนปลายแบบอ่ืน ๆ 
 นอกจากส่วนปลายของราวกันอันตรายแบบต่างๆ ดังท่ีกล่าวมาข้างต้นแล้ว ใน
ต่างประเทศได้มีการพัฒนา การเก็บส่วนปลายของราวกันอันตรายรูปแบบอ่ืนๆ ในปัจจุบันยังไม่ค่อยมี
การใช้ในประเทศไทย เช่น ส่วนปลายท่ีมีการวางแนวค่อยๆ ห่างจากช่องทางจราจร (Flared 
Terminal) แบบSlotted Rail Terminal (SRT) และแบบ Flared Energy Absorbing Terminal  
(FLEAT) การเก็บส่วนปลายแบบนี้ใช้ในบริเวณท่ีมีพ้ืนท่ีโล่งด้านข้างมากพอสําหรับบริเวณท่ีมีความ
กว้างจํากัดไม่สามารถใช้การเก็บส่วนปลายแบบท่ีมีการวางแนวค่อยๆ ห่างจากช่องทางจราจรได ้
สามารถใช้การเก็บส่วนปลายแบบท่ีไม่มีการวางแนวห่าง จากช่องทางจราจร (Nonflared Terminal) 
เช่น แบบ ET 2000-PLUS และแบบ Sequential Kinking Terminal (SKT) 
 2.5) ส่วนปลายบริเวณท่ีมีการเปลี่ยนแปลงรูปแบบของราวกันอันตราย 
 บริเวณท่ีมีการเปลี่ยนแปลงรูปแบบของราวกันอันตราย (Transition) จากระบบก่ึง
ยืดหยุ่นไปสู่ระบบแกร่ง เช่น บริเวณทางข้ึน-ลงสะพาน หรือบริเวณเชื่อมต่อกับตอม่อสะพาน จะต้อง
ออกแบบให้ระบบราวกันอันตรายท่ีบริเวณดังกล่าวมีความแข็งแกร่งต่อเนื่องกัน โดยเสริมกําลังให้กับ
ระบบราวกันอันตรายแบบก่ึงยืดหยุ่นให้มีความแข็งแกร่งค่อยๆ สูงข้ึนตามความยาวจนมีค่าสูงสุดท่ี
ตําแหน่งท่ีเชื่อมต่อกับราวสะพาน การออกแบบเช่นนี้จะช่วยป้องกันไม่ให้ยวดยานชนกับขอบของราว
สะพานหรือพุ่งหลุดตกจากสะพานเม่ือเกิดอุบัติเหตุการค่อยๆ เพ่ิมความแข็งแกร่งให้กับราวกัน
อันตรายท่ีบริเวณดังกล่าวสามารถทําได้หลายวิธี เช่น ลดระยะห่างของเสารองรับให้ใกล้กันมากข้ึน 
หรือเพ่ิมขนาดของเสารองรับ และเสริมกําลังให้กับราวกันอันตราย นอกจากนี้ระบบราวกันอันตราย
ตรงบริเวณท่ีมีการเปลี่ยนแปลงรูปแบบของราวกันอันตรายจะต้องมีความยาวมากพอ โดยท่ัวไปควรมี
ระยะประมาณ 10 - 12 เท่าของค่าความแตกต่างกันระหว่างค่าการโก่งตัวท่ียอมให้ของราวกัน
อันตรายท้ังสองชนิดท่ีเชือ่มต่อกัน 

2.4.2 ป้ายจราจร (Traffic Sign) 
 ป้ายจราจร ได้แก่ เครื่องหมายจราจรท่ีทําให้ปรากฏอยู่บนแผ่นป้าย กล่อง ผนัง หรือ
ท่ีอ่ืนใด ทําด้วยแผ่นโลหะ ไม้ หรือ วัสดุอ่ืน ป้ายจราจรเป็นเครื่องหมายจราจรประเภทหนึ่ง ท่ีจัดสร้าง
ข้ึนเพ่ืออํานวยความสะดวกให้กับผู้ใช้รถใช้ถนน ให้ทราบข้อมูลถึงอันตรายท่ีอาจเกิดข้ึนกับผู้ขับข่ีจาก
สภาพแวดล้อมในบริเวณต่างๆท่ีผู้ขับข่ีไม่สามารถมองเห็นได้ชัดเจน นอกจากนั้นยังบอกข้อมูลเก่ียวกับ
เส้นทาง สถานท่ีสําคัญต่างๆ ซึ่งป้ายจราจรนี้จะติดตั้งไว้บริเวณเขตทางหรือถนนต่างๆ ซึ่งจะมีอยู่
ด้วยกัน 3 ประเภทคือ ป้ายบังคับ, ป้ายเตือน, และป้ายแนะนํา 

1) ลักษณะของป้ายจราจร 
 ป้ายจราจรมีลักษณะท่ีแตกต่างกันหลายแบบ ข้ึนอยู่กับประเภทและการใช้งานท่ี
แตกต่างกัน แต่ก็เป็นตามมาตรฐานสากลท้ัง รูปร่าง สี ขนาด สัญลักษณ์ ขอบป้ายตัวเลข และอักษร 
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2) ขนาดและเงื่อนไขการใช้ป้าย 
 การเลือกใช้ขนาดของป้ายจราจรสามารถแยกตามประเภทของถนนต่างๆ ได้ดัง
ตารางท่ี 2-9 
 
ตารางท่ี 2-9 แสดงขนาดป้ายและเงื่อนไขการเลือกใช้ 

ขนาด (ม.ม.) 
เง่ือนไขการกําหนดขนาดป้าย 

ประเภททาง 
ความเร็วสําคัญ 
(ก.ม./ชม.) 

≤ 450 
(เล็กท่ีสุด) 

 

สําหรับทางหลวงชนบทขนาดเล็ก ตรอก ซอย หรือถนนในเมืองท่ีมี
เขตทางจํากัด และการจราจรใช้ความเร็วต่ํา 

≤ 40 

600 
(เล็ก) 
 

สําหรับทางหลวงแผ่นดินเขตเมอืง ทางขนาน ทางหลวงชนบทช้ันท่ี 2
และ3 ทางหลวงเทศบาลช้ันท่ี 1-4 และทางหลวงสุขาภิบาล ช้ันท่ี 1-
3 

≤ 60 

750 
(กลาง) 
 

สําหรับทางหลวงแผ่นดินสายรอง ทางหลวงแผ่นดินสายรองระหว่าง
อําเภอ ทางหลวงชนบท ถนนในเมือง มาตรฐานทางท่ีมีจํานวนช่อง
จราจรไม่เกิน 4 ช่องจราจร 

≤ 80 

900 
(ใหญ)่ 
 

สําหรับทางหลวงแผ่นดินสายหลักสายรอง ทางด่วนของการทาง
พิเศษและถนนสายหลักในเมือง และทางอ่ืนๆ มาตรฐานเป็นทางคู ่
(Divided Highway) หรือทางหลายช่องจราจรท่ีมีจํานวนช่องจราจร
ตั้งแต ่4 ช่องจราจรข้ึนไป 

≤ 90 

≥ 1200 
(ใหญ่พิเศษ) 

 

สําหรับทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง ทางหลวงแผ่นดินสายประธาน 
ทางหลวงสัมปทาน มาตรฐานทางเป็นทางคู่ (Divided Highway) 
หรือทางหลายช่องจราจร ท่ีมีจํานวนช่องจราจรตั้งแต่ 6 ช่องจราจร
ข้ึนไป หรือการจราจรใช้ความเร็วต่อเนื่องสูง 

≤ 120 

ที่มา : กรมทางหลวงชนบท, 2551 

เงื่อนไข 
- การกําหนดขนาดป้าย ถ้าเงื่อนไขตรงตามท่ีระบุให้ใช้ขนาดตามท่ีระบ ุ
- ขนาดป้ายท่ีระบุไว้ในตาราง คือขนาดส่วนท่ีแคบท่ีสุดของป้าย 
- ในกรณีท่ีไม่เป็นไปตามเงื่อนไขท่ีระบุข้างต้น ให้กําหนดขนาดป้ายตามความเหมาะสม และอยู่บน
พ้ืนฐานด้านวิศวกรรมจราจรและความปลอดภัยเป็นสําคัญ 
- ความเร็วสําคัญ (Prevailing Speed) คือความเร็วท่ี 85 % ของยวดยานท้ังหมด ใช้ความเร็วต่ํากว่า
ความเร็วนี ้ความเร็วสําคัญสําหรับทางท่ีออกแบบก่อสร้างใหม่ให้ใช้ความเร็วออกแบบ 
 3) ขนาดของตัวอักษรและตัวเลข (Size of character)  
 ตัวอักษรและตัวเลขท่ีใช้บนแผ่นป้ายมาตรฐานสูง จะต้องมีขนาดใหญ่กว่าป้าย
แนะนําท่ัวไป เนื่องจากทางหลวงท่ีมีคุณสมบัติในการติดตั้งป้ายมาตรฐานสูงได้ออกแบบให้สามารถ
รองรับ การจราจรท่ีไหลอย่างต่อเนื่องด้วยความเร็วสูง ขนาดของตัวอักษรและตัวเลขสามารถดูได้จาก 
ตารางแสดงขนาดตัวอักษรและตัวเลขของป้ายมาตรฐานสูง (ด้านล่าง) สําหรับการลดขนาดของ 
ตัวอักษรและตัวเลขให้ใช้ในกรณีจําเป็นเท่านั้น และให้เป็นไปตามสัดส่วนของป้ายและขนาดของ 
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ข้อความ ซึ่งได้กําหนดไว้ในหนังสือมาตรฐานตัวอักษรและตัวเลขสําหรับป้ายจราจร แสดงดังตารางท่ี 
2-10 
 
ตารางท่ี 2-10 แสดงขนาดตัวอักษรและตัวเลขของป้ายมาตรฐานสูง (หน่วย : เซนติเมตร) 

ชนิดป้าย 
ภาษาไทย ภาษาอังกฤษ 

ปกติ กรณีจําเป็น 
ปกติ (ตัว
ตาม) 

กรณีจําเป็น ตัวอักษรนํา 

แบบแขนยื่น  
(Overhang) 

30 
ไม่น้อยกว่า 

25 
15 

ไม่น้อยกว่า 
12.5 4/3  

ของตัวตาม แบบคร่อมผิวจราจร 
(Overhead) 

50 
ไม่น้อยกว่า 

40 
25 

ไม่น้อยกว่า 
20 

ที่มา : กรมทางหลวงชนบท, 2556 

  
 ในกรณีท่ีเป็นป้ายแนะนําล่วงหน้าชนิดแผนท่ี สามารถปรับลดได้ตามความเหมาะสม 
แต่ท้ังนี้ไม่ควรมีขนาดเล็กกว่า 20 เซนติเมตร สําหรับป้ายข้างทาง และไม่น้อยกว่า 30 เซนติเมตร 
สําหรับป้ายแขวนสูงชนิดคร่อมผิวจราจร 
 4) การติดตั้งป้ายจราจร 
 ป้ายจราจรควรติดตั้งให้อยู่ในตําแหน่งท่ีผู้ใช้ทางสามารถมองเห็นได้ชัดเจน และไม่
ควรติดตั้งในตําแหน่งท่ีทําผู้ใช้ทางละสายตาจากถนน และป้ายจราจรควรติดตั้งให้ห่างจากจุดท่ีบังคับ
ใช้พอสมควร เพ่ือท่ีผู้ใช้ทางจะสามารถรับรู้และตัดสินใจ พร้อมท่ีจะปฏิบัติตามสิ่งท่ีป้ายจราจรต้องการ
สื่อในป้ายนั้นๆ 
 4.1) ความสูงของการติดตั้ง 
 - ป้ายจราจรซึ่งติดตั้งข้างทางนอกเมือง จะต้องสูงอย่างน้อย 1.50 เมตร แต่ถ้าติดตั้ง
ป้ายประกอบหรือป้ายเสริมใต้ป้ายปกติ เช่น ป้ายแนะนําความเร็วใต้ป้ายทางโค้งข้างหน้า ส่วนล่าง
ของป้ายเสริมต้องสูงจากขอบผิวจราจรอย่างน้อย 1.20 เมตร 
 - สําหรับป้ายท่ีติดตั้งในเมืองบนถนนหรือในท่ีซึ่งคาดว่าอาจจะมีสิ่งกีดขวางระดับ
สายตา ส่วนล่างของป้ายอันล่างสุดท่ีเป็นป้ายเดียวหรือเกิน 1 ป้ายท่ีติดตั้งบนท่ีเดียวกันต้องสูงจาก
ขอบผิวจราจรไม่น้อยกว่า 2.00 เมตร 
 - ในกรณีท่ีติดตั้งป้ายตรงเสาไฟจราจรให้ติดตั้งข้างใต้สัญญาณไฟจราจรได ้
 - ป้ายเตือนแนวทางต่างๆ ซึ่งทําหน้าท่ีแสดงตําแหน่งของอุปสรรคบนถนน ความสูง
ของการติดตั้งจากผิวจราจรถึงขอบด้านล่างป้ายเท่ากับ 1.20 เมตร 
 4.2) ระยะการติดตั้งทางขวาง 
 - ป้ายจราจรท่ีติดตั้งข้างทางบนถนนนอกเมือง ระยะจากขอบป้ายจราจรท่ีใกล้สุด 
ต้องห่างจากขอบของทางเดินรถไม่น้อยกว่า 3.60 เมตร หรือห่างจากขอบไหล่ทาง 1.00 เมตร หรือ
ห่างจากสันขอบทาง (Curbs) หรือราวก้ัน (Guardrails) ไม่น้อยกว่า 0.60 เมตร 
 - เสาของโครงสร้างป้ายจราจรแขวนสูงต้องห่างจากขอบทางเดินรถอย่างน้อย 4.00 
เมตร หรือห่างจากไหล่ทางอย่างน้อย 1.20 เมตรโดยให้ติดตั้งราวกันอันตรายป้องกันไว้ด้วย 
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 - ป้ายท่ีไม่มีประโยชน์ต่อการจราจรโดยตรง เช่น ป้ายบอกสถานท่ีให้ติดตั้งห่างจาก
ขอบทางเดินรถไม่น้อยกว่า 6.00 เมตร 
 - ในกรณีท่ีจะต้องใช้ราวก้ันเสาป้ายจราจรแขวนสูง ราวก้ันนั้นจะต้องห่างจากขอบ
ผิวจราจรอย่างน้อยท่ีสุดเท่ากับความกว้างของไหล่ทาง หรือห่างจากสนัขอบทางอย่างน้อย 0.30 เมตร 
 5) การบํารุงรักษาป้ายจราจร 
 ป้ายจราจรท่ีขาดการบํารุงรักษาจะเสียความสําคัญในการควบคุมการจราจร ป้ายท่ี
สกปรกหรือชํารุด จะทําให้การติดตั้งป้ายจราจรได้ผลไม่เต็มท่ี ดังนั้น จะต้องมีการรักษาป้ายจราจรให้
มีสภาพท่ีเหมาะสม สะอาด และสามารถอ่านชัดเจนทุกเวลา ซึ่งการบํารุงรักษาป้ายจราจรต้องมีการ
ตรวจสอบเป็นประจํา และจัดทําตารางปฏิบัติการในการบํารุงรักษา ยกตัวอย่างเช่น การล้างทําความ
สะอาด การซ่อมแซมหรือเปลี่ยนป้ายท่ีชํารุดเสียหาย ซึ่งจะต้องกระทําอย่างน้อย 2 ครั้งต่อปี และต้อง
มีการตรวจสอบการใช้ป้ายท้ังกลางวันและกลางคืน เพราะคุณสมบัติการสะท้อนแสงไม่สามารถจะ
ตรวจสอบได้ในเวลากลางวัน และเม่ือตรวจสอบพบว่าคุณสมบัติอย่างใดอย่างหนึ่งของป้ายไม่อยู่ใน
เกณฑ์มาตรฐานจะต้องรีบดําเนินการแก้ไขทันที 

2.4.3 สัญญาณไฟกระพริบ 
 ส่วนใหญ่สัญญาณไฟกระพริบมักจะใช้ในเขตเตือนบริเวณโรงเรียนหรือชุมชนท่ี
การจราจรจะต้องชะลอตัวในช่วงเวลาใดเวลาหนึ่งระหว่างวัน ในปัจจุบันส่วนใหญ่ใช้เป็นไฟเพ่ือเตือน
บริเวณทางแยก ทางโค้ง หรือจุดอันตรายต่างๆ ไฟกระพริบมีวงจรควบคุมประจุไฟ ป้องกันแบตเตอรี่
เสียหายอัน เนื่องจากการใช้งานจนแบตเตอรี่หมด หรือประจุไฟเกิน พร้อมท้ังมีระบบชาร์จแบบ
อัตโนมัต ิเม่ือชาร์จจนเต็มแล้วจะหยุดการชาร์จทันที ไฟกระพริบทํางานได้ 24 ชั่วโมง ทุกวัน สามารถ
นําไปติดตั้งได้สะดวกทุกท่ีเพราะไม่ต้องเดินสายไฟ ไฟกระพริบประกอบด้วย แผงรับพลังงาน
แสงอาทิตย์ พร้อมระบบเก็บประจุไฟฟ้า อุปกรณ์ส่องสว่าง (หลอด LED) 

1) ลักษณะของไฟกระพริบ 
- ดวงโคมทําด้วยวัสดุโพลีคาร์บอเนต (Polycarbonate) 

 - ขนาดของโคม เส้นผ่าศูนย์กลาง 300 มิลลิเมตร 
 - แผงโซล่าเซลล ์ขนาด 10-12 วัตต ์
 - แบตเตอรี่แห้ง ขนาด แรงดัน 12 V. 

- อุปกรณ์ส่องสว่าง สีเหลือง สีแดง ชนิด super bright LED จํานวน 100-270 ดวง 
 - ระยะเวลาการใช้งาน (Operation Time) 24 ชั่วโมง 
 - อัตราการกระพริบ (Flashing rate) 40-60 ครั้ง/นาที 

2) อายุการใช้งาน 
- แผงโซลาร์เซลล ์อายุใช้งาน 15 ป ี

 - แบตเตอรี่แห้ง อายุใช้งาน 3-5 ป ี
 - หลอด LED อายุใช้งานอย่างน้อย 50,000-100,000 ชัว่โมง 

3) การใช้งานและการติดตั้ง 
 - เพ่ือเตือนให้ผู้ขับข่ีขับช้าลง 
 - เพ่ือให้ผู้ขับข่ีระมัดระวังท่ีจะพบสิ่งท่ีไม่คาดคิดข้างหน้า 
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 - ใช้บริเวณท่ีต้องการควบคุมความเร็ว เช่น บริเวณโรงเรียน 
 - ติดตั้งล่วงหน้าจุดท่ีต้องการเตือน 200-300 เมตร หรือถ้าเป็นท่ีทางแยกให้ติดท่ี
บริเวณทางแยกนั้นๆ 
 - ไฟกระพริบสีเหลือง ใช้เม่ือต้องการให้ผู้ขับข่ีระมัดระวัง 
 - ไฟกระพริบสีแดง ใช้เม่ือต้องการให้ผู้ขับข่ีหยุดท่ีทางแยก ก่อนค่อยๆ ออกรถ ส่วน
ใหญ่ใช้ติดตั้งท่ีทางแยกบนถนนสายรอง โดยใช้ร่วมกันกับป้าย “หยุด” (บ.1) 
 - ไฟกระพริบควรมองเห็นล่วงหน้าได้ไม่ต่ํากว่า 1 กิโลเมตร (เม่ือต้องการให้เห็นได้
ไกลมากยิ่งข้ึนควรเลือกใช ้super bright LED จํานวน 270 ดวง หรือมากกว่า) 
 - ควรใช้ในบริเวณท่ีจําเป็นจริงๆ เท่านั้น เพราะถ้าติดตั้งมากเกินไป ผู้ขับข่ีอาจขาด
ความเชื่อถือ 
 - ไฟกระพริบอาจติดตั้งร่วมกับป้ายหยุดหรือป้ายเตือนได ้

2.4.4 มาตรฐานระบบไฟฟ้าส่องสว่าง 
 การติดตั้งไฟฟ้าส่องสว่างมีวัตถุประสงค์ เพ่ือเพ่ิมความปลอดภัยในการสัญจรให้กับ
ผู้ใช้รถใช้ถนนในเวลากลางคืน ไฟฟ้าส่องสว่างทําให้ผู้ขับข่ีมีทัศนะวิสัยในการมองเห็นท่ีชัดเจนมากข้ึน
หรือเทียบเท่ากับในเวลากลางวันและทําให้ผู้ขับข่ีสามารถรับรู้ข้อมูลข่าวสารท่ีสําคัญต่างๆ ได้อย่าง
ครบถ้วนและมีประสิทธิภาพ ความต้องการไฟฟ้าแสงสว่างของถนนในแต่ละบริเวณจะแตกต่างกันไป
ตามลักษณะทางกายภาพของถนน สภาพการจราจร และสภาพแวดล้อมของถนนในแต่ละพ้ืนท่ี 
 1) ข้อพิจารณาในการออกแบบไฟฟ้าส่องสว่าง 
 1.1) หลอดไฟส่องสว่าง 
 หลอดไฟฟ้าส่องสว่างท่ีใช้สําหรับระบบไฟฟ้าส่องสว่างสําหรับถนนท่ีใช้โดยท่ัวไป 
ได้แก่ 
 - หลอดฟลูออเรสเซนต์ (Fluorescent Lamp) 
 - หลอดเมทัลฮาไลด์ (Metal Halide Lamp) 
 - หลอดปรอทความดันไอสูง (Mercury Vapor Lamp) 
 - หลอดโซเดียมความดันไอต่ํา (Low-Pressure Sodium Lamp) 
 - หลอดโซเดียมความดันไอสูง (High Pressure Sodium Lamp) 
 - หลอดแอลอีดี (Light Emitting Diode) 
 กล่าวได้ว่า การเลือกใช้ประเภทของหลอดไฟสําหรับงานไฟฟ้าแสงสว่างจะข้ึนอยู่กับ
หลายปัจจัยด้วยกัน ผู้ออกแบบจะต้องทราบถึงคุณสมบัติของหลอดไฟแต่ละประเภทเพ่ือท่ีจะเลือกใช้
ในพ้ืนท่ีในพ้ืนท่ีท่ีมีปัจจัยในการออกแบบท่ีแตกต่างกัน ตารางท่ี 2-11 และ ตารางท่ี 2-12 เป็นตาราง
สรุปเปรียบเทียบคุณสมบัติของหลอดไฟแต่ละประเภท และความเหมาะสมในการใช้งานกับถนนแต่
ละประเภท 
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ตารางท่ี 2-11 สรุปเปรียบเทียบคุณสมบัติของหลอดไฟฟ้าส่องสว่างชนิดต่างๆ 

ชนิดของหลอดไฟ 
ประสิทธิภาพการส่อง

สว่าง (lm/W) 
ดัชนีความถูกต้องของสี 

(%) 
อายุการใช้งาน (ชั่วโมง) 

หลอดฟลูออเรสเซนต ์ 40-80 สูงมาก (80-90) 9,000-15,000 
หลอดเมทัลฮาไลด ์ 60-100 สูงมาก (60-90) 8,000 

หลอดปรอทความดันไอ
สูง 

50-80 ปานกลาง (40-60) 8,000-24,000 

หลอดโซเดียมความดันไอ
ต่ํา 

120-200 น้อยท่ีสุด (0-20) 16,000 

หลอดโซเดียมความดันไอ
สูง 

70-130 น้อย (30-50) 24,000 

หลอดแอลอีด ี 40-45 สูง (70-85) >50,000 
ที่มา : กรมทางหลวง, 2554 

ตารางท่ี 2-12 ความเหมาะสมในการใช้งานของหลอดไฟแต่ละชนิดกับประเภทถนน 

ประเภทถนน 
ประเภทของแหล่งกําเนิดแสง 

โซเดียมความ
ดันไอสูง 

โซเดียมความ
ดันไอตํ่า 

ปรอทความดัน
ไอสูง 

เมทัลฮาไลด์ ฟลูออเรสเซนต์ 

- ท า ง ห ล ว ง
พิเศษ 

X O O   

- ทางหลวงสาย
หลัก 

X O O   

- ทางหลวงสาย
รอง 

X  X X  

- ถนนท้อง ถ่ิน 
(ถนนย่านธุรกิจ
การค้า) 

  X X O 

- ถนนท้อง ถ่ิน 
(ถนนในเขต ท่ี
อยู่อาศัย) 

  X X O 

หมายเหตุ X = มีความเหมาะสมในระดับด,ี O = มีความเหมาะสมในระดับปานกลาง 
ที่มา : กรมทางหลวง, 2554 

  
 สําหรับหลอดไฟชนิดแอลอีดีนั้น ปัจจุบันเพ่ิงเริ่มมีการใช้ติดตั้งเป็นไฟถนน แต่ยังไม่
แพร่หลายในประเทศไทยมากนัก เนื่องด้วย การติดตั้งจริงต้องพิจารณาถึงปัจจัยแวดล้อมอ่ืนๆเป็น
องค์ประกอบร่วม เช่น ความถูกต้องของการให้สี ลักษณะทางกายภาพและสภาพอากาศโดยท่ัวไปของ
พ้ืนท่ีติดตั้ง เป็นต้น ดังนั้น จึงยังไม่มีการระบุถึงประเภทถนนท่ีมีความเหมาะสมกับการติดตั้งหลอดไฟ
ชนิดแอลอีดีไว ้
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 2) การติดตั้งตําแหน่งเสาของดวงโคมฟ้าถนน 
 โดยปกติการติดตั้งตําแหน่งเสาของดวงโคมไฟฟ้าถนนนั้น นิยมติดตั้งเป็น 4 ลักษณะ
ใหญ่ๆ ดังนี ้
 2.1) การติดตั้งตําแหน่งเสาของดวงโคมไฟฟ้าอยู่ในแนวด้านเดียวกัน (One Side 
Arrangement)  
 กรณีนี้ส่วนใหญ่แล้วถนนจะมีความกว้างพอๆ กับความสูงของเสาของดวงโคมไฟฟ้า
ถนน การติดตั้งแบบนี้เหมาะสําหรับถนนเล็กๆ ในซอย หรือทางเท้า 
 2.2) การติดตั้งตําแหน่งเสาของดวงโคมไฟฟ้าถนนให้อยู่สลับตําแหน่งกันของ 2 ข้าง
ถนน (Staggered Arrangement) 
 การติดตั้งให้อยู่สลับกันของ 2 ข้างถนน หรืออาจจะเรียกว่าแบบซิกแซกก็ได้ ในการ
ติดตั้งเสาของดวงโคมไฟฟ้าถนนแบบนี้จะให้ความสว่างของระดับแสงสว่างสมํ่าเสมอดีกว่าแบบแรก
และตําแหน่งระยะห่างระหว่างเสาแต่ละต้นของท้ัง 2 ข้างถนนก็สามารถจะจัดให้มีระยะห่างได้
มากกว่า การติดตั้งแบบนี้เหมาะสําหรับถนนท่ีกว้างไม่เกิน 6 เมตร 
 2.3) การติดตั้งตําแหน่งเสาของดวงโคมไฟฟ้าถนนให้อยู่ตําแหน่งตรงข้ามกันของ 2 
ข้างถนน (Opposite Arrangement) 
 การติดตั้งตําแหน่งของเสาของดวงโคมไฟฟ้าถนนให้อยู่ในตําแหน่งตรงข้ามกันของ 2 
ข้างถนนและอยู่ในแนวเดียวกันของ 2 ข้างถนนด้วย ในการติดตั้งเสาของดวงโคมไฟฟ้าถนนแบบนี้ จะ
ใช้ในกรณีท่ีถนนมีความกว้างมากๆ หรือความกว้างของถนนมีความกว้างมากกว่าสองเท่าของความสูง
ของดวงโคมไฟฟ้าถนน หรือถนนท่ีกว้างมากกว่า 8 เมตรข้ึนไป 

2.4.5 มาตรฐานอุปกรณ์อํานวยความปลอดภัยบนทางหลวงชนบทอ่ืนๆ 
1) หลักนําทาง (Guide Post) 

 หลักนําทาง หมายถึง หลักไม้ คอนกรีต โลหะหรืออโลหะอ่ืนๆ ท่ีทาหรือติดเป้า
สะท้อนแสงแล้ว มีคุณสมบัติสะท้อนแสงให้มองเห็นได้อย่างชัดเจนในเวลากลางคืน เม่ือฉายด้วยไฟสูง
มาตรฐานรถยนต์ท่ัวไป โดยหลักนําทางมีอยู ่2 ชนิดคือ 
 1.1) แบบคอนกรีต 
 ขนาดหน้าตัดกว้าง 15 เซนติเมตร × 15 เซนติเมตร และมีความยาว 1.30 เมตร 
เม่ือติดตั้งแล้วสูงจากพ้ืนทาง 80 เซนติเมตร ทาสีขาวสลับสีดํา โดยแถบสีขาวสูง 25 เซนติเมตร สลับ
กับแถบสีดําสูง 15 เซนติเมตร ตอนบนของเสาด้านซึ่งอยู่ทางซ้ายของทิศทางจราจรทาสีขาวสะท้อน
แสงขนาด 15 × 3 มิลลิเมตร ส่วนหลังเสา ทาสีขาวสะท้อนแสงเป็นวงกลมเส้นผ่าศูนย์กลาง 6 
มิลลิเมตร 2 วงวางห่างกัน 13 มิลลิเมตร 
 1.2) แบบอ่อนตัวได ้
 ทําด้วยวัสดุประเภทพลาสติกสีขาว กว้างประมาณ 10 เซนติเมตร ยาวประมาณ 
1.75 เมตร เม่ือติดตั้งแล้วสูงจากพ้ืนทาง 1.20 เมตร ด้านหน้ามีแถบสะท้อนแสงสีขาว ขนาด 18 × 4 
มิลลิเมตร วางอยู่ในกรอบสีดํา และด้านหลังมีแผ่นสะท้อนแสงกลมเส้นผ่าศูนย์กลาง 6 มิลลิเมตร 2 
วง อยู่ในกรอบสีดํา 
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 หลักนําทางใช้ปักติดตั้งเพ่ือแสดงแนวโค้งราบและโค้งตั้ง โดยให้ความสูงของวัตถุ
สะท้อนแสงอยู่สูงจากผิวจราจรไม่น้อยกว่า 70 เซนติเมตร และไม่เกิน 125 เซนติเมตร (ความสูงท่ี
ระดับสายคนขับรถจะดีท่ีสุด) โดยรถท่ีวิ่งในทิศท่ีถูกต้อง ต้องมองเห็นติดด้านท่ีมีแถบสติกเกอร์สีขาว
สะท้อนแสง 
 หลักนําทางจะต้องติดตั้งให้ห่างจากขอบไหล่ทาง 30 เซนติเมตร การติดตั้งท่ีบริเวณ
หนึ่งบริเวณใดต้องสูงจากผิวจราจรเท่ากันและห่างจากขอบทางเดินรถเท่ากันโดยตลอด เว้นแต่หัวท้าย
อาจสอบแนวให้เข้ากับอุปสรรคข้างทาง 

2) เป้าสะท้อนแสง (Reflectors) 
 เป้าสะท้อนแสง หมายถึง วัสดุสะท้อนแสงท่ีประกอบข้ึนเป็นรูปร่างต่างๆ ใช้ติดตั้งใน
งานทาง เพ่ือช่วยนําทางการจราจร เป้าสะท้อนแสง จะเป็นวัสดุสะท้อนแสงท่ีประกอบข้ึนเป็นรูปร่าง
ต่างๆ ตามการใช้งาน และจะมีการกําหนดสีของเป้าสะท้อนแสงไว ้ดังนี ้
 - สีขาว ใช้สําหรับติดตั้งทางด้านซ้ายทาง 
 - สีเหลือง ใช้สําหรับสันขอบเกาะกลางหรืออุปสรรคท่ีอยู่บนเกาะกลางแบ่งทิศทาง
การจราจร 
 เป้าสะท้อนแสงใช้ติดกับราวกันอันตราย ราวสะพานยาวหรือสะพานท่ีอยู่ในทางโค้ง 
ต้นไม้ หรืออุปสรรคข้างทาง หรืออุปกรณ์งานทางอ่ืนๆ ระยะทางติดตั้งเป้าสะท้อนแสงท่ีราวกัน
อันตรายตามแนวโค้งราบให้ใช้ตาม ระยะห่างของหลักนําทางตอนท่ีอยู่ในโค้ง ถ้าราวกันอันตรายอยู่ใน
บริเวณโค้งตั้งหรือทางตรงให้ติดทุกๆ 24 เมตร การติดท่ีสันขอบทางในบริเวณทางแยกท่ีสับสนให้
ติดตามตําแหน่งท่ีเหมาะสม แต่ไม่ควรห่างเกิน 12 เมตร การติดตั้งเป้าสะท้อนแสงท่ีบริเวณใดให้ใช้
เป้าสะท้อนแสงลักษณะเดียวกัน และติดท่ีความสูงและระยะห่างจากขอบทางเดินรถเดียวกันโดย
ตลอด 

3) แถบชะลอความเร็ว (Rumble Strips) 
 แถบชะลอความเร็ว (Rumble Strips) มีลักษณะเป็นเส้นท่ีมีความหนาหรือเป็นร่อง
จากผิวจราจรหลายเส้นอยู่ด้วยกัน จุดมุ่งหมายของการใช้แถบชะลอความเร็ว คือ เพ่ือให้เกิดเสียงและ
สั่นสะเทือนเม่ือรถวิ่งผ่าน เป็นการกระตุ้นเตือนให้ผู้ขับข่ีระมัดระวังแถบชะลอความเร็ว (Rumble 
Strips) แบ่งตามการติดตั้ง มี 3 แบบ คือ 
 - แถบชะลอความเร็ว (Rumble Strips) บนผิวจราจร 
 - แถบชะลอความเร็ว (Rumble Strips) บนก่ึงกลางช่องจราจร 
 - แถบชะลอความเร็ว (Rumble Strips) บนไหล่ทาง 
 3.1) แถบชะลอความเร็ว (Rumble Strips) บนผิวจราจร 
 แถบชะลอความเร็ว (Rumble Strips) บนทางวางขวางแนวทางเดินรถ เพ่ือให้ผู้ขับ
ข่ีตื่นตัวเม่ือเข้าใกล้บริเวณทางหลวงมีการเปลี่ยนแปลงสภาพ หรือบริเวณท่ีอันตรายต้องการให้ผู้ขับข่ี
ลดความเร็วลงหรือปฏิบัติอย่างอ่ืนเพ่ือความปลอดภัย เช่น 
 - ทางแยกท่ีรถต้องหยุด 
 - ทางเข้าด่านตรวจ 
 - ช่องจราจรลดลง 



33 
 

 - บริเวณท่ีมีอุบัติเหตุจากผู้ขับข่ีไม่ระมัดระวัง 
 ส่วนใหญ่แล้วจะใช้แถบชะลอความเร็วแบบ Rolled-in (แบบนูน) หรืออาจใช้วัสดุ
อ่ืนได้ โดยใช้ความหนา 5-10 มิลลิเมตร กว้าง 100-150 มิลลิเมตร  มีระยะห่างระหว่างแถบ 400-
800 มิลลิเมตร การจัดเป็นชุดส่วนใหญ่แล้วมีจํานวนแถบ 6-10 แถบ แต่ละแถบมีความกว้างอย่าง
น้อย 2,500 มิลลิเมตร ให้ติดแถบชะลอความเร็วก่อนถึงจุดท่ีต้องการเตือน ห่างจากบริเวณก่อนถึงท่ี
ต้องการเตือนเป็นระยะ 60-100 เมตร จัดกลุ่มแถบชะลอความเร็วเป็นชุด 2 ชุด แต่ละชุดมีแถบ 3 
กลุ่ม ระยะห่างระหว่างกลุ่มแถบ 40-50 เมตร โดยมีระยะห่างระหว่างชุดเป็นระยะ 100 เมตร 

4) การควบคุมความหนาของเครื่องหมายจราจร 
 ความหนาของวัสดุเทอร์โมพลาสติกเม่ือแห้งจะต้องหนาไม่น้อยกว่า 2.0 มิลลิเมตร
กรณีใช้วิธีพ่น และหนาไม่น้อยกว่า 3.0 มิลลิเมตร กรณีใช้วิธีรีด หรือ ปาดลาก ท้ังนี้ ก่อนจะเริ่มงาน
ต้องทําการทดลอง ตีเส้นในแปลงทดลองเพ่ือให้อัตราวัสดุท่ีพ่นรีด หรือปาดลาก และความเร็วของ
เครื่องจักรกลมีความสัมพันธ์กัน จนได้ความหนาตามท่ีกําหนดโดยใช้แผ่นโลหะผิวเรียบวางรับ ในแนว
ท่ีเครื่องตีเส้นจะผ่าน เม่ือพ่น รีดหรือปาดลากวัสดุไปบนแผ่นโลหะนั้นโดยไม่ต้องโรยลูกแก้ว ให้นํามา
วัดความหนาของเครื่องหมายจราจรนั้นๆ โดยใช้เครื่องมือตามข้อกําหนดคุณสมบัติเครื่องจักรกลและ
เครื่องมือ เพ่ือนําผลการทดลองนี้ไปใช้ปฏิบัติในการทํางานจริง 
 4.1) การตรวจวัดคุณลักษณะเครื่องหมายจราจร 
 4.1.1) ความหนา 
 ในระหว่างการปฏิบัติงานให้มีการตรวจวัดความหนาของเครื่องหมายจราจรใน
ปริมาณงาน ไม่เกิน 100 ตารางเมตร อย่างน้อย 3 ค่า ต่อ 1 ครั้ง โดยใช้แผ่นโลหะผิวเรียบวางรับใน
แนวท่ีเครื่องตีเส้นจะผ่าน เม่ือพ่น รีดหรือปาดลากวัสดุไปบนแผ่นโลหะนั้นแล้ว ให้นํามาวัดความหนา
ของเครื่องหมายจราจรนั้นๆ วัสดุเทอร์โมพลาสติก ความหนาของเส้นจราจรและเครื่องหมายจราจร
เม่ือแห้งต้องมีความหนาไม่น้อยกว่า 2.0 มิลลิเมตร กรณีใช้วิธีพ่น และหนาไม่น้อยกว่า 3.0 มิลลิเมตร 
กรณีใช้วิธีรีด หรือ ปาดลาก 
 4.2) การวัดแฟคเตอร์การสะท้อนแสง (Reflectance หรือ Luminance factor) 
และส ี(Chromaticity Coordinate x และ y) 
 4.2.1) การตรวจโดยใช้สายตา 
 - เครื่องหมายจราจรเม่ือตรวจโดยใช้สายตาต้องไม่เกิดการคายสี (Bleeding) หรือ
การเกิดสีดําหรือการซีดของสีต้องไม่มีการเกาะติดสิ่งสกปรกและไม่เกิดเชื้อราตรวจดูเส้นในเวลา
กลางวัน โดยยืนดูห่างอย่างน้อย 3 เมตร ตรวจสอบด้วยสายตาและพิจารณาเปรียบเทียบดังนี ้
 - ค่าแฟคเตอร์การสะท้อนแสง (Reflectance) เปรียบเทียบจากการมองเห็นได้ชัด
ในเวลากลางวันของเส้นสีขาว เทียบกับแผ่นมาตรฐานสีขาวของสีจราจร หรือวัสดุเทอร์โมพลาสติก
ต้องใกล้เคียงกัน 
 -  สี (Color) เปรียบเทียบจากการมองเห็นได้ชัดในเวลากลางวันของเส้นสีเหลือง
ต้องใกล้เคียงเม่ือเทียบกับแผ่นมาตรฐานสีเหลืองการตัดสินผลการตรวจสอบให้ใช้วิธีวัดโดยใช้
เครื่องมือ เท่านั้น 
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 4.3) การวัดค่าการสะท้อนแสง (Retro reflectivity) 
 4.3.1) การตรวจโดยใช้สายตา 
 ตรวจดูเส้นในเวลากลางคืน ยืนระยะห่าง 15 หรือ 30 เมตร จากเครื่องหมายจราจร
ให้ระดับสายตาของผู้ตรวจสูงจากระดับถนนมากกว่า 150 เซนติเมตร โดยมีแสงสว่างจากหลอดไฟ
ขนาดไม่เกิน 100 วัตต์ สูงจากระดับถนน 90 เซนติเมตร ให้ระยะห่างเท่ากับผู้ตรวจและอยู่ในแนว
เดียวกับเครื่องหมายจราจรท่ีจะตรวจสอบ เปรียบเทียบการมองเห็นได้ชัดในเวลากลางคืนกับแผ่น
เครื่องหมายจราจรท่ีมีค่าสัมประสิทธิ์การสะท้อนแสงตามข้อกําหนด ต้องใกล้เคียงกันการตัดสินผล
การตรวจสอบให้ใช้วิธีวัดโดยใช้เครื่องมือเท่านั้น 
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บทที ่3  
วิธีดําเนินงานวิจัย 

 
 

 บทนํา 3.1
 บทนี้กล่าวถึงวิธีการดําเนินการวิจัย ในหัวข้อการศึกษาความปลอดภัยของถนนสาย
รองเข้าเมืองสงขลา ซึ่งผู้วิจัยได้รวบรวมข้อมูลอุบัติเหตุและข้อมูลอาชญากรรม และข้อมูลการสํารวจ
ภาคสนาม เพ่ือนําข้อมูลมาวิเคราะห์เพ่ือใช้ในการศึกษาความปลอดภัย ได้ดําเนินการตามข้ันตอน
การศึกษาดังแสดงในรูปท่ี 3-1 
 

 
รูปท่ี 3-1 ข้ันตอนการวิจัย 
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 ทบทวนทฤษฏีและงานวิจัยท่ีเกี่ยวข้อง 3.2
 ในการศึกษางานวิจัยนี้ได้เลือกทบทวนทฤษฏีท่ีเก่ียวข้องกับการตรวจสอบความ
ปลอดภัยทางถนน เพ่ือเป็นแนวทางในการศึกษาและนํามาประยุกต์ใช้กับงานวิจัย อีกท้ังทบทวน
งานวิจัยท่ีเก่ียวข้องกับการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนอ่ืนๆ ซึ่งเป็นงานวิจัยและบทความทาง
วิชาการ รวมถึงมาตรฐานต่างๆท่ีใช้ในงานวิจัย 
 

 การเลือกพื้นท่ีศึกษา 3.3
 ในการดําเนินการคัดเลือกพ้ืนท่ีศึกษา โดยพิจารณาจากเส้นทางท่ีสามารถใช้ในการ
เดินทางเข้า-ออกเมืองสงขลา เพ่ือเป็นตัวเลือกท่ีใช้ในการเดินทาง มีหลักเกณฑ์ดังนี้ เป็นเส้นทางท่ีมี
ระยะการเดินทางท่ีประหยัดเวลา เชื้อเพลิงและมีปริมาณจราจรท่ีติดขัดน้อยกว่าเส้นทางหลัก ซึ่ง
เส้นทางท่ีเลือกมาเพ่ือใช้เป็นพ้ืนท่ีศึกษาคือถนนสายติณสูลานนท์ 
 

 การรวบรวมข้อมูล 3.4
 การรวบรวมข้อมูลท่ีใช้ในงานวิจัยสามารถแบ่งประเภทของข้อมูลได้เป็น 2 ประเภท 
คือ 1) การรวบรวมข้อมูลอุบัติเหตุและข้อมูลอาชญากรรม และ 2) การรวบรวมข้อมูลจากการสํารวจ
ภาคสนาม ซึ่งรายละเอียดต่างๆของข้อมูลได้กล่าวไว้ในหัวข้อถัดไป 

3.4.1 การรวบรวมข้อมูลอุบัติเหตุและข้อมูลอาชญากรรม 
 การรวบรวมข้อมูลจากเอกสารผู้วิจัยต้องการใช้ข้อมูล 2 ประเภท คือ 1) ข้อมูล
อุบัติเหตุ และ 2) ข้อมูลอาชญากรรม ซึ่งสามารถรวบรวมข้อมูลดังกล่าวได้จากหน่วยงานท่ีมีหน้าท่ี
รับผิดชอบ โดยหน่วยงานท่ีมีหน้าท่ีรับผิดชอบคือหน่วยกู้ภัยเทศบาลตําบลพะวงและสถานีตํารวจภูธร
ภาค 9 สงขลา ส่วนข้อมูลอาชญากรรมมีการเก็บรวบรวมจากผู้อาศัยริมข้างทางและผู้ประสบเหตุ  ซึ่ง
ข้อมูลท่ีรวบรวมได้เป็นข้อมูลย้อนหลัง 5 ปี ตั้งแต่ปีพ.ศ.2553 ถึงปพี.ศ.2557 จากข้อมูลดังกล่าวผู้วิจัย
นําข้อมูลมาวิเคราะห์เ พ่ือหาสิ่งท่ีเป็นประโยชน์ต่องานวิจัยในเรื่องของการเกิดอุบัติ เหตุและ
อาชญากรรม ซึ่งจะกล่าวถึงรายละเอียดในหัวข้อถัดไป  

3.4.2 การรวบรวมข้อมูลจากการสํารวจภาคสนาม 
 การลงพ้ืนท่ีเก็บข้อมูลได้แบ่งการเก็บข้อมูลออกเป็น 3 ประเภท คือ 1) ปริมาณ
จราจร 2) ความเร็ว และ 3) การค้นประเด็นปัญหา จากข้อมูลท่ีเก็บรวบรวมในการลงสํารวจ
ภาคสนาม ทําให้ทราบถึงข้อมูลพ้ืนฐานของถนนเส้นนี้ และบริเวณท่ีเป็นจุดเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุ
และอาชญากรรม ซึ่งจากข้อมูลท่ีไดส้ามารถวิเคราะห์เพ่ือเสนอแนวทางแก้ปัญหาท่ีเป็นจุดเสี่ยงต่อการ
เกิดอุบัติเหตุและอาชญากรรม รายละเอียดในการเก็บข้อมูลมีดังนี ้

1) การเก็บข้อมูลปริมาณจราจร 
 ผู้วิจัยได้แบ่งการเก็บข้อมูลตามการครอบครองพ้ืนผิวจราจร ซึ่งมีประเภทของ
ยานพาหนะ 4 ประเภท ดังนี้ 1) รถจักรยานยนต์ 2) รถยนต์ส่วนบุคคล 3) รถบรรทุก และ 4) รถ
ประจําทาง/รถทัวร์ ผู้วิจัยจะใช้วิธีการเก็บข้อมูลแบบสํารวจปริมาณจราจรบนช่วงถนน (Mid-Block 
Classified Traffic Count) ในการเก็บข้อมูลปริมาณจราจร ทําการเก็บรวบรวมข้อมูลในวันพฤหัสบดี
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ท่ี 10 ตุลาคม พ.ศ.2556 เวลา 07.00-19.00 น. เป็นระยะเวลา 12 ชั่วโมง และแบ่งเก็บข้อมูลปริมาณ
จราจรเป็นช่วงๆละ 10 นาที ในสภาพอากาศปลอดโปร่ง 

2) การเก็บข้อมูลความเร็ว 
 การเก็บข้อมูลความเร็ว ผู้วิจัยได้แบ่งประเภทของยานพาหนะออกเป็น 4 ประเภท 
ดังนี้ 1) รถจักรยานยนต์ 2) รถยนต์ส่วนบุคคล 3) รถบรรทุก และ 4) รถประจําทาง/รถทัวร์ ซึ่ง
อุปกรณ์ท่ีใช้ในการเก็บข้อมูลความเร็วคือปืนเลเซอร์ (Laser Gun) ส่วนช่วงเวลาในการเก็บรวบรวม
ข้อมูลวันอังคารท่ี 21 มกราคม พ.ศ.2557 เวลา 13.00-14.00 น. เป็นเวลา 1 ชม. มีสภาพภูมิอากาศ
ปลอดโปร่ง และวันพุธท่ี 17 กันยายน พ.ศ.2557 เวลา 13.00-15.00 น. เป็นเวลา 2 ชม. มีสภาพ
ภูมิอากาศครึ้มฟ้าครึ้มฝน ในการเก็บข้อมูลความเร็วเลือกช่วงเวลาจากข้อมูลปริมาณจราจร เลือกจาก
ช่วงเวลาท่ีมียานพาหนะน้อย เป็นช่วงเวลาท่ียานพาหนะสามารถเคลื่อนท่ีโดยใช้ความเร็วได้ โดย
จํานวนยานพาหนะท่ีใช้ในการเก็บข้อมูล เนื่องจากลักษณะของการทราบขนาดประชากรท่ีแน่นอน 
และการไม่ทราบขนาดของประชากรท่ีแน่นอน จึงต้องมีวิธีการคํานวณหาขนาดของกลุ่มตัวอย่างด้วย
สูตรท่ีแตกต่างกัน ซึ่งทางผูว้ิจัยเลือกใช้สูตรท่ีนิยมใช้ในการคํานวณหาขนาดของกลุ่มตัวอย่างเม่ือทราบ
จํานวนประชากรท่ีแน่นอนคือ สูตรของ Taro Yamane (1973) เพราะเป็นสูตรท่ีง่ายต่อการคํานวณ 
ไม่ซับซ้อน และบอกขนาดของกลุ่มตัวอย่างข้ันต่ําท่ีต้องเก็บมาเพ่ือการวิเคราะห์คํานวณจากวิธีการ
เลือกกลุ่มตัวอย่างของ Yamane (1967) ท่ีระดับความเชื่อม่ัน 95 % ได้จํานวนตัวอย่างท่ีใช้เป็น
ตัวแทนของข้อมูลท้ังหมดประมาณ 400 คัน จากสูตร 

n   =      N 
     1 + Ne2 

เม่ือ  n แทน ขนาดของกลุ่มตัวอย่างท้ังหมด 
 N แทน ขนาดของประชากร 
 e แทน ความคลาดเคลื่อนของการสุ่มตัวอย่างท่ียอมรับได ้
ตัวอย่างการคํานวณกลุ่มตัวอย่างแทนประชากร 

n   =      N 
     1 + Ne2 

n   =      9,588 
         1 + (9,588*0.052) 

     n   =      384 คัน (ประมาณ 400 คัน) 
  
 ในการคํานวณหาจํานวนกลุ่มตัวอย่างของยานพาหนะแต่ละประเภท สามารถ
คํานวณไดจ้ากสูตร    
     m  =   n*p 
เม่ือ m แทน ขนาดของกลุ่มตัวอย่างแต่ละประเภท 
 n แทน ขนาดของกลุ่มตัวอย่างท้ังหมด 
 p แทน ร้อยละของตัวอย่างแต่ละประเภท 
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ตัวอย่างการคํานวณของรถจักรยานยนต ์
    m = 400*(16/100) 
     = 64 คัน 
ตัวอย่างการคํานวณของรถยนตส์่วนบุคคล 
    m = 400*(76/100) 
     =  304 คัน 
ตัวอย่างการคํานวณของรถบรรทุก 
    m = 400*(6/100) 
     = 24 คัน 
ตัวอย่างการคํานวณของรถประจําทาง/รถทัวร ์
    m = 400*(2/100) 
     = 8 คัน 

3) การตรวจสอบประเด็นปัญหา 
 การตรวจสอบประเด็นปัญหา ผู้วิจัยได้ใช้หลักการการตรวจสอบความปลอดภัยทาง
ถนน (พิชัย ธานีรณานนท์, 2554) เป็นแนวทางในการศึกษางานวิจัยและนํามาประยุกต์ใช้ในงานวิจัย 
ซึ่งผู้วิจัยได้แบ่งการเก็บข้อมูลตามประเด็นปัญหาท่ีตรวจพบเป็นช่วงๆละ 1 กิโลเมตร ซึ่งมีท้ังหมด 7 
กิโลเมตร เริ่มจากกิโลเมตรท่ี 0+000 ถึง 7+000 และเห็นถึงลักษณะทางกายภาพของเส้นทาง มีการ
แบ่งเก็บข้อมูลประเด็นปัญหาตามหัวข้อ 1) การจัดการจราจร 2) อุปกรณ์หรือสิ่งอํานวยความ
ปลอดภัยบนถนน 3) ไฟฟ้าส่องสว่าง 4) ทางเท้า/ทางจักรยาน 5) ผิวจราจร และ 6) สภาพอันตราย
ข้างทาง ซึ่งมีรายละเอียดดังนี ้
 3.1) การจัดการจราจร  
 - ระยะการมองเห็นตามแนวทาง 
 - การควบคุมการจราจรบริเวณทางแยก 
 - ทางเชื่อม 
 - กิจกรรมข้างทาง 
 3.2) อุปกรณ์หรือสิ่งอํานวยความปลอดภัยบนถนน  
 - ป้ายจราจร 
 - สัญญาณไฟจราจร 

 - เครื่องหมายจราจรและเครื่องหมายนําทาง 
 3.3) ไฟฟ้าส่องสว่าง 

 - ปัญหาท่ัวไป 
 3.4) ทางเท้า/ทางจักรยาน  

 - สิ่งอํานวยความสะดวกและความปลอดภัยสําหรับคนเดินเท้า 
 - สิ่งอํานวยความสะดวกและความปลอดภัยสําหรับผู้ขับข่ีรถจักรยาน 
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 3.5) ผิวจราจร  
 - สภาพพ้ืนผิวจราจร 
 - ปัญหาท่ัวไป 
 3.6) สภาพอันตรายข้างทาง 
 - เขตปลอดภัย 
 - อุปกรณ์กันชน 
 - อ่ืนๆ 
 

 การวิเคราะห์ข้อมูล 3.5
 ในการวิเคราะห์ข้อมูลสามารถแบ่งการวิเคราะห์ออกเป็น 2 ส่วน คือ การวิเคราะห์
ข้อมูลอุบัติเหตุและอาชญากรรม และการวิเคราะห์ข้อมูลจากการสํารวจภาคสนาม มีรายละเอียด
ดังต่อไปนี ้

3.5.1 การวิเคราะห์ข้อมูลอุบัติเหตุและอาชญากรรม 
 ข้อมูลอุบัติเหตุและอาชญากรรมเป็นข้อมูลท่ีได้จากการวบรวมเอกสาร ดังได้กล่าวไว้
ในหัวข้อ 3.4 เป็นข้อมูลท่ีทําให้ทราบถึงบริเวณการเกิดอุบัติเหตุ ความถ่ีในการเกิดอุบัติเหตุ จํานวน
ผู้บาดเจ็บและเสียชีวิต ส่วนข้อมูลของอาชญากรรมทําให้ทราบถึงบริเวณท่ีเกิดอาชญากรรม ความถ่ี 
และช่วงเวลาในการเกิดอาชญากรรม จากผลการวิเคราะห์สามารถหาบริเวณท่ีเป็นจุดเสี่ยงต่อการเกิด
อุบัติเหตุและอาชญากรรม  อีกท้ังทําให้ทราบถึงลักษณะของเส้นทางและริมทางท่ีเป็นปัจจัยท่ี
ก่อให้เกิดอุบัติเหตุและอาชญากรรม ผู้วิจัยไม่ได้วิเคราะห์ถึง สาเหตุ ลักษณะและรูปแบบของการเกิด
อุบัติเหตุ และอาชญากรรม เนื่องจากไม่มีรายละเอียดเพียงพอท่ีจะทําได ้

3.5.2 การวิเคราะห์ข้อมูลจากการสํารวจภาคสนาม  
 ประกอบด้วยข้อมูลปริมาณจราจร ข้อมูลความเร็ว และข้อมูลการตรวจสอบประเด็น
ปัญหา จากข้อมูลปริมาณจราจรข้างต้น ทําให้ทราบถึงปริมาณจราจรเข้า-ออกเมืองสงขลา และนํามา
คิดเป็นปริมาณร้อยละของยานพาหนะท่ีใช้ถนนเส้นนี้ต่อวัน โดยมีข้อมูลปริมาณจราจรท่ีใช้ถนนท่ี
สามารถใช้เข้า-ออกเมืองสงขลา ดังนี้ เส้นถนนกาญจนวณิชย์ (ทล.407) และ ทางหลวงแผ่นดิน 408 
(กรมทางหลวง, 2555) ดังแสดงในรูปท่ี 3-2 จากรูปจะเห็นได้ว่าแต่ละเส้นทางสามารถใช้เข้า-ออก
เมืองสงขลาได้ และมีระยะทางท่ีไม่เท่ากัน จากข้อมูลท่ีได้สามารถเปรียบเทียบปริมาณจราจรท่ีใช้ถนน
แต่ละเส้นได ้
 



40 
 

 

ที่มา : Google earth, 2015 
รูปท่ี 3-2 เส้นทางเข้า-ออกเมืองสงขลา 

 
 จากข้อมูลความเร็วข้างต้น ทําให้ทราบถึงความเร็วท่ียานพาหนะแต่ละประเภทใช ้
ซึ่งสามารถนําความเร็วท่ีได้ไปใช้ประกอบการวิเคราะห์สาเหตุของการเกิดอุบัติเหต ุ
 ในส่วนข้อมูลการตรวจสอบประเด็นปัญหา จากการแบ่งหัวข้อในการเก็บข้อมูล
ประเด็นปัญหา ทําให้ทราบถึงปัญหาท่ีตรวจพบได้ในแต่ละช่วงของถนน ซึ่งมีท้ังประเด็นปัญหาท่ีตรวจ
พบทุกช่วงและประเด็นปัญหาท่ีพบเฉพาะช่วง จากข้อมูลสามารถหาแนวทางแก้ไขแต่ละประเด็น
ปัญหาให้ถูกต้องและเหมาะสม เพ่ือเพ่ิมความปลอดภัยสําหรับผู้ใช้รถ ใช้ถนน และผู้อาศัยริมข้างทาง
มากข้ึน  
 

 สรุปผลและจัดทําข้อเสนอแนะ 3.6
 เม่ือทําการวิเคราะห์ผลและวางแผนเพ่ือเพ่ิมความปลอดภัยสําหรับผู้ใช้รถใช้ถนน
แล้ว ข้ันตอนสุดท้ายท่ีได้จากงานวิจัยคือการสรุปผลท้ังหมด และข้อเสนอแนะแนวทางการแก้ไข
ประเด็นปัญหาบริเวณท่ีเป็นจุดเสี่ยงต่างๆ โดยเริ่มจากบริเวณท่ีมีความถ่ีในการเกิดอุบัติเหตุและ
อาชญากรรมมากท่ีสุดจากจํานวนอุบัติเหตุและอาชญากรรมในช่วงระยะเวลา 5 ปี และนําแนว
ทางการแก้ไขประเด็นปัญหาเสนอแก่องค์การบริหารส่วนจังหวัดสงขลา ซึ่งเป็นหน่วยงานท่ีมีหน้าท่ี
รับผิดชอบถนนเส้นนี้ เพ่ือเพ่ิมความปลอดภัยสําหรับผู้ใช้รถใช้ถนน และลดความเสี่ยงในการเกิด
อาชญากรรมท่ีจะเกิดข้ึน 
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บทที ่4  
ผลการศึกษาวิจัยและอภิปรายผล 

 
 

 บทนํา 4.1
 ในบทนี้กล่าวถึงผลการศึกษาวิจัยและอภิปรายผล ซึ่งได้จากการศึกษาสภาพทาง
กายภาพของถนนสายติณสูลานนท์ เป็นเส้นทางสายรองเข้า-ออกเมืองสงขลาอีกเส้นทางหนึ่ง โดย
พิจารณาจากข้อมูลอุบัติเหตุและอาชญากรรม ตั้งแต่ปีพ.ศ.2553 ถึงปีพ.ศ.2557 ระยะเวลารวม 5 ปี 
และมีการสํารวจข้อมูลเพ่ิมเติมเพ่ือนําไปใช้ประโยชน์ในงานวิจัย ซึ่งมีข้อมูลดังนี้ ข้อมูลปริมาณจราจร 
ข้อมูลความเร็วของยานพาหนะ และหัวข้อสุดท้ายท่ีได้กล่าวไว้ในบทนี้เป็น ข้อมูลการตรวจสอบ
ประเด็นความปลอดภัยทางถนนตลอดเส้นทาง โดยแยกพิจารณาข้อมูลตามประเด็นปัญหาท่ีพบ
สามารถแบ่งออกเป็น 6 ประเด็น ดังนี้ การจัดการจราจร อุปกรณ์หรือสิ่งอํานวยความปลอดภัยบน
ถนน ไฟฟ้าส่องสว่าง ทางเท้า/ทางจักรยาน ผิวจราจร และสภาพอันตรายข้างทาง ซึ่งมีรายละเอียด
ของข้อมูลดังต่อไปนี ้
 

 ผลจากการวิเคราะห์ข้อมูล 4.2
 ในการวิเคราะห์ข้อมูลท่ีได้จากการเก็บรวบรวม ซึ่งข้อมูลดังกล่าวมีข้อมูลการเกิด
อุบัติเหตุและข้อมูลการเกิดอาชญากรรม มีรายละเอียดดังต่อไปนี ้

4.2.1 ข้อมูลการเกิดอุบัติเหต ุ
 ข้อมูลท่ีนํามาวิเคราะห์เป็นข้อมูลการเกิดอุบัติเหตุบนถนนสายติณสูลานนท์ ซึ่งได้
รวบรวมข้อมูลจากหน่วยกู้ภัยเทศบาลตําบลพะวงและสถานีตํารวจภูธรภาค 9 สงขลา เป็นข้อมูลท่ีอยู่
ระหว่างปีพ.ศ.2553 ถึงปีพ.ศ.2557 ระยะเวลารวม 5 ปี ดังแสดงในตารางท่ี 4-1 จะเห็นได้ว่ามีการ
เกิดอุบัติเหตุจํานวน 36 ครั้ง มีจํานวนผู้บาดเจ็บ 43 ราย และมีจํานวนผู้เสียชีวิต 1 ราย ซึ่งในปีพ.ศ.
2554 มีการเกิดอุบัติเหตุถึง 12 ครั้ง คิดเป็นร้อยละ 33.3 ของจํานวนการเกิดอุบัติเหตุท้ังหมด จาก
ข้อมูลดังกล่าวทําให้ทราบถึงบริเวณท่ีมีการเกิดอุบัติเหตุ และบริเวณท่ีเป็นจุดเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุ 
ซึ่งบริเวณนี้มีลักษณะทางกายภาพเป็นทางคดเค้ียวในหลายช่วงของถนน อีกท้ังมีทางเข้า-ออกซอยอยู่
ในบริเวณท่ีเป็นทางโค้งและสะพาน ดังแสดงในรูปท่ี 4-1 
 
ตารางท่ี 4-1 ข้อมูลการเกิดอุบัติเหตุปีพ.ศ.2553 ถึงปพี.ศ.2557 

ปีพุทธศักราช จํานวนอุบัติเหตุ ร้อยละ จํานวนผู้เสียชีวิต จํานวนผู้บาดเจ็บ 
2553 
2554 
2555 
2556 
2557 

4 
12 
9 
4 
7 

11.1 
33.3 
25.0 
11.1 
19.5 

- 
- 
1 
- 
- 

4 
15 
13 
4 
7 

รวม 36 100 1 43 
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รูปท่ี 4-1 ลักษณะเส้นทางท่ีคดเค้ียวและมีทางเข้า-ออก บริเวณทางโค้ง/คอสะพาน 
กิโลเมตรท่ี 2+000 ถึง 3+000 

 
4.2.2 ข้อมูลการเกิดอาชญากรรม 

 ข้อมูลท่ีนํามาวิเคราะห์เป็นข้อมูลการเกิดอาชญากรรมท่ีได้รวบรวม จากการ
สอบถามจากผู้อาศัยบริเวณริมข้างทางและผู้ประสบเหตุโดยตรง เนื่องจากข้อมูลดังกล่าวไม่ได้มีการ
เก็บรวบรวมไว้ท่ีหน่วยกู้ภัยเทศบาลตําบลพะวงและสถานีตํารวจภูธรภาค 9 สงขลา โดยข้อมูล
ดังกล่าวแสดงในตารางท่ี 4-2 ซึ่งเห็นได้ว่ามีการเกิดอาชญากรรมจํานวน 4 ครั้ง ในปีพ.ศ.2554 และปี
พ.ศ.2555 ส่วนปีพ.ศ.2553,ปีพ.ศ.2556 และปีพ.ศ.2557 ไม่มีข้อมูลการเกิดอาชญากรรม จากการ
เกิดอาชญากรรมมีผู้เสียหายจํานวน 4 ราย เป็นชายและหญิงในปริมาณท่ีเท่ากัน เหตุเกิดในช่วงเวลา
กลางคืน ผู้ประสบเหตขัุบข่ีจักรยานยนต์มาโดยลําพัง และบริเวณท่ีเกิดเหตุเป็นบริเวณท่ีไม่มีไฟฟ้าส่อง
สว่าง ดังแสดงในรูปท่ี 4-2 ซึ่งอยู่ในช่วงกิโลเมตรท่ี 4+800 อีกท้ังเป็นบริเวณท่ีมีต้นไม้หนาทึบปกคลุม
ริมทาง 
 
ตารางท่ี 4-2 ข้อมูลการเกิดอาชญากรรมปีพ.ศ.2553 ถึงปีพ.ศ.2557 

ปีพุทธศักราช จํานวนอาชญากรรม 
จํานวนผู้เสียหาย 

ชาย หญิง 
2553 
2554 
2555 
2556 
2557 

- 
2 
2 
- 
- 

- 
- 
2 
- 
- 

- 
2 
- 
- 
- 

รวม 4 2 2 
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รูปท่ี 4-2 บริเวณท่ีเกิดอาชญากรรมเป็นทางโค้งและไม่มีไฟฟ้าส่องสว่าง 
 
 เม่ือนําข้อมูลการเกิดอุบัติเหตุและอาญากรรมท้ังหมดมาแสดงพิกัดไว้ในแผนท่ี ดัง
แสดงในรูปท่ี 4-3 ทําให้ทราบถึงลักษณะทางกายภาพของบริ เวณท่ีมีการเกิดอุบัติ เหตุและ
อาชญากรรม ซึ่งเห็นได้ว่า ในช่วงกิโลเมตรท่ี 2+000 ถึง 3+000 มีการเกิดอุบัติเหตุจํานวน 12 ครั้ง 
และการเกิดอาชญากรรมจํานวน 2 ครั้ง ซึ่งลักษณะทางกายภาพของบริเวณนี้ เป็นทางโค้งหักศอกท่ีมี
รัศมีค่อนข้างน้อย และมีชุมชนอยู่ ในบริเวณนั้น ทําให้มีความเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติ เหตุและ
อาชญากรรมเป็นอย่างมาก 
 

 ข้อมูลปริมาณจราจร 4.3
 ข้อมูลปริมาณจราจรทําการเก็บรวบรวมข้อมูลโดยใช้วิธีสํารวจปริมาณจราจรบนช่วง
ถนน การเก็บรวบรวมข้อมูลได้เก็บในวันพฤหัสบดีท่ี 10 ตุลาคม พ.ศ.2556 เวลา 07.00-19.00 น. 
เป็นระยะเวลา 12 ชั่วโมง มีสภาพอากาศปลอดโปร่ง และได้แบ่งการเก็บข้อมูลตามประเภทของ
ยานพาหนะเป็น 4 ประเภท ดังนี้ รถจักรยานยนต์ รถยนต์ส่วนบุคคล รถบรรทุก และรถประจําทาง/
รถทัวร์ ดังแสดงในรูปท่ี 4-4 และรูปท่ี 4-5 จะเห็นได้ว่ามีปริมาณจราจรหนาแน่นในช่วงเช้าเวลา 
07.00-09.00 น.และช่วงเย็นเวลา 16.00-18.00 น. ซึ่งช่วงเวลาดังกล่าวเป็นช่วงเวลาในการทํางาน
และช่วงเวลาเลิกงาน ปริมาณจราจรของรถยนต์ส่วนบุคคลมีจํานวนมากถึงร้อยละ 76 ของจํานวน
ยานพาหนะท้ังหมดท่ีขับข่ีบนถนนเส้นนี ้
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รูปที่ 4-3 บริเวณที่เกิดอุบัติเหตุและอาชญากรรม 
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รูปท่ี 4-4 ข้อมูลปริมาณจราจรรายชั่วโมงของยานพาหนะแต่ละประเภทบนถนนสายติณสูลานนท์ 
 

 
รูปท่ี 4-5 ข้อมูลปริมาณจราจรของยานพาหนะแต่ละประเภทบนถนนสายติณสูลานนท์ 
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 ข้อมูลความเร็ว 4.4
 การเก็บรวบรวมข้อมูลได้เก็บในวันอังคารท่ี 21 มกราคม พ.ศ.2557 เวลา 13.00-
14.00 น. เป็นเวลา 1 ชม. มีสภาพภูมิอากาศปลอดโปร่ง และในวันพุธท่ี 17 กันยายน พ.ศ.2557 
เวลา 13.00-15.00 น. เป็นเวลา 2 ชม. มีสภาพภูมิอากาศครึ้มฟ้าครึ้มฝน โดยแยกเก็บตามประเภท
ยานพาหนะในการเก็บข้อมูลมี 4 ประเภท คือ รถจักรยานยนต์ รถยนต์ส่วนบุคคล รถบรรทุก และรถ
ประจําทาง/ทัวร์ โดยกําหนดค่าความเร็วปลอดภัยสําหรับชุมชนไว้ท่ี 50 กิโลเมตรต่อชั่วโมง ซึ่งมี
จํานวนกลุ่มตัวอย่างท่ีใช้แทนความเร็วของยานพาหนะแต่ละประเภทท่ีต้องเก็บข้อมูล มีจํานวน
ท้ังหมด 400 ตัวอย่าง ซึ่งมีรายละเอียดข้อมูลความเร็วของยานพาหนะแต่ละประเภทดังนี ้

 

รูปท่ี 4-6 ปืนเลเซอร์ 
 

4.4.1 ข้อมูลความเร็วของรถจักรยานยนต ์
 จากการคํานวณกลุ่มตัวอย่างของรถจักรยานยนต์จํานวน 64 คันจากกลุ่มตัวอย่าง
ท้ังหมด ได้ค่าความเร็วของรถจักรยานยนต์ ดังแสดงในรูปท่ี 4-7 จากรูปสามารถหาค่าความเร็วท่ี 15 
เปอร์เซ็นต์ไทล์ ( 15th Percentile ) มีค่าเท่ากับ 36 กิโลเมตรต่อชั่วโมง ซึ่งเป็นความเร็วท่ีต่ํากว่า
ความเร็วท่ีปลอดภัย และหากต่ํากว่าค่าความเร็วนี้ อาจเป็นการกีดขวางการจราจร  และค่าความเร็วท่ี 
85 เปอร์เซ็นต์ไทล์ ( 85th Percentile ) มีค่าเท่ากับ 56 กิโลเมตรต่อชั่วโมง หากเกินกว่าค่านี้เป็นการ
ขับรถเร็วเกินกว่าความเร็วท่ีปลอดภัยและเป็นความเร็ววิ่งสูงกว่าความเร็วท่ีปลอดภัยในชุมชน 
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รูปท่ี 4-7 ความสัมพันธ์ระหว่างความเร็วเฉลี่ยและผลรวมเปอรเ์ซ็นต์ของรถจักรยานยนต์ 
 

4.4.2 ข้อมูลความเร็วของรถยนต์ส่วนบุคคล 
 จากการคํานวณกลุ่มตัวอย่างจํานวน 304 คัน ได้ค่าความเร็วของรถยนต์ส่วนบุคคล 
ดังแสดงในรูปท่ี 4-8 จากรูปสามารถหาค่าความเร็วท่ี 15 เปอร์เซ็นต์ไทล์ ( 15th Percentile ) มีค่า
เท่ากับ 48 กิโลเมตรต่อชั่วโมง หากต่ํากว่าค่าความเร็วนี้ อาจเป็นการกีดขวางการจราจร และค่า
ความเร็วท่ี 85 เปอร์เซ็นต์ไทล์ ( 85th Percentile ) มีค่าเท่ากับ 73 กิโลเมตรต่อชั่วโมง หากเกินกว่า
ค่านี้เป็นการขับรถเร็วเกินกว่าความเร็วท่ีปลอดภัยและเกินกว่า 50 กิโลเมตรต่อชั่วโมงท่ีเป็นความเร็ว
วิ่งท่ีปลอดภัยสําหรับชุมชน  

 

รูปท่ี 4-8 ความสัมพันธ์ระหว่างความเร็วเฉลี่ยและผลรวมเปอร์เซ็นต์ของรถยนต์ส่วนบุคคล
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4.4.3 ข้อมูลความเร็วของรถบรรทุก 
 จากการคํานวณกลุ่มตัวอย่างจํานวน 24 คัน ได้ค่าความเร็วของรถบรรทุก ดังแสดง
ในรูปท่ี 4-9 จากรูปสามารถหาค่าความเร็วท่ี 15 เปอร์เซ็นต์ไทล์ ( 15th Percentile ) มีค่าเท่ากับ 40 
กิโลเมตรต่อชั่วโมง หากต่ํากว่าค่าความเร็วนี้ อาจเป็นการกีดขวางการจราจร และค่าความเร็วท่ี 85 
เปอร์เซ็นต์ไทล์ ( 85th Percentile ) มีค่าเท่ากับ 63 กิโลเมตรต่อชั่วโมง หากเกินกว่าค่านี้เป็นการขับ
รถเร็วเกินกว่าความเร็วท่ีปลอดภัยและเกินกว่า 50 กิโลเมตรต่อชั่วโมงท่ีเป็นความเร็ววิ่งปลอดภัย
สําหรับชุมชน  

 

รูปท่ี 4-9 ความสัมพันธ์ระหว่างความเร็วเฉลี่ยและผลรวมเปอร์เซ็นต์ของรถบรรทุก 
 

4.4.4 ข้อมูลความเร็วของรถประจําทางและรถทัวร ์
 จากการคํานวณกลุ่มตัวอย่างจํานวน 8 คัน ได้ค่าความเร็วของรถประจําทางและ
รถทัวร์ ดังแสดงในรูปท่ี 4-10 จากรูปสามารถหาค่าความเร็วท่ี 15 เปอร์เซ็นต์ไทล์ (15th Percentile 
) มีค่าเท่ากับ 48 กิโลเมตรต่อชั่วโมง หากต่ํากว่าค่าความเร็วนี้ อาจเป็นการกีดขวางการจราจร และค่า
ความเร็วท่ี 85 เปอร์เซ็นต์ไทล์ ( 85th Percentile ) มีค่าเท่ากับ 61 กิโลเมตรต่อชั่วโมง หากเกินกว่า
ค่านีเ้ป็นการขับรถเร็วเกินกว่าความเร็วท่ีปลอดภัยและเกินกว่า 50 กิโลเมตรต่อชั่วโมงท่ีเป็นความเร็ว
วิ่งปลอดภัยสําหรับชุมชน  
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รูปท่ี 4-10 ความสัมพันธ์ระหว่างความเร็วเฉลี่ยและผลรวมเปอร์เซ็นต์ของรถประจําทางและรถทัวร์ 
 

 การตรวจสอบประเด็นความปลอดภัยทางถนนตลอดเส้นทาง 4.5
 การตรวจสอบประเด็นความปลอดภัยทางถนน โดยนําหลักการการตรวจสอบความ
ปลอดภัยมาประยุกต์ใช้ในการเก็บข้อมูล เป็นแนวทางในการศึกษาประเด็นปัญหาในพ้ืนท่ี ผู้วิจัยได้
ตรวจสอบท้ังในช่วงเวลากลางวันและช่วงเวลากลางคืน จากการตรวจสอบโดยมีประเด็นความ
ปลอดภัยท่ีตรวจพบสามารถแบ่งออกเป็น 6 ประเด็นหลัก ดังนี้ 1) การจัดการจราจร 2) อุปกรณ์หรือ
สิ่งอํานวยความปลอดภัยบนถนน 3) ไฟฟ้าส่องสว่าง 4) ทางเท้า/ทางจักรยาน 5) ผิวจราจร และ 6) 
สภาพอันตรายข้างทาง ประเด็นความปลอดภัยท่ีตรวจพบเป็นปัญหาท่ีพบในทุกช่วงของถนน ในการ
เก็บข้อมูลประเด็นปัญหาได้แบ่งเก็บเป็นกิโลเมตร โดยมีระยะทางท้ังหมด 7 กิโลเมตร โดยเริ่มจาก
กิโลเมตรท่ี 0+000 ถึง 7+000 ซึ่งมีรายละเอียดของประเด็นความปลอดภัยท่ีตรวจพบของแต่ละ
กิโลเมตรอย่างครบถ้วน ในแต่ละประเด็นปัญหาหลัก สามารถจัดแยกเป็นกลุ่มประเด็นปัญหาแต่ละ
ลักษณะย่อยได้ 15 ลักษณะ มีรายละเอียดดังตารางท่ี 4-3 ถึงตารางท่ี 4-9 ดังนี ้
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ตารางท่ี 4-3 ประเด็นปัญหาของถนนสายติณสูลานนท์ กิโลเมตรท่ี 0+000 ถึง 1+000 
ประเด็นปัญหา รายละเอียด 

1) การจัดการจราจร 1.1) ระยะการมองเห็นตามแนวทาง 
- มีต้นไม้หนาทึบบดบังบริเวณสะพาน ทําให้มีระยะมองเห็นท่ีไม่
เพียงพอ ในช่วงกิโลเมตรท่ี 0+300 
1.2) การควบคุมการจราจรบริเวณทางแยก 
- ขาดอุปกรณ์ควบคุมบริเวณทางแยก ทําให้เกิดจุดขัดแย้งและ
เสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุ ช่วงกิโลเมตรท่ี 0+600 
1.3 ทางเชื่อม 
- มีทางเข้า-ออกของโรงงานอยู่ใกล้บริเวณทางแยก และเป็นจุด
เสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุ ช่วงกิโลเมตรท่ี 0+625   
1.4) กิจกรรมข้างทาง 
- มีร้านขายอาหารทะเลริมทาง บริเวณกิโลเมตรท่ี 0+350 เม่ือมี
การจอดซื้อสินค้า ส่งผลต่อการเกิดการจราจรท่ีติดขัด และเสี่ยงต่อ
การเกิดอุบัติเหตุ  

2) อุปกรณ์หรือสิ่งอํานวยความ
ปลอดภัยบนถนน 

2.1) ป้ายจราจร 
- ไม่มีป้ายเตือนก่อนถึงสะพานและป้ายเตือนบริเวณทางแยกถูก
ต้นไม้บดบัง อาจทําให้เกิดความสับสนและเสี่ยงต่อการเกิด
อุบัติเหต ุ
2.2) สัญญาณไฟจราจร 
- ไม่มีสัญญาณไฟเตือนบริเวณทางแยก 
2.3) เครื่องหมายจราจรและเครื่องหมายนําทาง 
- การขีดสีตีเส้นไม่ชัดเจน ไม่สะท้อนแสงในช่วงเวลากลางคืน 

3) ไฟฟ้าส่องสว่าง 3.1) ปัญหาท่ัวไป 
- มีไฟฟ้าส่องสว่างเฉพาะบริเวณกิโลเมตรท่ี 0+000 ถึง 0+200 
ส่วนบริเวณอ่ืนๆ ไม่มีไฟฟ้าส่องสว่างในช่วงเวลากลางคืน ซึ่งเสี่ยง
ต่อการเกิดอุบัติเหตุและอาชญากรรม 
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ตารางท่ี 4-3 ประเด็นปัญหาของถนนสายติณสูลานนท์ กิโลเมตรท่ี 0+000 ถึง 1+000 (ต่อ) 
ประเด็นปัญหา รายละเอียด 

4) ทางเท้า/ทางจักรยาน 4.1) สิ่งอํานวยความสะดวกและความปลอดภัยสําหรับคนเดินเท้า 
- มีทางเท้า 2 ข้างทางบริเวณกิโลเมตรท่ี 0+000 ถึง 0+200 ส่วน
ในบริเวณอ่ืนๆ ไม่มีทางสําหรับคนเดินเท้า แม้กระท่ังในบริเวณท่ี
เป็นเขตชุมชน 
4.2) สิ่งอํานวยความสะดวกและความปลอดภัยสําหรับผู้ขับข่ี
รถจักรยาน 
- ไม่มีทางสําหรับรถจักรยาน 

5) ผิวจราจร 5.1) สภาพพ้ืนผิวจราจร 
- ไม่มีประเด็นปัญหา 
5.2) ปัญหาท่ัวไป 
- มีฝุ่นทรายบนผิวจราจร อาจเสี่ยงต่อการลื่นไถลได ้

6) สภาพอันตรายข้างทาง 6.1) เขตปลอดภัย 
- มีขยะริมทาง ซึ่งมีท้ังอิฐ/หิน อาจทําให้เกิดอันตรายได้ และไม่
สามารถหยุดรถอย่างปลอดภัย หากเกิดเหตุฉุกเฉิน และมีป้าย
โฆษณาริมทาง ซึ่งเป็นสิ่งดึงดูดความสนใจจากผู้ใช้รถใช้ถนน อาจ
เป็นสาเหตุในการเกิดอุบัติเหตุได ้
- ไม่มีราวกันอันตรายบริเวณริมทางด้านติดทะเลสาบ อาจเสี่ยงต่อ
การเกิดอุบัติเหตุท่ีรุนแรง (รถตกลงในทะเลสาบ) ซึ่งในบางช่วงมี
ระยะหยุดท่ีไม่เพียงพอ 
6.2) อุปกรณ์กันชน 
- ไม่มีราวกันอันตรายช่วงสะพาน เสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุท่ี
รุนแรง 

 
 จากการตรวจสอบประเด็นปัญหาของช่วงกิโลเมตรท่ี 0+000 ถึง 1+000 ซึ่งจาก
ประเด็นปัญหาท่ีตรวจพบท่ีเกิดจากลักษณะทางกายภาพ และได้จัดทําข้อเสนอแนะสําหรับการแก้ไข
ประเด็นปัญหาดังแสดงในรูปท่ี 4-11 ถึง รูปท่ี 4-24 
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สภาพประเด็นปัญหา แนวทางแก้ไข 

รูปท่ี 4-11 มีทางเท้าเฉพาะบริเวณสวนเฉลิม
พระเกียรติ (0+200) ส่วนบริเวณอ่ืนๆไม่มีท้ัง
ทางเท้าและทางจักรยาน 

รูปท่ี 4-12 ติดตั้งไฟฟ้าส่องสว่างบริเวณทางเท้า 
และจัดให้มี พ้ืนท่ีสําหรับจักรยาน เพ่ือความ
สะดวกและความเป็นระเบียบ 

รูปท่ี 4-13 มีร้านขายอาหารทะเลริมทาง ส่งผล
ให้ มีการจราจรติดขัดและเสี่ยงต่อการเกิด
อุบัติเหต ุ

รูปท่ี 4-14 ปรับปรุงร้านขายอาหารทะเล จัด
พ้ืน ท่ีสําหรับจอดรถ และติดตั้ งแถบชะลอ
ความเร็ว เพ่ือเพ่ิมความปลอดภัย 

รูป ท่ี  4-15 ไม่ มีราวกันอันตรายบริ เวณริม
ทางด้านท่ีติดกับทะเลสาบ อาจเสี่ยงต่อการเกิด
อุบัติเหต ุ

รูปท่ี 4-16 ติดตั้งราวกันอันตรายบริเวณริม
ทางด้านท่ีติดกับทะเลสาบ เ พ่ือเ พ่ิมความ
ปลอดภัยสําหรับผู้ใช้รถ ใช้ถนน 
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สภาพประเด็นปัญหา แนวทางแก้ไข 

รูปท่ี 4-17 มีขยะและป้ายโฆษณาริมทาง อาจทํา
ให้เกิดอันตรายได้ และไม่สามารถหยุดรถอย่าง
ปลอดภัย หากเกิดเหตุฉุกเฉิน 

รูปท่ี 4-18 รื้นถอนป้ายโฆษณา และทําความ
สะอาดบริ เวณริมทาง เ พ่ือเ พ่ิมระยะหยุด
ปลอดภัยสําหรับผู้ใช้รถ ใช้ถนน 

รูปท่ี 4-19 มีต้นไม้และเสาไฟฟ้าบดบังป้าย
จราจร ทําให้ ไ ม่สามารถทราบถึงลักษณะ
เส้นทางด้านหน้าได ้

รูปท่ี 4-20 ย้ายป้ายจราจรไว้หน้าเสาไฟฟ้า จัด
พ้ืนท่ีเขตปลอดภัย และติดตั้งไฟฟ้าส่องสว่าง  

รูปท่ี 4-21 มีต้นไม้และเสาไฟฟ้าบดบังป้าย
แนะนําทาง ทําให้ไม่สามารถทราบถึงสถานท่ีท่ี
แนะนําได ้

รูปท่ี 4-22 ย้ายป้ายแนะนําไว้หน้าเสาไฟฟ้า จัด
พ้ืนท่ีเขตปลอดภัย แถบชะลอความเร็ว และ
ติดตั้งไฟฟ้าส่องสว่าง  
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สภาพประเด็นปัญหา แนวทางแก้ไข 

รูปท่ี 4-23 ขาดอุปกรณ์ควบคุมบริเวณทางแยก 
ทําให้เกิดจุดขัดแย้งและเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหต ุ

รูปท่ี 4-24 ติดตั้งสัญญาณไฟเตือน แถบชะลอ
ความเร็ว และไฟฟ้าส่องสว่าง สําหรับทางรอง
ติดป้ายหยุดและเส้นหยุด 

 
ตารางท่ี 4-4 ประเด็นปัญหาของถนนสายติณสูลานนท์ กิโลเมตรท่ี 1+000 ถึง 2+000 

ประเด็นปัญหา รายละเอียด 
1.) การจัดการจราจร 1.1) ระยะการมองเห็นตามแนวทาง 

- ไม่มีประเด็นปัญหา 
1.2) การควบคุมการจราจรบริเวณทางแยก 
- ไม่มีประเด็นปัญหา 
1.3) ทางเชื่อม 
- มีทางเข้า-ออกซอยหลายซอยติดกัน เป็นจุดเสี่ยงต่อการเกิด
อุบัติเหตุ โดยเฉพาะในช่วงเวลากลางคืน 
1.4) กิจกรรมข้างทาง 
- ไม่มีประเด็นปัญหา 

2.) อุปกรณ์หรือสิ่งอํานวยความ
ปลอดภัยบนถนน 

2.1) ป้ายจราจร 
- ไม่มีป้ายเตือนก่อนถึงทางแยกและป้ายชํารุดขาดการบํารุงรักษา 
ไม่สะท้อนแสงในช่วงเวลากลางคืน ก่อให้เกิดความสับสนและการ
มองเห็นไม่ชัดเจน 
2.2) สัญญาณไฟจราจร 
- ไม่มีสัญญาณไฟเตือนบริเวณทางแยก 

3.) ไฟฟ้าส่องสว่าง 3.1) ปัญหาท่ัวไป 
- ไม่มีไฟฟ้าส่องสว่าง มีแต่ไฟฟ้าส่องสว่างหน้าบ้าน แต่ความสว่าง
ส่องลงมาไม่ท่ัวถึงพ้ืนถนน ซึ่ง เสี่ยงต่อการเกิดอุบัติ เหตุและ
อาชญากรรม 
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ตารางท่ี 4-4 ประเด็นปัญหาของถนนสายติณสูลานนท์ กิโลเมตรท่ี 1+000 ถึง 2+000 (ต่อ) 

 
 จากการตรวจสอบประเด็นปัญหาของช่วงกิโลเมตรท่ี 1+000 ถึง 2+000 ซึ่งจาก
ประเด็นปัญหาท่ีตรวจพบท่ีเกิดจากลักษณะทางกายภาพ และได้จัดทําข้อเสนอแนะสําหรับการแก้ไข
ประเด็นปัญหาดังแสดงในรูปท่ี 4-25 และ 4-26 
 

สภาพประเด็นปัญหา แนวทางแก้ไข 

รูปท่ี 4-25 มีป้ายโฆษณาริมทางในเขตพ้ืนท่ี
ปลอดภัย เป็นสิ่งดึงดูดสายตาจากการขับข่ี อาจ
เสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหต ุ

รูปท่ี 4-26 รื้อถอนป้ายโฆษณา ปรับปรุงพ้ืนท่ี 

Clear zone เพ่ือเพ่ิมความปลอดภัยสําหรับผู้ใช้
รถใช้ถนน 

หมายเหตุ Clear zone คือ สภาพข้างทางท่ีปลอดภัยไม่เป็นอันตรายต่อผู้ขับข่ีและไม่มีวัสดุกีดขวางท่ี
อาจก่อใหเ้กิดอันตรายแก่ผูขั้บข่ีติดตัง้อยู่ในเขตนัน้ ท่ีมา : กรมทางหลวง, 2554 

ประเด็นปัญหา รายละเอียด 
4) ทางเท้า/จักรยาน  4.1) สิ่งอํานวยความสะดวกและความปลอดภัยสําหรับคนเดิน

เท้า 
- ไม่มีทางสําหรับคนเดินเท้า 
4.2) สิ่งอํานวยความสะดวกและความปลอดภัยสําหรับผู้ขับข่ี
รถจักรยาน 
- ไม่มีทางสําหรับรถจักรยาน 

5) ผิวจราจร 5.1) สภาพพ้ืนผิวจราจร 
- มีพ้ืนผิวจราจรในบางช่วงเป็นลูกคลืน่ 
5.2) ปัญหาท่ัวไป 
- มีฝุ่นทรายบนผิวจราจร อาจส่งผลให้เกิดการลื่นไถลได ้

6) สภาพอันตรายข้างทาง 6.1) เขตปลอดภัย 
- มีป้ายโฆษณาริมข้างทาง ซึ่งเป็นสิ่งดึงดูดความสนใจของผู้ใช้รถ
ใช้ถนน อาจเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหต ุ
6.2) อุปกรณ์กันชน 
- ไม่มีประเด็นปัญหา 
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ตารางท่ี 4-5 ประเด็นปัญหาของถนนสายติณสูลานนท์ กิโลเมตรท่ี 2+000 ถึง 3+000 
ประเด็นปัญหา รายละเอียด 

1.) การจัดการจราจร 1.1) ระยะการมองเห็นตามแนวทาง 
- มีต้นไม้หนาทึบบดบังบริเวณทางโค้งและริมทาง ทําให้มีระยะ
มองเห็นท่ีไม่เพียงพอ อาจเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติ เหตุบริเวณ
กิโลเมตรท่ี 2+400 และ 2+725 
1.2) การควบคุมการจราจรบริเวณทางแยก 
- ขาดอุปกรณ์ควบคุมบริเวณทางแยก ทําให้เกิดจุดขัดแย้งและ
เสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุ บริเวณกิโลเมตรท่ี 2+400 
1.3) ทางเชื่อม 
- มีทางเข้า-ออก บริเวณทางโค้ง/สะพาน ทําให้มีระยะมองเห็นไม่
เพียงพอ และเป็นจุดเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุ บริเวณกิโลเมตรท่ี 
2+250 และ 2+400 
1.4) กิจกรรมข้างทาง 
- ไม่มีประเด็นปัญหา 

2.) อุปกรณ์หรือสิ่งอํานวยความ
ปลอดภัยบนถนน 

2.1) ป้ายจราจร 
- ป้ายชํารุดขาดการบํารุงรักษา ทําให้มองเห็นป้ายจราจรไม่ชัดเจน
จากระยะทางท่ีไกล บริเวณกิโลเมตรท่ี 2+150  
- ป้ายเตือนทางโค้งถูกต้นไม้บดบัง ทําให้ผู้ใช้รถใช้ถนนไม่ทราบถึง
ลักษณะเส้นทางด้านหน้า  
2.2) สัญญาณไฟจราจร 
- สัญญาณไฟเตือนบริเวณทางโค้งเสียและติดตั้งผิดด้าน บริเวณ
กิโลเมตรท่ี 2+700 และไม่มีสัญญาณไฟเตือนบริเวณทางแยก 
บริเวณกิโลเมตรท่ี 2+400 
2.3) เครื่องหมายจราจรและเครื่องหมายนําทาง 
- การขีดสีตีเส้นจราจรไม่ชัดเจน มองเห็นไม่ชัดเจนจากระยะทางท่ี
ไกล และไม่สะท้อนแสงในช่วงเวลากลางคืน 
- เครื่องหมายนําทางโค้งไม่สะท้อนแสงในช่วงเวลากลางคืน 

3.) ไฟฟ้าส่องสว่าง 3.1) ปัญหาท่ัวไป 
- ไม่มีไฟฟ้าส่องสว่าง มีแต่ไฟฟ้าส่องสว่างหน้าบ้าน บริเวณ
กิโลเมตรท่ี 2+250 และ 2+400 แต่ความสว่างส่องลงมาไม่ท่ัวถึง
พ้ืนถนน ซึ่งเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุและอาชญากรรม  
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ตารางท่ี 4-5 ประเด็นปัญหาของถนนสายติณสูลานนท์ กิโลเมตรท่ี 2+000 ถึง 3+000 (ต่อ) 
ประเด็นปัญหา รายละเอียด 

4.) ทางเท้า/จักรยาน  4.1) สิ่งอํานวยความสะดวกและความปลอดภัยสําหรับคนเดินเท้า 
- ไม่มีทางสําหรับคนเดินเท้า 
4.2) สิ่งอํานวยความสะดวกและความปลอดภัยสําหรับผู้ขับข่ี
รถจักรยาน 
- ไม่มีทางสําหรับรถจักรยาน 

5.) ผิวจราจร 5.1) สภาพพ้ืนผิวจราจร 
- มีพ้ืนผิวจราจรในบางช่วงเป็นลูกคลืน่ บริเวณกิโลเมตรท่ี 2+300 
5.2) ปัญหาท่ัวไป 
- มีฝุ่นทรายบนผิวจราจร อาจส่งผลให้เกิดการลื่นไถลได ้

6.) สภาพอันตรายข้างทาง 6.1) เขตปลอดภัย 
- มีป้ายโฆษณาริมทาง ซึ่งเป็นสิ่งดึงดูดความสนใจของผู้ใช้รถใช้
ถนน อาจเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหต ุ
6.2) อุปกรณ์กันชน 
- ไม่มีราวกันอันตรายบริเวณคอสะพานและทางโค้ง บริเวณ
กิโลเมตรท่ี 2+250 และ 2+350 อีกท้ังพบราวกันอันตรายชํารุด
และมีลักษณะท่ีไม่เหมาะสม บริเวณกิโลเมตรท่ี 2+700 
- ราวกันอันตรายบริเวณทางโค้งศูนย์ประมง มีความสูงเพียง 0.63 
เมตร ซึ่งไม่ได้มาตรฐานกําหนด (ซึ่งเท่ากับ 0.70 เมตร)บริเวณ
กิโลเมตรท่ี 2+650 ถึง 2+850 

 
 จากการตรวจสอบประเด็นปัญหาของช่วงกิโลเมตรท่ี 2+000 ถึง 3+000 ซึ่งจาก
ประเด็นปัญหาท่ีตรวจพบท่ีเกิดจากลักษณะทางกายภาพ และได้จัดทําข้อเสนอแนะสําหรับการแก้ไข
ประเด็นปัญหาดังแสดงในรูปท่ี 4-27 ถึง รูปท่ี 4-38 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

สภาพประเด็นปัญหา แนวทางแก้ไข 
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รูปท่ี 4-27 สัญญาณไฟเตือนบริเวณทางโค้งเสีย 
และอุปกรณ์สะท้อนแสงไม่สะท้อนแสงใน
ช่วงเวลากลางคืน 

รูปท่ี 4-28 ซ่อมแซมสัญญาณไฟเตือน ติดตั้ง
ป้ายจํากัดความเร็ว และอุปกรณ์สะท้อนแสง ให้
อยู่ในสภาพพร้อมใช้งาน  

รูปท่ี 4-29 ไม่มีราวกันอันตรายบริเวณทางโค้ง 
อีกท้ังยังมีทางเข้า-ออกของโรงงาน และมีฝุ่น
ทรายบนผิวจราจร 

รูปท่ี 4-30 ติดตั้งราวกันอันตราย ไฟฟ้าส่อง
สว่างและทําความสะอาดผิวจราจร เพ่ือเพ่ิม
ความปลอดภัย 

รูปท่ี 4-31 ไม่มีราวกันอันตรายบริเวณสะพาน 
อาจเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตรุุนแรง 

รูปท่ี 4-32 ตัดแต่งต้นไม้บริเวณสะพาน ติดตั้ง
ไฟฟ้าส่องสว่างและขีดสีตีเส้นให้ชัดเจน เพ่ือเพ่ิม
ความปลอดภัยและการมองเห็นท่ีชัดเจน 

 
 
 

สภาพประเด็นปัญหา แนวทางแก้ไข 
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รูปท่ี 4-33 มีทางเข้า-ออก บริ เวณทางโค้ง/
สะพาน ทําให้มีระยะมองเห็นท่ีไม่เพียงพอ 

รูปท่ี 4-34 ติดตั้งกระจกโค้ง เพ่ือช่วยในการ
มองเห็นของผู้ใช้รถใช้ถนน ติดตั้งป้ายหยุดและ
สัญญาณไฟเตือน สําหรับผู้ท่ีเข้า-ออกซอย 

รูปท่ี 4-35 มีร้านค้าบดบังป้ายทางโค้ง  ทําให้
ผู้ ใช้รถใช้ถนนไม่ทราบถึงลักษณะเส้นทาง
ข้างหน้า 

รูปท่ี 4-36 ติดตั้งป้ายจราจรให้อยู่ในบริเวณท่ี
เห็นได้ชัดเจนจากระยะไกล และซ่อมแซมป้าย
ให้อยู่ในสภาพพร้อมใช้งาน 

รูปท่ี 4-37 มีต้นไม้บดบังบริเวณทางโค้ง ทําให้มี
ระยะมองเห็นท่ีไม่เพียงพอ และมีป้ายโฆษณา
บริเวณทางโค้ง 

รูปท่ี 4-38 ตัดแต่งต้นไม้ริมข้างทาง ติดตั้งแถบ
ชะลอความเร็ว ไฟฟ้าส่องสว่างและป้ายจํากัด
ความเร็ว เพ่ือเพ่ิมความปลอดภัย 

 
 
 
ตารางท่ี 4-6 ประเด็นปัญหาของถนนสายติณสูลานนท์ กิโลเมตรท่ี 3+000 ถึง 4+000 
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ประเด็นปัญหา รายละเอียด 
1) การจัดการจราจร 1.1) ระยะการมองเห็นตามแนวทาง 

- มีต้นไม้หนาทึบบดบังริมทาง ทําให้การมองเห็นริมทางไม่
ชัดเจน อาจมีทางเข้า-ออกซอย ซึ่งทําให้มีระยะหยุดท่ีไม่เพียงพอ
ต่อความปลอดภัย 
1.2) การควบคุมการจราจรบริเวณทางแยก 
- ไม่มีประเด็นปัญหา 
1.3) ทางเชื่อม 
- ไม่มีประเด็นปญัหา 
1.4) กิจกรรมข้างทาง 
- ไม่มีประเด็นปัญหา 

2) อุปกรณ์หรือสิ่งอํานวยความ
ปลอดภัยบนถนน 

2.1) ป้ายจราจร 
- ป้ายเตือนชํารุดและขาดการบํารุงรักษา ก่อให้เกิดการมองเห็น
ท่ีไม่ชัดเจน  
2.2) สัญญาณไฟจราจร 
- ไม่มีประเด็นปัญหา 
2.3) เครื่องหมายจราจรและเครื่องหมายนําทาง 
- การขีดสีตีเส้นจราจรไม่ชัดเจน มองเห็นไม่ชัดเจนจากระยะทาง
ท่ีไกล และไม่สะท้อนแสงในช่วงเวลากลางคืน 
- อุปกรณ์สะท้อนแสง ไม่สะท้อนแสงในช่วงเวลากลางคืน 

3) ไฟฟ้าส่องสว่าง 3.1) ปัญหาท่ัวไป 
- ไม่มีไฟฟ้าส่องสว่างในช่วงเวลากลางคืน เสี่ยงต่อการเกิด
อุบัติเหตุและอาชญากรรม 

4) ทางเท้า/จักรยาน 4.1) สิ่งอํานวยความสะดวกและความปลอดภัยสําหรับคนเดิน
เท้า 
- ไม่มีทางสําหรับคนเดินเท้า 
4.2) สิ่งอํานวยความสะดวกและความปลอดภัยสําหรับผู้ขับข่ี
รถจักรยาน 
- ไม่มีทางสําหรับรถจักรยาน 

5) ผิวจราจร 5.1) สภาพพ้ืนผิวจราจร 
- มีพ้ืนผิวจราจรในบางช่วงเป็นลูกคลื่น บริเวณกิโลเมตรท่ี 
3+250 ถึง 3+450 
- มีน้ําขังบนผิวจราจร บริเวณกิโลเมตรท่ี 3+450 

 
 
ตารางท่ี 4-6 ประเด็นปัญหาของถนนสายติณสูลานนท์ กิโลเมตรท่ี 3+000 ถึง 4+000 (ต่อ) 
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ประเด็นปัญหา รายละเอียด 
 5.2) ปัญหาท่ัวไป 

- มีฝุ่นทรายและเศษใบไม้บนผิวจราจร อาจส่งผลให้เกิดการลื่น
ไถลได ้

6) สภาพอันตรายข้างทาง 6.1) เขตปลอดภัย 
- ไม่มีราวกันอันตรายบริเวณริมทางด้านติดทะเลสาบ อาจเสี่ยง
ต่อการเกิดอุบัติเหตุ ซึ่งในบางช่วงมีระยะหยุดท่ีไม่เพียงพอ 
6.2) อุปกรณ์กันชน 
- ไม่มีราวกันอันตรายช่วงท่อระบายน้ําและสะพาน อาจเสี่ยงต่อ
การเกิดอุบัติเหต ุ

  
 จากการตรวจสอบประเด็นปัญหาของช่วงกิโลเมตรท่ี 3+000 ถึง 4+000 ซึ่งจาก
ประเด็นปัญหาท่ีตรวจพบท่ีเกิดจากลักษณะทางกายภาพ และได้จัดทําข้อเสนอแนะสําหรับการแก้ไข
ประเด็นปัญหาดังแสดงในรูปท่ี 4-39 ถึง รปูท่ี 4-46  
 

สภาพประเด็นปัญหา แนวทางแก้ไข 

รูปท่ี 4-39 มีน้ําขังบนผิวจราจร เสี่ยงต่อการเกิด
อุบัติเหต ุ

รูปท่ี 4-40 ปรับผิวจราจรให้เรียบ เพ่ือลดการขัง
ตัวของน้ํา 
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สภาพประเด็นปัญหา แนวทางแก้ไข 

รูปท่ี 4-41 ไม่มีราวกันอันตรายบริเวณท่อ
ระบายน้ํา อาจเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหต ุ

รูปท่ี 4-42 ติดตั้งราวกันอันตรายบริเวณท่อ
ระบายน้ํา เพ่ือเพ่ิมความปลอดภัย 

รูปท่ี 4-43 ไม่มีราวกันอันตรายบริเวณสะพาน 
และมีต้นไม้บดบังก่อนถึงสะพาน เสี่ยงต่อการ
เกิดอุบัติเหตรุุนแรง 

รูปท่ี 4-44 ติดตั้งราวกันอันตรายบริเวณสะพาน 
และตัดแต่งต้นไม้ เพ่ือเพ่ิมความปลอดภัย 

รูปท่ี 4-45 ไม่มีไฟฟ้าส่องสว่าง และอุปกรณ์
สะท้อนแสงไม่สะท้อนแสงในช่วงเวลากลางคืน 

รูปท่ี 4-46 ติดตั้งไฟฟ้าส่องสว่าง และอุปกรณ์
สะท้อนแสงให้สามารถใช้งานได้ในช่วงเวลา
กลางคืน  
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ตารางท่ี 4-7 ประเด็นปัญหาของถนนสายติณสูลานนท์ กิโลเมตรท่ี 4+000 ถึง 5+000 
ประเด็นปัญหา รายละเอียด 

1) การจัดการจราจร 1.1) ระยะการมองเห็นตามแนวทาง 
- มีต้นไม้หนาทึบบดบังบริเวณทางโค้งและริมทาง ทําให้มีระยะ
มองเห็นท่ีไม่เพียงพอ 
1.2) การควบคุมการจราจรบริเวณทางแยก 
- ไม่มีประเด็นปัญหา 
1.3) ทางเชื่อม 
- มีทางเข้า-ออกซอยของหมู่บ้าน อยู่ตรงบริเวณเดียวกับร้านขาย
อาหารทะเล ทําให้เกิดจุดขัดแย้งและเป็นจุดเสี่ยงต่อการเกิด
อุบัติเหต ุ
1.4) กิจกรรมข้างทาง 
- มีร้านขายอาหารทะเลริมทาง บริเวณกิโลเมตรท่ี 4+200 ถึง 
4+400 ส่งผลให้เกิดการจราจรติดขัด และเสี่ยงต่อการเกิด
อุบัติเหต ุ

2) อุปกรณ์หรือสิ่งอํานวยความ
ปลอดภัยบนถนน 

2.1) ป้ายจราจร 
- ไม่มีป้ายแนะนําก่อนถึงทางแยกหมู่บ้าน ก่อให้เกิดความสับสน
แก่ผู้ใช้รถใช้ถนนท่ีไม่ใช่คนในพ้ืนท่ี 
- ร้านขายของริมทางบดบังป้ายจราจร บริเวณกิโลเมตรท่ี 
4+450 
2.2) สัญญาณไฟจราจร 
- ไม่มีสัญญาณไฟเตือนบริเวณทางโค้ง บริเวณกิโลเมตรท่ี 
4+500 
2.3) เครื่องหมายจราจรและเครื่องหมายนําทาง  
- ไม่มีประเด็นปัญหา 

3) ไฟฟ้าส่องสว่าง 3.1) ปัญหาท่ัวไป 
- ไม่มีไฟฟ้าส่องสว่างในช่วงกลางคืน เสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุ
และอาชญากรรม 

4) ทางเท้า/จักรยาน  4.1) สิ่งอํานวยความสะดวกและความปลอดภัยสําหรับคนเดิน
เท้า 
- ไม่มีทางสําหรับคนเดินเท้า 
4.2) สิ่งอํานวยความสะดวกและความปลอดภัยสําหรับผู้ขับข่ี
รถจักรยาน 
- ไม่มีทางสําหรับรถจักรยาน 
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ตารางท่ี 4-7 ประเด็นปัญหาของถนนสายติณสูลานนท์ กิโลเมตรท่ี 4+000 ถึง 5+000 (ต่อ) 

ประเด็นปัญหา รายละเอียด 
5) ผิวจราจร 5.1) สภาพพ้ืนผิวจราจร 

- มีพ้ืนผิวจราจรในบางช่วงเป็นลูกคลื่น บริเวณกิโลเมตรท่ี 
4+500 ถึง 4+600 
5.2) ปัญหาท่ัวไป 
- มีฝุ่นทรายและเศษก่ิงไม้ ใบไม้ บนผิวจราจร อาจส่งผลให้เกิด
การลื่นไถลได ้

6) สภาพอันตรายข้างทาง 6.1) เขตปลอดภัย 
- มีป้ายโฆษณาริมทาง ซึ่งเป็นสิ่งดึงดูดความสนใจของผู้ใช้รถใช้
ถนน อาจเป็นสาเหตุในการเกิดอุบัติเหตุได ้
6.2) ราวกันอันตราย 
- ไม่มีราวกันอันตรายบริเวณริมทางด้านติดทะเลสาบ อาจ
ก่อให้เกิดอันตรายแก่ผู้ใช้รถใช้ถนนได้ ซึ่งในบางช่วงมีระยะหยุด
ท่ีไม่เพียงพอ 

  
 จากการตรวจสอบประเด็นปัญหาของช่วงกิโลเมตรท่ี 4+000 ถึง 5+000 ซึ่งจาก
ประเด็นปัญหาท่ีตรวจพบท่ีเกิดจากลักษณะทางกายภาพ และได้จัดทําข้อเสนอแนะสําหรับการแก้ไข
ประเด็นปัญหาดังแสดงในรูปท่ี 4-47 ถึง รูปท่ี 4-58 
 

สภาพประเด็นปัญหา แนวทางแก้ไข 

รู ป ท่ี  4-47 มี ฝุ่ นทรายบนผิ วจ ร าจร  อาจ
ก่อให้เกิดการลื่นไถลได ้

รูปท่ี 4-48 ทําความสะอาดพ้ืนผิวจราจร เพ่ือ
เพ่ิมความปลอดภัยสําหรับผู้ใช้รถใช้ถนน 
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สภาพประเด็นปัญหา แนวทางแก้ไข 

รูปท่ี 4-49 มีร้านขายอาหารทะเลริมทาง ส่งผล
ให้ มีการจราจรติดขัดและเสี่ยงต่อการเกิด
อุบัติเหต ุ

รูปท่ี 4-50 ปรับปรุงร้านขายอาหารทะเล จัด
พ้ืน ท่ีสําหรับจอดรถ และติดตั้ งแถบชะลอ
ความเร็ว เพ่ือเพ่ิมความปลอดภัย 

รูปท่ี 4-51 มีร้านค้าบดบังป้ายทางโค้ง  ทําให้
ผู้ ใช้รถใช้ถนนไม่ทราบถึงลักษณะเส้นทาง
ข้างหน้า 

รูปท่ี 4-52 ติดตั้งป้ายจราจรให้อยู่ในบริเวณท่ี
เห็นได้ชัดเจนจากระยะไกล และซ่อมแซมป้าย
จราจรให้อยู่ในสภาพพร้อมใช้งาน 

รูปท่ี 4-53 มีต้นไม้บดบังบริเวณทางโค้ง ทําให้มี
ระยะมองเห็นท่ีไม่เพียงพอ 

รูปท่ี 4-54 ตัดแต่งต้นไม้ริมทาง ติดตั้งแถบชะลอ
ความเร็ว ไฟฟ้าส่องสว่างและป้ายจํากัดความเร็ว  
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สภาพประเด็นปัญหา แนวทางแก้ไข 

รูปท่ี 4-55 มีต้นไม้บดบังราวกันอันตรายและ
เครื่องหมายนําทาง ทําให้มองเส้นทางไม่ชัดเจน 

รูปท่ี 4-56 ตัดแต่งต้นไม้ริมทาง ติดตั้งป้ายจํากัด
ความเร็ว และอุปกรณ์สะท้อนแสง ให้อยู่ใน
สภาพพร้อมใช้งาน  

รูป ท่ี  4-57 ไม่ มีราว กันอันตรายบริ เวณท่อ
ระบายน้ํา อาจเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหต ุ

รูปท่ี 4-58 ติดตั้งราวกันอันตรายบริเวณท่อ
ระบายน้ํา เพ่ือเพ่ิมความปลอดภัย 

 
ตารางท่ี 4-8 ประเด็นปัญหาของถนนสายติณสูลานนท์ กิโลเมตรท่ี 5+000 ถึง 6+000 

ประเด็นปัญหา รายละเอียด 
1) การจัดการจราจร 1.1) ระยะการมองเห็นตามแนวทาง 

- มีต้นไม้หนาทึบบดบังบริเวณทางโค้งและริมทาง ทําให้มีระยะ
มองเห็นท่ีไม่เพียงพอ บริเวณกิโลเมตรท่ี 5+500 
1.2) การควบคุมการจราจรบริเวณทางแยก 
- ไม่มีประเด็นปัญหา 
1.3) ทางเชื่อม 
- ไม่มีประเด็นปัญหา 
1.4) กิจกรรมข้างทาง 
- ไม่มีประเด็นปัญหา 
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ตารางท่ี 4-8 ประเด็นปัญหาของถนนสายติณสูลานนท์ กิโลเมตรท่ี 5+000 ถึง 6+000 (ต่อ) 
ประเด็นปัญหา รายละเอียด 

2) อุปกรณ์หรือสิ่งอํานวยความ
ปลอดภัยบนถนน 

2.1) ป้ายจราจร 
- ป้ายชํารุดขาดการบํารุงรักษา ก่อให้เกิดความสับสนและการ
มองเห็นไม่ชัดเจน แก่ผู้ใช้รถใช้ถนน 
2.2) สัญญาณไฟจราจร 
- ไม่มีประเด็นปัญหา 
2.3) เครื่องหมายจราจรและเครื่องหมายนําทาง  
- เครื่องหมายนําทางโค้ง ติดตั้งในตําแหน่งท่ีไม่เหมาะสมและมี
ต้นไม้มาบดบัง บริเวณกิโลเมตรท่ี 5+500 ถึง 5+600 
- อุปกรณ์สะท้อนแสง ไม่สะท้อนแสงในช่วงกลางคืน 

3) ไฟฟ้าส่องสว่าง 3.1) ปัญหาท่ัวไป 
- ไม่มีไฟฟ้าส่องสว่างในช่วงกลางคืน เสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหต ุ

4) ทางเท้า/จักรยาน  4.1) สิ่งอํานวยความสะดวกและความปลอดภัยสําหรับคนเดิน
เท้า 
- ไม่มีทางสําหรับคนเดินเท้า 
4.2) สิ่งอํานวยความสะดวกและความปลอดภัยสําหรับผู้ขับข่ี
รถจักรยาน 
- ไม่มีทางสําหรับรถจักรยาน 

5) ผิวจราจร 5.1) สภาพพ้ืนผิวจราจร 
- มีพ้ืนผิวจราจรในบางช่วงเป็นลูกคลื่น บริเวณกิโลเมตรท่ี 
5+500 ถึง 5+600 
- มีน้ําขังบนผิวจราจร บริเวณกิโลเมตรท่ี 5+750 
5.2) ปัญหาท่ัวไป 
- มีฝุ่นทรายและใบไม้บนผิวจราจร อาจส่งผลให้เกิดการลื่นไถลได ้

6) สภาพอันตรายข้างทาง 6.1) เขตปลอดภัย 
- มีขยะริมทาง ซึ่งมีท้ังอิฐ/หิน อาจทําให้เกิดอันตรายได้ และไม่
สามารถหยุดรถอย่างปลอดภัย หากเกิดเหตุฉุกเฉิน บริเวณ
กิโลเมตรท่ี 5+650 
- ไม่มีราวกันอันตรายบริเวณริมทางด้านติดทะเลสาบ อาจ
ก่อให้เกิดอันตรายต่อผู้ใช้รถใช้ถนน ซึ่งในบางช่วงมีระยะหยุดท่ี
ไม่เพียงพอ บริเวณกิโลเมตรท่ี 5+100 
6.2) อุปกรณ์กันชน 
- มีราวกันอันตรายท่ีไม่ต่อเนื่อง/ชํารุด และมีลักษณะท่ีไม่
เหมาะสม บริเวณกิโลเมตรท่ี 5+550 
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 จากการตรวจสอบประเด็นปัญหาของช่วงกิโลเมตรท่ี 5+000 ถึง 6+000 ซึ่งจาก
ประเด็นปัญหาท่ีตรวจพบท่ีเกิดจากลักษณะทางกายภาพ และได้จัดทําข้อเสนอแนะสําหรับการแก้ไข
ประเด็นปัญหาดังแสดงในรูปท่ี 4-59 ถึง รูปท่ี 4-64 
 

สภาพประเด็นปัญหา แนวทางแก้ไข 

รูปท่ี 4-59 มีต้นไม้บดบังบริเวณทางโค้ง ทําให้มี
ระยะมองเห็นท่ีไม่เพียงพอ 

รูปท่ี 4-60 ตัดแต่งต้นไม้ริมทาง ติดตั้งแถบชะลอ
ความเร็ว ไฟฟ้าส่องสว่างและป้ายจํากัดความเร็ว 
เพ่ือเพ่ิมความปลอดภัย 

รู ป ท่ี  4-61 เ ครื่ อ ง หม ายนํ า ท า งข าดกา ร
บํารุงรักษา สีซีดจาง ทําให้ไม่สามารถมองเห็นได้
อย่างชัดเจนในระยะไกล 

รูปท่ี 4-62 ซ่อมแซมเครื่องหมายนําทาง และ
ติดตั้งไฟฟ้าส่องสว่าง ให้อยู่ในสภาพพร้อมใช้
งาน ท้ังช่วงเวลากลางวันและกลางคืน 
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สภาพประเด็นปัญหา แนวทางแก้ไข 

รูปท่ี 4-63 เครื่องหมายนําทางไม่สะท้อนแสงใน
ช่วงเวลากลางคืน 

รูปท่ี 4-64 ซ่อมแซมเครื่องหมายนําทางให้
สะท้อนแสง ติดตั้งป้ายจํากัดความเร็ว และ
ไฟฟ้าส่องสว่าง ให้อยู่ในสภาพพร้อมใช้งาน  

 
ตารางท่ี 4-9 ประเด็นปัญหาของถนนสายติณสูลานนท์ กิโลเมตรท่ี 6+000 ถึง 7+000 

ประเด็นปัญหา รายละเอียด 
1) การจัดการจราจร 1.1) ระยะการมองเห็นตามแนวทาง 

- มีต้นไม้หนาทึบบดบังบริ เวณทางโค้งและริมทางบริ เวณ
กิโลเมตรท่ี 6+300 ทําให้มีระยะมองเห็นท่ีไม่เพียงพอ 
1.2) การควบคุมการจราจรบริเวณทางแยก 
- ขาดอุปกรณ์ควบคุมบริเวณทางแยก ทําให้เกิดจุดขัดแย้งและ
เสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุ บริเวณกิโลเมตรท่ี 6+300 
1.3) ทางเชื่อม 
- ไม่มีประเด็นปัญหา 
1.4) กิจกรรมข้างทาง 
- มีร้านขายอาหารทะเลริมทาง บริเวณกิโลเมตรท่ี 6+000 ถึง 
6+300 เม่ือมีการจอดซื้อสินค้า ส่งผลให้เกิดการจราจรติดขัด 
และเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุ  

2) อุปกรณ์หรือสิ่งอํานวยความ
ปลอดภัยบนถนน 

2.1) ป้ายจราจร 
- ป้ายชํารุดขาดการบํารุงรักษา ก่อให้เกิดความสับสนและ
มองเห็นไม่ชัดในระยะท่ีไกล ส่งผลต่อผู้ใช้รถใช้ถนน 
- ต้นไม้บดบังป้ายจราจร บริเวณกิโลเมตรท่ี 6+900 
- ป้ายเตือนสัญญาณไฟจราจรมีความสูง 1.8 เมตร ซึ่งความสูง
ไม่ได้มาตรฐาน บริเวณกิโลเมตรท่ี 6+900 
2.2) สัญญาณไฟจราจร 
- สัญญาณไฟเตือนบริเวณทางแยกเสีย และหันผิดด้าน ทําให้เกิด
ความสับสนต่อผู้ใช้รถใช้ถนน บริเวณกิโลเมตรท่ี 6+300 
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ตารางท่ี 4-9 ประเด็นปัญหาของถนนถสายติณสูลานนท์ กิโลเมตรท่ี 6+000 ถึง 7+000 (ต่อ)  
ประเด็นปัญหา รายละเอียด 

 2.3) เครื่องหมายจราจรและเครื่องหมายนําทาง 
- การขีดสีตีเส้นจราจรไม่ชัดเจน ทําให้เกิดความสับสนต่อผู้ใช้รถ
ใช้ถนน บริเวณกิโลเมตรท่ี 6+300 
- ป้ายจราจรและเส้นจราจรไม่สะท้อนแสงในช่วงเวลากลางคืน 

3) ไฟฟ้าส่องสว่าง 3.1) ปัญหาท่ัวไป 
- ไม่มีไฟฟ้าส่องสว่าง มีแต่ไฟฟ้าส่องสว่างหน้าบ้าน บริเวณ
กิโลเมตรท่ี 6+300 ถึง 6+350 และ 6+950 แต่ความสว่างส่อง
ลงมา ไ ม่ ท่ั ว ถึ ง พ้ื นถนน เสี่ ย งต่ อกา ร เ กิด อุบั ติ เ หตุ และ
อาชญากรรม  

4) ทางเท้า/จักรยาน  4.1) สิ่งอํานวยความสะดวกและความปลอดภัยสําหรับคนเดิน
เท้า 
- ไม่มีทางสําหรับคนเดินเท้า 
4.2) สิ่งอํานวยความสะดวกและความปลอดภัยสําหรับผู้ขับข่ี
รถจักรยาน 
- ไม่มีทางสําหรับรถจักรยาน 

5) ผิวจราจร 5.1) สภาพพ้ืนผิวจราจร 
- มีพ้ืนผิวจราจรในบางช่วงเป็นลูกคลื่น บริเวณกิโลเมตรท่ี 
6+250 ถึง 6+300 
5.2) ปัญหาท่ัวไป 
- มีฝุ่นทรายและเศษก่ิงไม้ ใบไม้ บนผิวจราจร อาจส่งผลให้เกิด
การลื่นไถลได ้

6) สภาพอันตรายข้างทาง 6.1) เขตปลอดภัย 
- มีป้ายโฆษณาริมทาง ซึ่งเป็นสิ่งดึงดูดความสนใจของผู้ใช้รถใช้
ถนน อาจเป็นสาเหตุในการเกิดอุบัติเหตุได้  
- มีต้นไม้หนาทึบริมทางและอยู่ใกล้ผิวจราจร อาจเสี่ยงต่อการ
เกิดอุบัติเหตุ ซึ่งในบางช่วงมีระยะหยุดท่ีไม่เพียงพอ 
6.2) อุปกรณ์กันชน 
- มีราวกันอันตรายท่ีไม่ต่อเนื่อง/ชํารุด และมีลักษณะท่ีไม่
เหมาะสม บริเวณกิโลเมตรท่ี 6+250 ถึง 6+350 

 
 จากการตรวจสอบประเด็นปัญหาของช่วงกิโลเมตรท่ี 6+000 ถึง 7+000 ซึ่งจาก
ประเด็นปัญหาท่ีตรวจพบท่ีเกิดจากลักษณะทางกายภาพ และได้จัดทําข้อเสนอแนะสําหรับการแก้ไข
ประเด็นปัญหาดังแสดงในรูปท่ี 4-65 ถึง รูปท่ี 4-78 
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สภาพประเด็นปัญหา แนวทางแก้ไข 

รูปท่ี 4-65 ป้ายจราจรชํารุดขาดการบํารุงรักษา 
ทําให้มองเห็นไม่ชัดเจนในระยะทางท่ีไกล  

รูปท่ี 4-66 บํารุงรักษาป้ายจราจร ให้อยู่ ใน
สภาพพร้อมใช้งาน ท้ังช่วงเวลากลางวันและ
กลางคืน 

รูปท่ี 4-67 สัญญาณไฟเตือนเสีย  รูปท่ี 4-68 ซ่อมแซมสัญญาณไฟเตือน ให้อยู่ใน
สภาพพร้อมใช้งาน  

รูปท่ี 4-69 มีป้ายโฆษณาขนาดใหญ่บริเวณทาง
โค้ง เป็นสิ่งดึงดูดความสนใจของผู้ใช้รถใช้ถนน  

รูปท่ี 4-70 รื้อถอนป้ายโฆษณา เพ่ือเพ่ิมความ
ปลอดภัยสําหรับผู้ใช้รถใช้ถนน 

 
 
 
 
 



72 
 

สภาพประเด็นปัญหา แนวทางแก้ไข 

รูปท่ี 4-71 ขาดอุปกรณ์ควบคุมบริเวณทางแยก 
ทําให้เกิดจุดขัดแย้งและเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหต ุ

รูปท่ี 4-72 ติดตั้งสัญญาณไฟเตือน แถบชะลอ
ความเร็ว และไฟฟ้าส่องสว่าง พร้อมป้ายแนะนํา
เส้นทาง  

รูปท่ี 4-73 มีร้านขายอาหารทะเลริมทาง ส่งผล
ให้ มีการจราจรติดขัดและเสี่ยงต่อการเกิด
อุบัติเหต ุ

รูปท่ี 4-74 ปรับปรุงร้านขายอาหารทะเล จัด
พ้ืน ท่ีสําหรับจอดรถ และติดตั้ งแถบชะลอ
ความเร็ว  

รูปท่ี 4-75 มีฝุ่นทรายและเศษใบไม้บนผิวจราจร 
อาจทําให้เกิดการลื่นไถลได ้

รูปท่ี 4-76 ทําความสะอาดพ้ืนผิวจราจร เพ่ือ
เพ่ิมความปลอดภัยสําหรับผู้ใช้รถใช้ถนน 
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สภาพประเด็นปัญหา แนวทางแก้ไข 

รูปท่ี 4-77 ไม่มีป้ายแนะนําบริเวณทางแยก และ
ป้ายจราจรชํารุดขาดการบํารุ งรักษา อาจ
ก่อให้เกิดความสับสนในการเลือกเส้นทาง 

รูปท่ี  4-78 ติดตั้ งป้ายแนะนําเส้นทาง และ
บํารุงรักษาป้ายจราจรให้อยู่ในสภาพพร้อมใช้
งาน  

 
 จากข้อมูลข้างต้นท่ีได้กล่าวมา สามารถนํารายละเอียดของแต่ละกิโลเมตรบนช่วง
ถนนมาสรุปเป็นประเด็นปัญหาท้ังหมด ดังแสดงไว้ในตารางท่ี 4-10 และได้แจกแจงรายละเอียดโดย
ส รุ ป ร ว ม ต า ม ป ร ะ เ ด็ น ปั ญ ห า  ต า ม ต า ร า ง ท่ี  4-11
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ตารางที่ 4-10 สรุปประเด็นปัญหาของถนนสายติณสูลานนท์ 

หมายเหตุ √ มีประเด็นปัญหา ᵡ ไม่มีประเด็นปัญหา

ประเด็นปัญหา ลักษณะปัญหา 
ที่ตั้ง (กิโลเมตร) 

0+000 ถึง 
1+000 

1+000 ถึง 
2+000 

2+000 ถึง 
3+000 

3+000 ถึง 
4+000 

4+000 ถึง 
5+000 

5+000 ถึง 
6+000 

6+000 ถึง 
7+000 

1) การจัดการจราจร 1.1) ระยะการมองเห็นตามแนวทาง 
1.2) การควบคุมการจราจรบริเวณทางแยก 
1.3) ทางเชื่อม 
1.4) กิจกรรมข้างทาง 

√ 
√ 
√ 
√ 

√ 
ᵡ 
√ 
ᵡ 

√ 
√ 
√ 
ᵡ 

√ 
ᵡ 
ᵡ 
ᵡ 

√ 
ᵡ 
√ 
√ 

√ 
ᵡ 
ᵡ 
ᵡ 

√ 
√ 
ᵡ 
√ 

2) สิ่งอํานวยความ
ปลอดภัยบนถนน 

2.1) ป้ายจราจร 
2.2) สัญญาณไฟจราจร 
2.3) เครื่องหมายจราจรและเครื่องหมายนํา
ทาง 

√ 
√ 
√ 

√ 
√ 
√ 

√ 
√ 
√ 

√ 
ᵡ 
√ 

√ 
√ 
ᵡ 

√ 
ᵡ 
√ 

√ 
√ 
√ 

3) ไฟฟ้าส่องสว่าง 3.1) ปัญหาทั่วไป √ √ √ √ √ √ √ 
4) ทางเท้า/ทาง
จักรยาน 

4.1) สิ่งอํานวยความสะดวกและความ
ปลอดภัยสําหรับคนเดินเท้า 
4.2) สิ่งอํานวยความสะดวกและความ
ปลอดภัยสําหรับผู้ขับขี่รถจักรยาน 

√ 
 
√ 
 

√ 
 
√ 

√ 
 
√ 

√ 
 
√ 

√ 
 
√ 

√ 
 
√ 

√ 
 
√ 

5) ผิวจราจร 5.1) สภาพพื้นผิวจราจร 
5.2) ปัญหาทั่วไป 

√ 
√ 

√ 
√ 

√ 
√ 

√ 
√ 

√ 
√ 

√ 
√ 

√ 
√ 

6) สภาพอันตรายข้าง
ทาง 

6.1) เขตปลอดภัย 
6.2) อุปกรณ์กันชน 
6.3) อื่นๆ 

√ 
√ 
ᵡ 

√ 
ᵡ 
ᵡ 

√ 
√ 
ᵡ 

√ 
√ 
ᵡ 

√ 
√ 
ᵡ 

√ 
√ 
ᵡ 

√ 
√ 
ᵡ 
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ตารางท่ี 4-11 สรุปรายละเอียดของประเด็นปัญหาท่ีตรวจพบบนถนนสายติณสูลานนท์ 
ประเด็นปัญหา รายละเอียด 

1) การจัดการจราจร 1.1) ระยะการมองเห็นตามแนวทาง 
- มีต้นไม้หนาทึบบดบังบริเวณทางโค้งและริมทาง ทําให้มีระยะ
มองเห็นท่ีไม่เพียงพอ 
1.2) การควบคุมการจราจรบริเวณทางแยก 
- ขาดอุปกรณ์ควบคุมบริเวณทางแยก ทําให้เกิดจุดขัดแย้งและ
เสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหต ุ
1.3) ทางเชื่อม 
- มีทางเข้า-ออกหมู่บ้านและโรงงาน บริเวณทางโค้ง/คอสะพาน 
ซึ่งมีระยะมองเห็นท่ีไม่เพียงพอ ทําให้เกิดจุดขัดแย้งและเป็นจุด
เสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุ  
1.4) กิจกรรมข้างทาง 
- มีร้านขายอาหารทะเลริมทาง เม่ือมีการจอดซื้อสินค้า ส่งผลให้
เกิดการจราจรติดขัด และเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหต ุ

2) อุปกรณ์หรือสิ่งอํานวยความ
ปลอดภัยบนถนน 

2.1) ป้ายจราจร 
- มีป้ายเตือนและป้ายแนะนําไม่ครบถ้วน อาจทําให้เกิดความ
สับสนและเกิดอันตรายต่อผู้ใช้รถใช้ถนน 
2.2) สัญญาณไฟจราจร 
- สัญญาณไฟเตือนเสียและไม่มีสัญญาณไฟเตือนบริเวณทาง
แยก/ทางโค้ง 
2.3) เครื่องหมายจราจรและเครื่องหมายนําทาง 
- การขีดสีตีเส้นไม่ชัดเจน และอุปกรณ์นําทางไม่สะท้อนแสงใน
ช่วงเวลากลางคืน 

3) ไฟฟ้าส่องสว่าง 3.1) ปัญหาท่ัวไป 
- โดยบริเวณส่วนใหญ่ไม่มีไฟฟ้าส่องสว่างในช่วงกลางคืน เสี่ยง
ต่อการเกิดอุบัติเหตุและอาชญากรรม 

4) ทางเท้า/จักรยาน  4.1) สิ่งอํานวยความสะดวกและความปลอดภัยสําหรับคนเดิน
เท้า 
- ไม่มีทางสําหรับคนเดินเท้า 
4.2) สิ่งอํานวยความสะดวกและความปลอดภัยสําหรับผู้ขับข่ี
รถจักรยาน 
- ไม่มีทางสําหรับจักรยาน 
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ตารางท่ี 4-11 สรุปรายละเอียดของประเด็นปัญหาท่ีตรวจพบบนถนนสายติณสูลานนท์ (ต่อ) 
ประเด็นปัญหา รายละเอียด 

5) ผิวจราจร 5.1) สภาพพ้ืนผิวจราจร 
- มีพ้ืนผิวจราจรในบางช่วงเป็นลูกคลืน่  
- มีน้ําขังบนผิวจราจรในบางช่วง 
5.2) ปัญหาท่ัวไป 
- มีฝุ่นทรายและเศษก่ิงไม้ ใบไม้ บนผิวจราจร อาจส่งผลให้เกิด
การลื่นไถลได ้

6) สภาพอันตรายข้างทาง 6.1) เขตปลอดภัย 
- มีขยะริมทาง ซึ่งมีท้ังอิฐ/หิน อาจทําให้เกิดอันตรายได้ และไม่
สามารถหยุดรถอย่างปลอดภัย หากเกิดเหตุฉุกเฉิน และมีป้าย
โฆษณาริมทาง ซึ่งเป็นสิ่งดึงดูดความสนใจของผู้ใช้รถใช้ถนน อาจ
เป็นสาเหตุในการเกิดอุบัติเหตุได ้
- ไม่มีราวกันอันตรายบริเวณริมทางด้านติดทะเลสาบ อาจ
ก่อให้เกิดอันตรายแก่ผู้ใช้รถใช้ถนน ซึ่งในบางช่วงมีระยะหยุดท่ี
ไม่เพียงพอ 
6.2) อุปกรณ์กันชน 
- ไม่มีราวกันอันตรายบริเวณสะพาน ท่อระบายน้ํา และทางโค้ง 
อาจก่อให้เกิดอันตรายต่อผู้ใช้รถใช้ถนน 
- ราวกันอันตรายท่ีไม่ต่อเนื่อง/ชํารุด และมีลักษณะท่ีไม่
เหมาะสม 

 
 ข้อเสนอแนะ 4.6

 จากประเด็นปัญหาท่ีตรวจพบบนถนนสายติณสูลานนท์ ผู้วิจัยมีข้อเสนอแนะในการ
แก้ไขประเด็นปัญหา ดังแสดงไว้ในตารางท่ี 4-12 จะเห็นได้ว่า ในแต่ละประเด็นปัญหามีข้อเสนอแนะ
ของแต่ละประเด็นปัญหาเพ่ือเป็นแนวทางในการแก้ไข โดยเลือกใช้มาตรฐานของกรมทางหลวงและ
กรมทางหลวงชนบทมาเป็นแนวทางในการแก้ไข ดังแสดงไว้ในตารางท่ี 4-13 และตารางท่ี 4-14 จาก
ตารางมาตรฐานท่ีเสนอแนะสําหรับใช้ในการแก้ไขประเด็นปัญหาในเรื่องสิ่งอํานวยความปลอดภัย มี
ดังนี ้
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ตารางท่ี 4-12 ข้อเสนอแนะในการแก้ไขประเด็นปัญหา 

ประเด็นปัญหา ข้อเสนอแนะ 
1) การจัดการจราจร 1.1) ระยะการมองเห็นตามแนวทาง 

- ตัดแต่งต้นไม้บริเวณทางโค้งและริมทาง  
- เพ่ือเพ่ิมระยะมองเห็นท่ีเพียงพอ และเพ่ิมความปลอดภัยให้ต่อ
ผู้ใช้รถใช้ถนน 
1.2) การควบคุมการจราจรบริเวณทางแยก 
- ติดตั้งป้ายเตือน 
- ติดตั้งแถบชะลอความเร็ว 
- ติดตั้งป้ายหยุดและสัญญาณไฟเตือน 
1.3) ทางเชื่อม 
- ติดตั้งป้ายเตือน 
- ติดตั้งแถบชะลอความเร็ว 
- ติดตั้งป้ายหยุดและสัญญาณไฟเตือน 
1.4) กิจกรรมข้างทาง 
- ถอยร้นร้านค้าให้ห่างจากริมทาง เป็นการเพ่ิมพ้ืนท่ีในการจอด
รถซื้อสินค้า เพ่ือลดการกีดขวางบนผิวจราจร หรือจัดทําพ้ืนท่ี
สําหรับจอดรถ 

2) อุปกรณ์หรือสิ่งอํานวยความ
ปลอดภัยบนถนน 

2.1) ป้ายจราจร 
- ติดตั้งป้ายเตือนและป้ายแนะนําให้ครบถ้วน เพ่ือลดความสับสน
ในการใช้เส้นทางและป้องกันอันตรายท่ีจะเกิดข้ึนต่อผู้ใช้รถใช้
ถนน 
- บํารุงรักษาและซ่อมแซมป้ายจราจรท่ีชํารุดให้อยู่ในสภาพท่ี
พร้อมใชง้านท้ังช่วงเวลากลางวันและกลางคืน 
2.2) สัญญาณไฟจราจร 
- บํารุงรักษาและซ่อมแซมสัญญาณไฟเตือน ให้อยู่ในสภาพท่ี
พร้อมใช้งานท้ังช่วงเวลากลางวันและกลางคืน และติดตั้ ง
สัญญาณไฟเตือนให้ครบถ้วนท้ังในบริเวณทางแยก/ทางโค้ง 
2.3) เครื่องหมายจราจรและเครื่องหมายนําทาง 
- ขีดสีตีเส้นใหช้ัดเจนและสะท้อนแสงในช่วงเวลากลางคืน 
- ติดตั้งอุปกรณ์สะท้อนแสงใหม่สําหรับอุปกรณ์นําทาง เพ่ือเพ่ิม
การมองเห็นในช่วงเวลากลางคืน 

3) ไฟฟ้าส่องสว่าง 3.1) ปัญหาท่ัวไป 
- ติดตั้งไฟฟ้าส่องสว่างตลอดเส้นทาง โดยอาจเริ่มติดตั้งจาก
บริเวณท่ีเป็นจุดเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุและอาชญากรรม 
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ตารางท่ี 4-12 ข้อเสนอแนะในการแก้ไขประเด็นปัญหา (ต่อ) 

ประเด็นปัญหา ข้อเสนอแนะ 
4) ทางเท้า/จักรยาน/
จักรยานยนต ์

4.1) สิ่งอํานวยความสะดวกและความปลอดภัยสําหรับคนเดิน
เท้า 
- ติดตั้งไฟฟ้าส่องสว่าง เพ่ือเพ่ิมความปลอดภัยสําหรับคนเดินเท้า 
4.2) สิ่งอํานวยความสะดวกและความปลอดภัยสําหรับผู้ขับข่ี
รถจักรยาน 
- จัดสรรพ้ืนท่ีสําหรับรถจักรยาน เพ่ือความสะดวกและความเป็น
ระเบียบ 

5) ผิวจราจร 5.1) สภาพพ้ืนผิวจราจร 
- ปรับผิวจราจรให้เรียบ เพ่ือลดการขังของน้ํา 
5.2) ปัญหาท่ัวไป 
- ทําความสะอาดพ้ืนผิวจราจร เพ่ือป้องกันการลื่นไถล 

6) สภาพอันตรายข้างทาง 6.1) เขตปลอดภัย 
- ไม่มีราวกันอันตรายบริเวณริมทางด้านติดทะเลสาบ อาจ
ก่อให้เกิดอันตรายแก่ผู้ใช้รถใช้ถนน ซึ่งในบางช่วงมีระยะหยุดท่ี
ไม่เพียงพอ 
- จัดพ้ืนท่ีสําหรับท้ิงขยะให้เป็นสัดส่วน เพ่ือลดการท้ิงขยะริมทาง 
- รื้อถอนป้ายโฆษณาออกจากริมทาง เพ่ือลดสิ่งดึงดูดสายตาของ
ผู้ใช้รถใช้ถนน 
6.2) อุปกรณ์กันชน 
- บํารุงรักษาและซ่อมแซมราวกันอันตรายท่ีชํารุด ให้อยู่ในสภาพ
พร้อมใช้งาน 
- ติดตั้งราวกันอันตรายบริเวณสะพาน ท่อระบายน้ํา และทางโค้ง 
ในรูปแบบท่ีถูกต้องและเหมาะสมสําหรับการใช้งาน เพ่ือเพ่ิม
ความปลอดภัยให้ต่อผู้ใช้รถใช้ถนน 

 
 จากประเด็นปัญหาสามารถระบุบริเวณในการเกิดอุบัติเหตุและอาชญากรรม ดัง
แสดงในรูปท่ี 4-79 และมีรายละเอียดสําหรับการแก้ไขประเด็นปัญหา ดังแสดงในรูปท่ี 4-80 ซึ่ง
สามารถศึกษารายละเอียดได้จากข้อมูลท่ีกล่าวไว้เบื้องต้น 
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รูปที่ 4-11 รูปที่ 4-15 รูปที่ 4-23

รูปที่ 4-27 รูปที่ 4-33 รูปท่ี 4-43

รูปท่ี 4-77

รูปที่ 4-67รูปที่ 4-59

รูปที่ 4-49 รูปท่ี 4-53

รูปที่ 4-71

4-11

4-15

4-23

4-27

4-33

4-43
4-454-49

4-53

4-59

4-67
4-71
4-77

บริเวณของประเดน็ปญัหาของถนนสายติณสูลานนท์

รูปที่ 4-45

 
รูปท่ี 4-79 บริเวณของประเด็นปัญหาของถนนสายติณสูลานนท์ 
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รูปท่ี 4-12 รูปท่ี 4-16 รูปท่ี 4-24

รูปท่ี 4-28 รูปท่ี 4-34 รูปท่ี 4-34

รูปท่ี 4-46รูปท่ี 4-44

รูปท่ี 4-78

รูปท่ี 4-68รูปท่ี 4-60

รูปท่ี 4-50 รูปท่ี 4-54

รูปท่ี 4-72

4-12

4-16

4-24

4-28
4-34

4-44
4-464-50

4-54

4-60

บริเวณของการแกไ้ขประเดน็ปัญหาของถนนสายตณิสูลานนท์

4-68
4-72
4-78

 
รูปท่ี 4-80 บริเวณของการแก้ไขประเด็นปัญหาของถนนสายติณสูลานนท์ 
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ตารางท่ี 4-13 มาตรฐานกรมทางหลวงท่ีเลือกใช้ในงานวิจัย 
สิ่งอํานวยความปลอดภัย มาตรฐานท่ีเสนอแนะ 

1) ราวกันอันตราย  1.1) แบบราวเหล็กลูกฟูกบนเสาอ่อน (Weak Post W-Beam) 
- ราวกันอันตรายชนิดนี้ มีความไวต่อการเปลี่ยนแปลงความสูง
ของพ้ืนท่ีประสิทธิภาพของราวกันชน จะข้ึนอยู่กับระดับความสูง
ของคานรูปตัว W และพ้ืนท่ีท่ีราบเรียบและไม่ชันมากนัก 
- ราวกันชนแบบก่ึงแข็งนี้ ไม่ควรติดตั้งบนขอบทาง หรือ ด้านหลัง
ของ channel ซึ่งอาจทําให้ยวดยานเสียหลักเหินข้ามราวกันชน
ไป จึงไม่เหมาะสมท่ีจะใช้กับเส้นทางท่ีมีภูมิประเทศไม่สมํ่าเสมอ 
แนะนําให้ใช้กับพ้ืนท่ีท่ีค่อนข้างราบไม่มีขอบทางคูหรือท้องร่อง 
ควรติดตั้งด้านหน้าของขอบทาง หรือบนขอบทางแต่ห่างจากขอบ
ไปไม่น้อยกว่า 3 เมตร 
1.2) ส่วนปลายแบบ Turned-Down Guardrail 
- ลักษณะของส่วนปลายชนิดนี้มีการลดระดับความสูงของราวกัน
อันตรายลงมาสู่พ้ืนดินเพ่ือป้องกันการชนปะทะแบบประสานงา
กับส่วนปลาย และบังคับให้ยวดยานท่ีเสียหลักพุ่งเข้าชนลอยข้ึน
และไถลไปตามแนวของราวกันอันตรายไม่ให้ตกลงไปข้างทาง 
ส่วนปลายประเภทนี้นอกจากจะลดระดับลงสู่พ้ืนดินแล้วยังผาย
ออกเบี่ยงทํามุมกับแนวถนน เพ่ือท่ีจะคอยช่วยปรับแนวการชน
ของยวดยานไม่ให้ตกออกไปนอกเขตทางวิ่งโดยปกติแล้วความยาว
ของการออกแบบส่วนปลายชนิดนี้มักมีค่าอยู่ระหว่าง 15-25 
เมตร 

ที่มา : กรมทางหลวง, 2554 
2) ป้ายจราจร 2.1) การบํารุงรักษาป้ายจราจร 

- ป้ายท่ีสกปรกหรือชํารุด จะทําให้การติดตั้งป้ายจราจรได้ผลไม่
เต็มท่ี ดังนั้น จะต้องมีการรักษาป้ายจราจรให้มีสภาพท่ีเหมาะสม 
สะอาด และสามารถอ่านชัดเจนทุกเวลา ซึ่งการบํารุงรักษาป้าย
จราจรต้องมีการตรวจสอบเป็นประจํา และจัดทําตารางปฏิบัติการ
ในการบํารุงรักษา ยกตัวอย่างเช่น การล้างทําความสะอาด การ
ซ่อมแซมหรือเปลี่ยนป้ายท่ีชํารุดเสียหาย ซึ่งจะต้องกระทําอย่าง
น้อย 2 ครั้งต่อปี และต้องมีการตรวจสอบการใช้ป้ายท้ังกลางวัน
และกลางคืน เพราะคุณสมบัติการสะท้อนแสงไม่สามารถจะ
ตรวจสอบได้ในเวลากลางวัน และเม่ือตรวจสอบพบว่าคุณสมบัติ
อย่างใดอย่างหนึ่งของป้ายไม่อยู่ในเกณฑ์มาตรฐานจะต้องรีบ
ดําเนินการแก้ไขทันที 

ที่มา : กรมทางหลวง, 2554 
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ตารางท่ี 4-13 มาตรฐานกรมทางหลวงท่ีเลือกใช้ในงานวิจัย (ต่อ) 
สิ่งอํานวยความปลอดภัย มาตรฐานท่ีเสนอแนะ 

3) ไฟฟ้าส่องสว่าง - เลือกหลอดไฟแบบหลอดแอลอีดี (Light Emitting Diode)
เพราะลักษณะสีของแสงมีดัชนีความถูกต้องสูง และมีอายุการใช้
งานยาวนาน  
- การติดตั้งตําแหน่งเสาของดวงโคมไฟฟ้าถนนให้อยู่สลับ
ตําแหน่งกันของ 2 ข้างถนน (Staggered Arrangement)  
การติดตั้งให้อยู่สลับกันของ 2 ข้างถนน หรืออาจจะเรียกว่าแบบ
ซิกแซกก็ได้ ในการติดตั้งเสาของดวงโคมไฟฟ้าถนนแบบนี้จะให้
ความสว่างของระดับแสงสว่างสมํ่าเสมอและตําแหน่งระยะห่าง
ระหว่างเสาแต่ละต้นของท้ัง 2 ข้างถนนก็สามารถจะจัดให้มี
ระยะห่างได้ การติดตั้งแบบนี้เหมาะสําหรับถนนท่ีกว้างไม่เกิน 6 
เมตร 

ที่มา : กรมทางหลวง, 2554 
4) สัญญาณไฟกระพริบ - ใช้เป็นไฟเพ่ือเตือนบริเวณทางแยก ทางโค้ง หรือจุดอันตราย

ต่าง 
4.1) ลักษณะของไฟกระพริบ 
- ดวงโคมทําด้วยวัสดุโพลีคาร์บอเนต (Polycarbonate) ขนาด
ของโคม เส้นผ่าศูนย์กลาง 300 มิลลิเมตร มีแผงโซล่าเซลล์ 
ขนาด 10-12 วัตต์ แบตเตอรี่แห้ง ขนาด แรงดัน 12V. อุปกรณ์
ส่องสว่าง สเีหลือง สีแดง ชนิด super bright LED จํานวน 100-
270 ดวง 4.2) ระยะเวลาการใช้งาน 
- (Operation Time) 24 ชั่วโมง อัตราการกระพริบ (Flashing 
rate) 40-60 ครั้ง/นาที 
4.3) การใช้งานและการติดตั้ง 
- เพ่ือเตือนให้ผู้ขับข่ีขับช้าลง  
- ให้ผู้ขับข่ีระมัดระวังท่ีจะพบสิ่งท่ีไม่คาดคิดข้างหน้า 
- ใช้บริเวณท่ีต้องการควบคุมความเร็ว  
- ติดตั้งล่วงหน้าจุดท่ีต้องการเตือน 200-300 เมตร หรือถ้าเป็นท่ี
ทางแยกให้ติดท่ีบริเวณทางแยกนั้นๆ 
- ไฟกระพริบสีเหลือง ใช้เม่ือต้องการให้ผู้ขับข่ีระมัดระวัง 
- ไฟกระพริบควรมองเห็นล่วงหน้าได้ไม่ต่ํากว่า 1 กิโลเมตร (เม่ือ
ต้องการให้เห็นได้ไกลมากยิ่งข้ึนควรเลือกใช้ super bright LED 
จํานวน 270 ดวง หรือมากกว่า) 
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ตารางท่ี 4-13 มาตรฐานกรมทางหลวงท่ีเลือกใช้ในงานวิจัย (ต่อ) 
สิ่งอํานวยความปลอดภัย มาตรฐานท่ีเสนอแนะ 

 - ควรใช้ในบริเวณท่ีจําเป็นจริงๆ เท่านั้น เพราะถ้าติดตั้งมาก
เกินไป ผู้ขับข่ีอาจขาดความเชื่อถือไฟกระพริบอาจติดตั้งร่วมกับ
ป้ายหยุดหรือป้ายเตือนได ้

ที่มา : กรมทางหลวง, 2554 
 
ตารางท่ี 4-14 มาตรฐานกรมทางหลวงชนบทท่ีเลือกใช้ในงานวิจัย 
สิ่งอํานวยความปลอดภัย มาตรฐานท่ีเสนอแนะ 

1) แถบชะลอความเร็วแบบ 
Rolled-in (แบบนูน) 

- โดยใช้ความหนา 5-10 มิลลิเมตร กว้าง 100-150 มิลลิเมตร มี
ระยะห่างระหว่างแถบ 400-800 มิลลิเมตร การจัดเป็นชุดส่วน
ใหญ่แล้วมีจํานวนแถบ 6-10 แถบ แต่ละแถบมีความกว้างอย่าง
น้อย 2,500 มิลลิเมตร ให้ติดแถบชะลอความเร็วก่อนถึงจุดท่ี
ต้องการเตือน ห่างจากบริเวณก่อนถึงท่ีต้องการเตือนเป็นระยะ 
60-100 เมตร จัดกลุ่มแถบชะลอความเร็วเป็นชุด 2 ชุด แต่ละชุด
มีแถบ 3 กลุ่ม ระยะห่างระหว่างกลุ่มแถบ 40-50 เมตร โดยมี
ระยะห่างระหว่างชุดเป็นระยะ 100 เมตร 

ที่มา : กรมทางหลวงชนบท, 2551 
2) หลักนําทาง 2.1) แบบอ่อนตัวได ้

- ทําด้วยวัสดุประเภทพลาสติกสีขาว กว้างประมาณ 10 
เซนติเมตร ยาวประมาณ 1.75 เมตร เม่ือติดตั้งแล้วสูงจากพ้ืน
ทาง 1.20 เมตร ด้านหน้ามีแถบสะท้อนแสงสีขาว ขนาด 18 × 4 
มิลลิเมตร วางอยู่ในกรอบสีดํา และด้านหลังมีแผ่นสะท้อนแสง
กลมเส้นผ่าศูนย์กลาง 6 มิลลิเมตร 2 วง อยู่ในกรอบสีดํา 
- สะท้อนแสงขนาด 15 × 3 มิลลิเมตร ส่วนหลังเสา ทาสีขาว
สะท้อนแสงเป็นวงกลมเส้นผ่าศูนย์กลาง 6 มิลลิเมตร 2 วงวาง
ห่างกัน 13 มิลลิเมตร 

ที่มา : กรมทางหลวงชนบท, 2551 
3) การขีดสีตีเส้น 3.1) ความหนาของเครื่องหมายจราจร  

- ความหนาของสีจราจรเม่ือแห้งจะต้องหนาไม่น้อยกว่า 0.2 
มิลลิเมตร (ความหนาฟิล์มเปียก 0.38 มิลลิเมตร) ความหนาของ
วัสดุเทอร์โมพลาสติกเ ม่ือแห้งจะต้องหนาไม่น้อยกว่า 2.0 
มิลลิเมตร กรณีใช้วิธีพ่น และหนาไม่น้อยกว่า 3.0 มิลลิเมตร  
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ตารางท่ี 4-14 มาตรฐานกรมทางหลวงชนบทท่ีเลือกใช้ในงานวิจัย (ต่อ) 
สิ่งอํานวยความปลอดภัย มาตรฐานท่ีเสนอแนะ 

 3.2) กรณีใช้วิธีรีดหรือปาดลาก 
- การตรวจโดยใช้สายตา 
ต้องไม่เกิดการคายสี (Bleeding) หรือ การเกิดสีดํา หรือการซีด
ของสี ต้องไม่มีการเกาะติดสิ่งสกปรกหรือไม่เกิดเชื้อรา 
3.3) เวลากลางวัน โดยยืนดูห่างอย่างน้อย 3 เมตร ตรวจสอบ
ด้วยสายตาและพิจารณาเปรียบเทียบ ดังนี ้
- ค่าแฟคเตอร์การสะท้อนแสง (Reflectance) เปรียบเทียบจาก
การมองเห็นได้ชัดในเวลากลางวันของเส้นสีขาว เทียบกับแผ่น
มาตรฐานสีขาวของสีจราจร หรือวัสดุเทอร์โมพลาสติกต้อง
ใกล้เคียงกัน 
- สี (Color) เปรียบเทียบจากการมองเห็นได้ชัดในเวลากลางวัน
ของเส้นสีเหลือง ต้องใกล้เคียงเม่ือเทียบกับแผ่นมาตรฐานสี
เหลือง 
3.4) เวลากลางคืน ยืนระยะห่าง 15 เมตร หรือ 30 เมตร จาก
เครื่องหมายจราจรให้ระดับสายตาของผู้ตรวจสูงจากระดับถนน
มากกว่า 150 เซนติเมตร โดยมีแสงสว่างจากหลอดไฟขนาดไม่
เกิน 100 วัตต์ สูงจากระดับถนน 90 เซนติเมตร ให้ระยะห่าง
เท่ากับผู้ตรวจและอยู่ ในแนวเดียวกับเครื่องหมายจราจรท่ี
ตรวจสอบ เปรียบเทียบการมองเห็นได้ชัดในเวลากลางคืนกับ
แผ่นเครื่องหมายจราจร ท่ีมีค่าสัมประสิทธิ์การสะท้อนแสงตาม
ข้อกําหนด ต้องใกล้เคียงกัน 

ที่มา : กรมทางหลวงชนบท, 2551 
4) เป้าสะท้อนแสง - การติดตั้งเป้าสะท้อนแสงท่ีราวกันอันตรายให้อยู่ในบริเวณโค้ง

ตั้งหรือทางตรง ให้ติดทุกๆ 24 เมตร การติดท่ีสันขอบทางใน
บริเวณทางแยกท่ีสับสนให้ติดตามตําแหน่งท่ีเหมาะสม แต่ไม่ควร
ห่างเกิน 12 เมตร การติดตั้งเป้าสะท้อนแสงท่ีบริเวณใดให้ใช้เป้า
สะท้อนแสงลักษณะเดียวกัน และติดท่ีความสูงและระยะห่างจาก
ขอบทางเดินรถเดียวกันโดยตลอด 

ที่มา : กรมทางหลวงชนบท, 2551 
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บทที ่5  
สรุปผลการศึกษาและข้อเสนอแนะ 

 
 สรุปผลการศึกษา 5.1

 งานวิจัยนี้ได้ศึกษาความปลอดภัยของถนนสายรองเข้าเมืองสงขลา ซึ่งสามารถ
สรุปผลจากการศึกษาในประเด็นต่างๆ โดยจําแนกตามวัตถุประสงค์การศึกษาได้ดังต่อไปนี ้

5.1.1 ข้อมูลพ้ืนฐานท่ีใช้ในงานวิจัย 
 ถนนสายติณสูลานนท์ มีอุบัติเหตุเกิดข้ึนจํานวน 36 ครั้ง และมีอาชญากรรมเกิดข้ึน
จํานวน 4 ครั้ง ตั้งแต่ปีพ.ศ.2553 ถึงปีพ.ศ.2557 เป็นระยะเวลา 5 ปี รวมระยะทางท้ังหมด 7 
กิโลเมตร มีการเกิดอุบัติเหตุบริเวณกิโลเมตรท่ี 2+000 ถึง 3+000 โดยมีอุบัติเหตุเกิดข้ึนจํานวน 12 
ครั้ง และมีอาชญากรรมเกิดข้ึนจํานวน 2 ครั้ง ซึ่งบริเวณดังกล่าวมีลักษณะทางกายภาพคดเค้ียวหลาย
ช่วงของถนน และมีซอยเข้า-ออกหมู่บ้านอยู่ตรงบริเวณทางโค้ง/สะพาน นอกจากนี้ถนนดังกล่าวไม่มี
ไฟฟ้าส่องสว่างในช่วงเวลากลางคืน เป็นสาเหตุหนึ่งท่ีมีผลต่อการเกิดอุบัติเหตุและอาชญากรรม 
 ถนนสายติณสูลานนท์ มีปริมาณจราจรรองจากถนนสายหลักอย่างถนนกาญจน
วณิชย์ (407) เหตุผลท่ีผู้ใช้รถ ใช้ถนน เลือกใช้ถนนเส้นรองสายนี้ เพราะถนนเส้นนี้ไม่ผ่านตัวเมือง
หลีกเลี่ยงการจราจรท่ีติดขัดในช่วงเวลาเร่งด่วน มีระยะการเดินทางท่ีสั้นกว่า และใช้เวลาในการ
เดินทางท่ีน้อยกว่า อีกอย่างท่ีสําคัญเป็นการประหยัดเชื้อเพลิงท่ีใช้ในการเดินทาง ซึ่งถนนเส้นนี้
ปริมาณจราจรหนาแน่นในช่วงเช้าเวลา 07.00-09.00 น.และช่วงเย็นเวลา 16.00-18.00 น. ในช่วง
เวลาดังกล่าวเป็นช่วงเวลาท่ีใช้ในการเดินทางไปทํางานและช่วงเวลาเลิกงาน ซึ่งยานพาหนะส่วนใหญ่
ท่ีใช้งานบนถนนสายนี้เป็น รถยนต์ส่วนบุคคล มีปริมาณจราจรมากถึงร้อยละ 76 จากปริมาณจราจร
ท้ังหมด รองลงมาเป็นรถจักรยานยนต์ รถบรรทุก และรถทัวร์/รถประจําทาง มีปริมาณจราจรร้อยละ 
16, 6 และ 2 จากปริมาณจราจรท้ังหมดตามลําดับ 
 ถนนสายติณสูลานนท์ เป็นเส้นทางท่ีมีลักษณะทางกายภาพคดเค้ียวหลายช่วง และมี
ข้างทางด้านหนึ่งติดกับทะเลสาบสงขลา ควรมีการจํากัดความเร็วเพ่ือความปลอดภัยสําหรับผู้ใช้รถ ใช้
ถนน ความเร็วท่ีใช้บนถนนเส้นนี้ของรถแต่ละประเภทมีดังนี้ ค่าความเร็วท่ี 85 เปอร์เซ็นต์ไทล์ของ
รถจักรยานยนต์ รถยนต์ส่วนบุคคล รถบรรทุก และรถประจําทาง/รถทัวร์ มีค่าเท่ากับ 56, 73, 63 
และ 61 กิโลเมตรต่อชั่วโมง ตามลําดับ ซึ่งค่าความเร็วดังกล่าวเกินกว่า 50 กิโลเมตรต่อชั่วโมงท่ีเป็น
ความเร็ววิ่งท่ีปลอดภัยสําหรับชุมชน แต่ค่าความเร็วดังกล่าวถึงว่าเป็นค่าความเร็วท่ีปลอดภัยสําหรับ
เดินทางผ่านเข้า-ออกเมืองสงขลา โดยค่าความเร็ววิ่งไม่ควรเกินจากนี้ เนื่องจากลักษณะทางกายภาพ
ของถนนเส้นนี ้

5.1.2 ข้อมูลประเด็นปัญหาจากการลงพ้ืนท่ีและข้อเสนอแนะ 
 จากการลงพ้ืนท่ีสํารวจประเด็นปัญหาของถนนสายติณสูลานนท์ พบว่ามีประเด็น
ปัญหาท่ีคล้ายคลึงกันในทุกๆช่วงของถนน เพราะมีลักษณะทางกายภาพโดยส่วนใหญ่เป็นทางคดเค้ียว 
ประเด็นปัญหาท่ีตรวจพบมี 6 ประเด็นหลัก ดังนี้ การจัดการจราจร อุปกรณ์หรือสิ่งอํานวยความ
ปลอดภัยบนถนน ไฟฟ้าส่องสว่าง ทางเท้า/ทางจักรยาน ผิวจราจรและสภาพอันตรายข้างทาง ในแต่
ละประเด็นปัญหาหลักมีลักษณะประเด็นปัญหาย่อย 15 ลักษณะ เนื่องด้วยถนนเส้นนี้มีต้นไม้ปกคลุม
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หนาทึบบริเวณริมทาง ส่งผลทําให้มีใบไม้ ก่ิงไม้และฝุ่นทรายบนผิวจราจร อีกท้ังยังขาดอุปกรณ์อํานวย
ความปลอดภัยบนถนนริมทาง ทางแยก ทางเชื่อมและราวกันอันตรายบริเวณสะพาน ท่อระบาย และ
บริเวณริมทางท่ีติดกับทะเลสาบ ซึ่งอุปกรณ์ท่ีกล่าวข้างต้นมีสภาพไม่พร้อมใช้งานและมีจํานวนท่ีไม่
ครบถ้วนสําหรับการใช้งาน โดยเฉพาะในช่วงเวลากลางคืน เพราะถนนเส้นนี้ไม่มีไฟฟ้าส่องสว่าง ส่งผล
ต่อการมองเห็น จากลักษณะทางกายภาพท่ีติดทะเล จึงมีการขายอาหารทะเลริมทาง อีกท้ังยังมีการ
ติดตั้งป้ายโฆษณาบริเวณริมทางและทางโค้ง รวมท้ังไม่มีทางสําหรับคนเดินเท้าและทางจักรยาน จาก
ประเด็นปัญหาดังกล่าว เป็นสาเหตุทําให้เกิดความเสี่ยงในการเกิดอุบัติเหตุและอาชญากรรมได้ ทาง
ผู้วิจัยจึงจัดทําข้อเสนอแนะแนวทางสําหรับแก้ไขในแต่ละประเด็นปัญหาไว้ดังแสดงในหัวข้อถัดไป 
 

 ข้อเสนอแนะ 5.2
 จากประเด็นปัญหาท่ีเกิดข้ึน ผู้วิจัยจัดทําข้อเสนอแนะเพ่ือการแก้ไขประเด็นปัญหาท่ี
เกิดข้ึน และมีข้อเสนอแนะสําหรับการวิจัยในอนาคตดังนี ้

5.2.1 ข้อเสนอแนะจากการวิจัย 
 จากประเด็นปัญหาท่ีตรวจพบทางผู้วิจัยมีข้อเสนอแนะสําหรับการแก้ไขประเด็น
ปัญหา เพ่ือเพ่ิมความปลอดภัยและลดอาชญากรรมท่ีจะเกิดข้ึน ในการแก้ไขบริเวณท่ีเป็นจุดเสี่ยงต่อ
การเกิดอุบัติเหตุและอาชญากรรม โดยเลือกพิจารณาจากข้อมูลอุบัติเหตุและอาชญากรรม เริ่มต้นจาก
การติดตั้งไฟฟ้าส่องสวา่งและตัดแต่งต้นไม้บริเวณริมทาง เพ่ือเพ่ิมระยะในการมองเห็นและลดการทับ
ทมของก่ิงไม้ ใบไม้บนผิวจราจร พร้อมท้ังติดตั้งและบํารุงรักษาอุปกรณ์อํานวยความปลอดภัยบนถนน
ริมทาง ทางแยก ทางเชื่อมและราวกันอันตราย ให้อยู่ในสภาพพร้อมใช้งานท้ังกลางวันและกลางคืน 
จัดสรรร้านขายอาหารริมทางให้เป็นสัดส่วนและมีพ้ืนท่ีสําหรับจอดรถ ส่วนทางเท้าและทางจักรยาน
บนถนนเส้นนี้ มีแค่ในช่วงของสวนสาธารณะ เพราะไม่สามารถขยายถนนได้ จึงจัดสรรพ้ืนท่ีในบริเวณ
ดังกล่าวให้มีความปลอดภัยเพ่ิมมากข้ึนสําหรับผู้ใช้จักรยานและคนเดินเท้า ในส่วนของบริเวณริมทาง
ท่ีมีป้ายโฆษณา ทําการรื้อถอนและจัดสรรพ้ืนท่ีปลอดภัยเพ่ือผู้ใช้รถ ใช้ถนน สําหรับการหยุดรถท่ี
ปลอดภัยเม่ือรถมีการเสียการทรงตัว จากข้อเสนอแนะดังกล่าวเพ่ือความปลอดภัยของผู้ใช้รถ ใช้ถนน 
จากอุบัติเหตุและอาชญากรรม 

5.2.2 ข้อเสนอแนะสําหรับการวิจัยในอนาคต 
- งานวิจัยนี้เป็นการตรวจสอบความปลอดภัยของถนนสายรองเข้าเมืองเส้นหนึ่ง

เท่านั้น ซึ่งอนาคตควรมีการตรวจสอบความปลอดภัยบนถนนเส้นอ่ืน เพ่ือพัฒนาถนนหลายๆเส้นให้มี
ความปลอดภัยจากอุบัติเหตุและอาชญากรรม 

- จากงานวิจัยสามารถนําไปต่อยอดศึกษาถึงสาเหตุ ลักษณะและรูปแบบของการ
เกิดอุบัติเหตุ และอาชญากรรมได ้
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ภาคผนวก ก 
ตัวอย่างข้อมูลอุบัติเหต ุ



90 
 

 
รูปท่ี ก-1 แบบบันทึกข้อมูลอุบัติเหต ุ
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รูปท่ี ก-1 แบบบันทึกข้อมูลอุบัติเหต ุ(ต่อ) 

 
 
 



92 
 

ภาคผนวก ข 
ตัวอย่างข้อมูลปริมาณจราจรและข้อมูลความเร็ว 
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รูปที่ ข-1 แบบสํารวจปริมาณจราจร 
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รูปที่ ข-1 แบบสํารวจปริมาณจราจร (ต่อ) 
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รูปที่ ข-1 แบบสํารวจปริมาณจราจร (ต่อ) 
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รูปที่ ข-1 แบบสํารวจปริมาณจราจร (ต่อ) 
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รูปที่ ข-1 แบบสํารวจปริมาณจราจร (ต่อ) 
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รูปที่ ข-1 แบบสํารวจปริมาณจราจร (ต่อ) 
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รูปที่ ข-1 แบบสํารวจปริมาณจราจร (ต่อ) 
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รูปที่ ข-1 แบบสํารวจปริมาณจราจร (ต่อ) 
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รูปที่ ข-1 แบบสํารวจปริมาณจราจร (ตอ่)
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รูปท่ี ข-2 แบบสํารวจความเร็วยานพาหนะ 
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รูปท่ี ข-2 แบบสํารวจความเร็วยานพาหนะ (ต่อ) 
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รูปท่ี ข-2 แบบสํารวจความเร็วยานพาหนะ (ต่อ) 
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รูปท่ี ข-2 แบบสํารวจความเร็วยานพาหนะ (ต่อ) 
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รูปท่ี ข-2 แบบสํารวจความเร็วยานพาหนะ (ต่อ) 
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รูปท่ี ข-2 แบบสํารวจความเร็วยานพาหนะ (ต่อ) 
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ภาคผนวก ค 
ตัวอย่างข้อมูลประเด็นปญัหาและรายละเอียดประมาณต้นทุน 
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รูปที่ ค-1 รายการสํารวจประเด็นปัญหา
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รูปที่ ค-1 รายการสํารวจประเด็นปัญหา  (ต่อ) 
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รูปที่ ค-1 รายการสํารวจประเด็นปัญหา  (ต่อ) 
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รูปที่ ค-1 รายการสํารวจประเด็นปัญหา  (ต่อ) 
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รูปที่ ค-1 รายการสํารวจประเด็นปัญหา  (ต่อ) 
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รูปที่ ค-1 รายการสํารวจประเด็นปัญหา  (ต่อ) 
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ตารางที่ ค-1 รายละเอียดประมาณต้นทุนการปรับปรุงถนนสายติณสูลานนท์ 
ลําดับที่ รายการ จํานวน หน่วย ราคาต่อหน่วย จํานวนเงิน (บาท) 
1. ไฟฟ้าส่องสว่าง (ระยะห่าง 60 เมตร) 116 ต้น 42,000 4,872,000 
2. ไฟเตือน 16 ต้น 34,411 550,576 
3. ป้ายจราจร 

- ขนาด 0.6*0.6 เมตร 
 
9 

ตารางเมตร 3,500  
31,500 

4. ป้ายแนะนําเส้นทาง 
- ขนาด 0.75*2.1 เมตร 
- ขนาด 0.75*1.8 เมตร 

 
1.58 
1.35 

ตารางเมตร 3,500  
5,530 
4,725 

5. ราวกันอันตราย 2,800 เมตร 987 2,763,600 
6. อุปกรณ์สะท้อนแสง 124 ตัว 80 9,920 
7. งานขีดสีตีเส้น 

- งานขีดสีตีเส้น (สีเหลือง) 
- งานขีดสีตีเส้น (สีขาว) และเครื่องหมาย
จราจรบนผิวทาง 

 
700 
 

1,500 

ตารางเมตร 399  
279,300 

 
598,500 

8. แถบชะลอความเร็ว 990 ตารางเมตร 399 395,010 
9. ผิวจราจร 1,200 ตารางเมตร 414 496,800 
10. ตัดแต่งต้นไม้ 12,000 ตารางเมตร 2.15 25,800 
11. Clear zone 12,000 ตารางเมตร 3.15 37,800 

รวม 10,071,061 
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ภาคผนวก ง 
ตัวอย่างรายละเอียดของมาตรฐานที่เลือกใช้ 

และข้อเสนอแนะสําหรับทางจักรยาน 
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ง-1 มาตรฐานกรมทางหลวง 
 มาตรฐานท่ีเลือกใช้ในงานวิจัย ซึ่งผู้วิจัยเลือกให้เหมาะสมกับสภาพแวดล้อมและ
พิจารณาถึงความปลอดภัย 
 ง-1-1 ราวกันอันตราย 
 - แบบราวเหล็กลูกฟูกเสาแข็ง (Blocked-Out W-Beam : Strong Post)  
 ราวกันอันตรายชนิดนี้ มีความไวต่อการเปลี่ยนแปลงความสูงของพ้ืนท่ีประสิทธิภาพ
ของราวกันชน จะข้ึนอยู่กับระดับความสูงของคานรูปตัว W และพ้ืนท่ีท่ีราบเรียบและไม่ชันมากนักราว
กันชนแบบก่ึงแข็งนี้ ไม่ควรติดตั้งบนขอบทาง หรือ ด้านหลังของ channel ซึ่งอาจทําให้ยวดยานเสีย
หลักเหินข้ามราวกันชนไป จึงไม่เหมาะสมท่ีจะใช้กับเส้นทางท่ีมีภูมิประเทศไม่สมํ่าเสมอ แนะนําให้ใช้
กับพ้ืนท่ีท่ีค่อนข้างราบไม่มีขอบทางคูหรือท้องร่อง ควรติดตั้งด้านหน้าของขอบทาง หรือบนขอบทาง
แต่ห่างจากขอบไปไม่น้อยกว่า 3 เมตร 

 

รูปท่ี ง-1 ราวกันอันตรายแบบราวเหล็กลูกฟูกบนเสาอ่อน 
 

- ราวกันอันตรายแบบแกร่ง (Rigid) 
 ราวกันอันตรายท่ีจัดอยู่ในประเภทแกร่ง จะออกแบบให้ไม่มีการเสียรูปตามทิศ
ทางการชนของยวดยานหรือมีการเสียรูปน้อยมาก ราวกันอันตรายท่ีจัดอยู่ในแบบแกร่ง คือ แบบ
คอนกรีต ราวกันอันตรายแบบนี้มีข้อดี คือ ราคาไม่แพงและไม่ต้องการการบํารุงรักษามากนัก แต่
พลังงานการชนแทบท้ังหมดจะกระทําต่อยวดยานท่ีพุ่งเข้าชน 

 
รูปท่ี ง-2 ราวกันอันตรายแบบคอนกรีต 
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 - ส่วนปลายแบบ Turned-Down Guardrail 
 ลักษณะของส่วนปลายชนิดนี้มีการลดระดับความสูงของราวกันอันตรายลงมาสู่
พ้ืนดินเพ่ือป้องกันการชนปะทะแบบประสานงากับส่วนปลาย และบังคับให้ยวดยานท่ีเสียหลักพุ่งเข้า
ชนลอยข้ึนและไถลไปตามแนวของราวกันอันตรายไม่ให้ตกลงไปข้างทาง ส่วนปลายประเภทนี้
นอกจากจะลดระดับลงสู่พ้ืนดินแล้วยังผายออกเบี่ยงทํามุมกับแนวถนน เพ่ือท่ีจะคอยช่วยปรับแนว
การชนของยวดยานไม่ให้ตกออกไปนอกเขตทางวิ่งโดยปกติแล้วความยาวของการออกแบบส่วนปลาย
ชนิดนี้มักมีค่าอยู่ระหว่าง 15-25 เมตร 

 

รูปท่ี ง-3 ส่วนปลายแบบ Turned-Down Guardrail 
 
 ง-1-2 ไฟฟ้าส่องสว่าง 
 - เลือกหลอดไฟแบบหลอดแอลอีดี (Light Emitting Diode) เพราะลักษณะสีของ
แสงมีดัชนีความถูกต้องสูง และมีอายุการใช้งานยาวนาน  
 - การติดตั้งตําแหน่งเสาของดวงโคมไฟฟ้าถนนให้อยู่สลับตําแหน่งกันของ 2 ข้าง
ถนน (Staggered Arrangement)  
 การติดตั้งให้อยู่สลับกันของ 2 ข้างถนน หรืออาจจะเรียกว่าแบบซิกแซกก็ได้ ในการ
ติดตั้งเสาของดวงโคมไฟฟ้าถนนแบบนี้จะให้ความสว่างของระดับแสงสว่างสมํ่าเสมอและตําแหน่ง
ระยะห่างระหว่างเสาแต่ละต้นของท้ัง 2 ข้างถนนก็สามารถจะจัดให้มีระยะห่างได้ การติดตั้งแบบนี้
เหมาะสําหรับถนนท่ีกว้างไม่เกิน 6 เมตร 
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รูปท่ี ง-4 การติดตั้งตําแหน่งเสาของดวงโคมไฟฟ้าถนนให้อยู่สลับกันของ 2 ข้างถนน 
  
 ง-1-3 แถบชะลอความเร็วแบบ Rolled-in (แบบนูน)  
 - โดยใช้ความหนา 5-10 มิลลิเมตร กว้าง 100-150 มิลลิเมตร มีระยะห่างระหว่าง
แถบ 400-800 มิลลิเมตร การจัดเป็นชุดส่วนใหญ่แล้วมีจํานวนแถบ 6-10 แถบ แต่ละแถบมีความ
กว้างอย่างน้อย 2,500 มิลลิเมตร ให้ติดแถบชะลอความเร็วก่อนถึงจุดท่ีต้องการเตือน ห่างจากบริเวณ
ก่อนถึงท่ีต้องการเตือนเป็นระยะ 60-100 เมตร จัดกลุ่มแถบชะลอความเร็วเป็นชุด 2 ชุด แต่ละชุดมี
แถบ 3 กลุ่ม ระยะห่างระหว่างกลุ่มแถบ 40-50 เมตร โดยมีระยะห่างระหวา่งชุดเป็นระยะ 100 เมตร 

 

รูปท่ี ง-5 การจัดชุดของแถบชะลอความเร็ว 
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 ง-1-4 แบบอ่อนตัวได ้
 - ทําด้วยวัสดุประเภทพลาสติกสีขาว กว้างประมาณ 10 เซนติเมตร ยาวประมาณ 
1.75 เมตร เม่ือติดตั้งแล้วสูงจากพ้ืนทาง 1.20 เมตร ด้านหน้ามีแถบสะท้อนแสงสีขาว ขนาด 18 × 4 
มิลลิเมตร วางอยู่ในกรอบสีดํา และด้านหลังมีแผ่นสะท้อนแสงกลมเส้นผ่าศูนย์กลาง 6 มิลลิเมตร 2 
วง อยู่ในกรอบสีดํา 
 - สะท้อนแสงขนาด 15 × 3 มิลลิเมตร ส่วนหลังเสา ทาสีขาวสะท้อนแสงเป็นวงกลม
เส้นผ่าศูนย์กลาง 6 มิลลิเมตร 2 วงวางห่างกัน 13 มิลลิเมตร 

 

รูปท่ี ง-6 หลักนําทางชนิดอ่อนตัว 
 

ง-2 ข้อเสนอแนะสําหรับทางจักรยาน 
 สําหรับทางจักรยานสามารถศึกษาแบบอย่างและแนวทางจากต่างประเทศ ซึ่ง
ปัจจุบันมีการรณรงค์ในการใช้จักรยานมากข้ึน จึงควรให้ความสําคัญสําหรับประชาชนกลุ่มดังกล่าว 
จากลักษณะทางกายภาพสามารถก่อสร้างทางสําหรับจักรยานโดยศึกษารูปแบบจากประเทศ
ออสเตรเลีย ซึ่งมีลักษณะทางกายภาพท่ีคลา้ยคลึงกัน  

 

ที่มา : https://www.kiama.com.au/see-and-do/cyclewayswalks 

รูปท่ี ง-7 ทางจักรยานในรัฐเวสเทิร์น ออสเตรเลีย 
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การตีพิมพ์เผยแพร่ผลงาน 
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